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‘ SULLE COSTRUZIONI E SULL'ESERCIZIO 
DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


per Panno 1877. 


PARTE PRIMA 
"COSTRUZIONI FERROVIARIE PER CONTO DIRETTO DELLO STATO 


D) 
Ferrovie Calabro-Sicule. 


Linee in esecuzione della legge 31 agosto 1868, n° 4587. 


Nella prima parte della relaziofie statistica sulle strade fer- Quistioni colla Società 
rate italiane per l’anno 1876, si faceva cenno delle controver- Contea: 
sie insorte fra il Governo e la Società Vitali, Charles, Picard 

‘e C. in dipendenza della costruzione delle ferrovie Calabro- 
Sicule contemplate nella legge 31 agosto 1868, n° 4587; e si 
accennava pure alla convenzione intesa colla Società stessa, 
addì 10 marzo 1873, in forza della quale, fra gli altri patti, sti- 
pulavasi quello di deferire ad un Collegio .arbitrale, composto 
di tre membri, di risolvere con sentenza appellabile secondo 
le leggi dello Stato le premenzionate, controversie. 

Nella relazione predetta non si tralasciava d’indicare le di- Sentenzeintervenntein 
verse fasi per cui era passata la questione; e nel citare le sen- Fatta igeg oto ia 
tenze pronunziate prima dal detto Collegio arbitrale e poscia Cassazione, 
dalla Regia Corte di. appello di Roma si diceva come, non es- 
sendo riuscite favorevoli alla pubblica Amministrazione, ;il 
Ministero dei lavori pubblici avesse contro le medesime inter- 
posto ricorso in Cassazione. ., i Fatal 


Nomina di Periti a for-  Sinotaya inoltre che, a norma della sentenza del Collegio 
tenagelle dette sen arbitrale, confermata dalla Corte di appello, e frattanto che 
erasi iniziato il giudizio in Cassazione, i signori ingegneri com- 
mendatore GIOVANNI MORANDINI, cavaliere GIULIO MAR- 
CHESI e cavaliere GIUSEPPE LANINO erano stati, a termini 
delle sentenze medesime, nominati a Periti per riconoscere 
quali delle rispettive domande del Governo e della Società, e 
come, potessero essere accolte e valutate. 
Risultati della perizia I suddetti Periti presentavano infatti nell’aprile 1877 al 
L sscnsai Collegio arbitrale la loro relazione nella quale veniva asse- 
gnata alla Società la somma di lire 7,224,647 96 come cor- 
rispettivo di lavori dalla medesima eseguiti in eccedenza del 
contratto 20 giugno 1868 e si attribuiva al Governo quella di 
lire 1,523,023 51-in compenso di lavori non eseguiti e d’obbligo 
della Società, di talchè ne risultava una differenza a carico del 
Governo di lire 5,701,624 45. i 
Riassunto delle pretese In pendenza delle decisioni della Suprema Corte di Cassa- 
Poe gr costrut- rione e frattanto che la causa continuava dinanzi agli Arbitri, 
la Società, pur accettando in massima i risultamenti della sud- 
detta perizia, domandava però il pagamento complessivo di 
lire 32,430,310 26 pei seguenti titoli : 
1° Peilavori stati dichiarati i in eccedenza del contratto 20 
giugno 1868; - 
2° Per restituzione di una parte della cauzione; per re- 
siduo prezzo di lavori sulla somma stabilita nel preindi- 
cato contratto, e che non era ancora stato pagato; e per 
materiali e cantieri di cui il Governo prese possesso al 1° gen- 
naio 1872; 
3° Per crediti derivanti dal conto corrente della Società 
colla Direzione generale del Tesoro; 
4° Per interessi di mora al 6 per cento sul capitale di cui la 
Società chiamavasi in credito; 
5° Finalmente per rifacimento di danni. 
PagamentoallaSocieta È qui occorrerà di ricordare quanto è già stato detto nella 
ri bn agli Arbit 2 precedente relazione in ordine alla sentenza della Corte di ap- 
per pronunziare il pello di Roma delli:15 aprile 1876 con la quale, contraria- 
oro lodo definitivo. mente alla sentenza del Collegio arbitrale, il Governo venne 
condannato a pagare alla Società la sommadi lire 2,382,792 22 
per essere stata la Società stessa esonerata dall’obbligo di 
provvedere e collocare le travate metalliche sui ponti da co- 
struirsi a doppia via. 
Contro questa parte della sentenza della Corte d'appello i 
Ministri delle finanze 6 dei lavori pubblici promossero domanda 
di rivocazione la quale non venne accolta, come vennero pure 
respinte le opposizioni dei due Ministeri agli atti di precetto 


ai medesimi intimati dalla Società Vitali e C. pel pagamento 
della suddetta somma di lire 2,382,792 29. 

Perciò il Governo dovette soddisfare quest'ultima somma: 
ma nello scopo di tentare un amichevole componimento , 
all’atto del pagamento della medesima si convenne fra Go- 
_ verno e Società di prorogare il termine assegnato agli Arbitri 
per pronunziare il loro lodo definitivo e di sospendere la causa 
portata in Cassazione. , 

In seguito di ciò, e dopo lunghetrattative, le Parti riuscirono 
a concordare nel 17 agosto 1877 un atto di transazione che 
venne. poscia approvato colla legge.31 dicembre: dello stesso 
anno, n° 4221 (serie 2*). 

Col premenzionato atto di transazione la Società Vitali, 
Charles, Picard e C. abbandonava la massima parte dei suoi 
pretesi crediti che, come già si accennò, faceva ascendere a 
lire 32,430,310 26 e s'induceva a ridurre a sole lire 4,700,000 
la' somma che in lire 5,701,624 45 era stata Acéreditata dai 
Periti alla Società per i lavora da essa eseguiti in più del con- 
tratto. 

Infinè a tacitazione di ogni controversia e di tutti i titoli di 
pretesa come sopra accampati dalla Società, venivale coll’atto 
predetto di transazione assegnata, oltre alle lire 2 ,382,792 22, 
già precedentemente pagate in dipendenza della sentenza della 


Corte di appello di Roma del 15 aprile 1876, la somma di LA i 


l 000,000 ripartita come’ segue: 
‘ a) Pei lavori eseguiti dalla Società în più degli obblighi del 
contratto, contemplati nella relazione peritaleL. 4,700 ,000., 5 
-6) Interessi in ragione del 6 per cento ‘sulla 
predetta somma per cinque anni, e cioè dal 1° 
gennaio 1878, epoca in cui la Società aveva 


completamente lasciati i lavori 1,410,000 1 po 


c) Per importo in capitale ed interessi di can- 
tierî, materiali ed accessori, legnami e ferra 
menta di cui il Goverto' prese possesso insieme 

alle liniée a ‘senso della convenzione 10 marzo 


d) Importo dei valori cauzionali di ragione 
della” Società che trovatansi depositati presso 
il Governo e che d’accordo delle Parti vennero 
riconostiuti nella cifra tonda di » 400,000, 
e) Somma residuale del corrispettivo stahi- | 


"olio colla convenzione 20 giugno 1868... *, 1,500,000 5 


n Interessi sulla predetta ‘ somma alla ra- | l 
gione del 6 per cento e per cinque anni .. , 450,000 , 


Da riportarsi . . . L. 12,890,000 , 


l'ransazione della lite, 
a addì 17 agosto 


Risultati della transa- 
zione. 


Autorizzazione delle 
sommeoccorrenti per 
soddiafera;i crediti 
della Società. 


Lavori eseguiti a tutto 
il 1877. 
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10 
.., Riporto ... L. 12,890,000 , 
9) Credito della Società verso il dato dello i 
Stato per tutte le partite del conto corrente te- 
nuto fra il detto Tesoro e la Società . «n 1,000,000 , 
Totale. . L. 13,890,000. , 
Pedane dla somma già pagata come si ‘ 
di8g6.iM } etere ie SRI DI it IE 22 
Restano . .. L 11,507,207 78 
Sulle quali il signor cavaliere Filippo Vitali ._ 
avendo, da ultimo acconsentito a rilasciare. , 507,207 78 
Risulta la somma a transazione di... . L. 11,000,000 , 


Gioverà di avvertire che con l’accennata transazione il Go- 
verno si è assicurato il rimborso di lire 600,000 per imposta 
di ricchezza mobile dovuta dalla Società Vitali e Com., essen- 
dosi dalla medesima rinunziato al ricorso in Cassazione da lei 
presentato contro una sentenza della Corte di appello di Ge- 
nova favorevole al Governo. 


Si avvertirà infine che quantunque la somma ancora da, 


pagarsi alla Società, a mente dell’atto di transazione 17 
agosto, 1877, rilevasse a lire 11 000,000, pur tuttavia coll’arti. 
colo 2° della legge che approvava l’atto medesimo, non venne 
autorizzata che la spesa straordinaria di dieci milioni, e ciò 
perchè sulla somma. di lire 4,500,000 più sopra ricordata e che 
rappresentava i valori cauzionali non ancora restituiti alla So- 
cietà,. avevasi ancora disponibile nelle casse dello Stato un 
residuo di un milione. 

Dopo di avere discorso della cansa vertita colla Società Vi- 
tali, Charles, Picard e Com. è e del suo esito finale, si daranno 
qui in appresso alcune notizie intorno ai lavori eseguiti a tutto 
il 31 dicembre 1877 pel consolidamento iaia delle 
ferrovie di che si tratta. : 

L'importanza di questi lavori, il loro costo € e le relative mag- 
giori spese, appariscono dai seguenti quadri A e -B, nei quali 
sono distinti quelli che formarono oggetto di appositi, appalti 


a cui si provvide direttamente dalla Amministrazione gover- | 


nativa, da quelli eseguiti per conto dello Stato a cura della 
Società delle strade ferrate Meridionali esercente le ferrovie 
suddette. 

Oltre ai lavori di cui nei quadri 4a B, altri ne vennero 
eseguiti dalla Società esercente a conto dello Stato per opere 


di miglioramento edi straordinaria manutenzione i quali non , 


erano stati previsti dalla Commissione governativa di rico- 


gnizione, a senso della convenzione 10 marzo 1873, e questi , 


figurano pelle relative spese nel seguente quadro C. 


PESTE i ii CSS 
Lavori eseguiti a tutto l’anno 1877 mediante contratti assunti. direttamente dal Governo, 

i compresi fra quelli che la Commissione di collaudo riteneva imputabili a carico dea 

à Vitali, Charles, Picard e Comp. 
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IMPORTO AMMONTARE 
ELIA, DEI LAVORI ESEGUITI 
e ‘delle re 


approvate complés- ANNOTAZIONI 
° A sivamente 
in RE tutto l'anno a 
tutto l’anno 
approvazione pu 1877 


Augusto 
‘ugno (69) 
PURMIATILA 220,018 78 | 190,178 54 Si 190,178 54 Pini eri E 
di 


een 


E; | la Lierer Vincenzo(con- | . ATI 
i 7 Vingeossi 114,000, | 107,501 16 5,522 46 113,023 62 paggazione alla fine 
È Per cui l'ammontare dol 


l'appalto risulta di....,... 
8 | Cavara-Ferroni- N 


| (contratto 22 luglio ) 
I ss DA orbagyn, 908 u sf » | 393,147 28 
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ST 
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5,368 68 | 5,858 6B| FIOTL l'apimontare itato 


208,509 68 | 208,09 68 
a i progetto 


Sommano ; ... 1465712 69 | 690,826 98 | 484,382 04 | 1,175,209 02] dell 
} È ri 


tata a . La 
Alla qual î 
13,578 58 a Taio ale 00 
approvate in 


13,578 58 | 13,578 58 


484,382 04 | 1,188,787 60! 


IUPORTO |, AMMONTARE i 

gin DRI LAVORI ESEGUITI $ IRE 
e delle free. ti9, è 

DENOMINAZIONE |maggiori opere 


115, (1000 GESTI 


Numero d'ordine — 


approvate ANNOTAZIONI 
DELL'IMPRESA ° LIE 
incorso -| tutto l’anno 
- si 1876 
approvazione 


Lavori di ristabilimento 
e completamento pre- 
visti dalla Commis- 
sione di collaudo. 


Lanzara Enrico (con- 
Fw 16 maggio 


Scirea 
del eT sa importo ite 
so 8) La somma che 1 in base 


Laxzana Enrico (con- 
sana rio con provanione La, ss rio 
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B..— Lavori eseguiti.a tutto l’anno 1877 dalla Società delle strado forrate Meridionali a conto 
dello Stato.e fon fra quelli che la Commissione di collaudo riteneva imputabili a carico 
della Società Vitali, Charles, Picard e Comp. 


AMMONTARE DEI "LAVORI ESEGUITI 


a tutto ci ANNOTAZIONI 
l’anno nel 1877 a tutto 
Ù 1876 il 1877 


Rete di Calabria 


Lavori di completamento. 
Sezione Tarakro-Cartati . . . | 183,805 41 
| Sezione Reagio-Asst ......| 304,445 17 


880 94 
198,836 53 


184,686 35 
503,281 70 


Essendo stata definitivamente rego- 
larizzata la contabilità relativa all'anno 
1876, l'ammontare complessivo deila- 
vori eseguiti a tutto il detto anno, che 
nella relazione statistica precedente 
(pag. 16, quadro 8) risultava di lire 
2,412,126 21, venne rettificato nella 
somma di lire 2,438,322 83. 


lc i Potalilavori.. .; |: 488,250 58| ‘199,717 47| 687,968 05 
Pagamenti alla Società, delle 
» ferrovie meridionali per inte- 
«1 ressi.sulle, somme anticipate |. 
per l'esecuzione dei lavori du- 
rante il quinquennio dal 1873 
a tutto i propor- 
zionale)... ..... PabErde 
Tora! job 43 IA ALIA 
‘Totale per la rete dî Calabria | 545,790 97 
lo vin fare 


| 
| 
| 
| 
| 
| 57,540 39 


Al pagamento dei lavori eseguiti 
(compresi gli interessi) il cui ammon- 
tare come contro è di lire 3,037,845 02 
sì è provveduto: 

a) Coi fondi stanziati a tutto l’anno 
ih TT CISTI) L. 2,693,301 28 

b) Coi fondi del 1878 ,, |. 344,543 74 


Totale come sopra L. 3,0387,845 02 


Rete di Sicilia 


Lavori di completamento. 
Sezioni Messina-Carania-Srra- 
cusa e Carania- Leonrorte. . | 976,552 22 


Ò Sezione Paerwo-Lercara . . . | 973,520 03) 


45,213 32) 1,021,765 54; 


Totale lavori. . . | 1,950,072 25| 128,522 45] 2,078,594 70 

ti alla Società delle 
‘errovie meridionali per inte- 
ressi sulle somme anticipate 
per l’esecuzione dei lavori du- 
. rante il quinquennio dal 1873 
a tutto il 1877 (parte propor- 


SI Aprea» o SP 


197,438 06 


VOTI. 2 iii 
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A — Lavori ‘artutto l’anno 1877 dalla Società delle strade ferrate Meridionali a coi 
dello Sta ‘a comprati fa quelli prverità alla Commissione di lato 


AMMONTARE DEI LAVORI ESEGUITI 


a tutto - 
* Vanno. 
1876, , 


nel 1877 Litaito ì 
; il 1877 


Sezione Pakanro-Cantart . . 
larizzata la contabilità relativaall’anno 
1876, l'ammontare complessivo dei la- 
vori eseguiti a tutto il detto anno, che 
nella relazione’ statistica lente 


(pag. 17, quadro €) risultava di lire 
7,144,628 40, venno rettificato nella 
somma di lire 0,436,909 89 


spino 


Sezione Regaro-Asst al 


i , 


Totale per la rete di Calabria I pagamenti fatti in conto dei lavori 


fondi stanziati a tutto l’anno 1877. 


f#'i 


Sezioni Messina-Carania-SmrA= 
cusa e Carania-LeoxFORTE, . 


86| 745,956 07| 2,530,008 93 


Sezione PaLerRmo-LERCARA + . . 


974,404 67) 3,188,358 66 


Totale per la rete di Sicilia . . 


2,438,993 04| 1,018,809 86| 3,457,802 90, 


Totale per la rete di Calabria 


Totale complessivo . . . 39| 2,739,170 60| 9,176,170 49 


| Non sarà fuori di proposito di qui riassumere l'ammontare - > 
complessivo dei lavori: eseguiti: a tutto il.1877, dopo la più 
volte ricordata cotvenzione 10 marzo 1873, desumendolo dai 
precedenti quadri: 


A. Lari compresi fra 
quelli che la fi oriana cl di 


‘verno . 


B Lavori compresi fra 
quelli che la Commissione di 
collaudo riteneva imputabili 
alla letta società Vitali 
Charles, Picard è Comp 
e Governo fatti es 

er mezzo della Società delle 
ferrovie meridionali...» 


'.C. Lavori eseguiti dalla So- 
«cietà delle Meridionalia conto 
dello Stato e non compresi 
a quelli prescritti dalla Com- |- 
missione i collaudo , .. » |3,457,802 9 


ID Odnst ja Di ARÀ «gl iob sigotia odg 
î 3 . I Bestafh ra a sata 
Totale complessivo"; << L. me 79|8,000,784 12/16,60991 Gili 
n3b Le RICRIIS] 1 ti #3) (64 up a t 


In conto dell'importo dei lavori come sopra eseguiti a tutto. Somme ammesse a pa- 
il 1877 in... . sosia e La 16,609,491.91 favoriesegaltia tuto 
sr REA ON 1 f 


vennero ammesse a pagamento le seguenti somme: 


1° Pei lavori di cui al paragrafo A... . L. 4,090,256 85 
2° Id. id. B.... n» 3,037,845 02 
3° Id. id. C...., 6,436,999 89 


Totale . .. L. 13,565,099 76 


delle quali furono pagate a tutto il 1877. . L. 13,117,975 62 
e rimasero a pagarsi nel 1878 . . 447,124 14 


o Totale come sopra . . . L. 13,565,099 76 


Al pagamento di dette somme sì è provveduto nel seguente 
modo: * 


DE Colresiduo del fera colle somme 
juzionali della impresa vai 
Charles, Picard e Compagni . 


b) Coi fondi stanziati nella parte pars 
ordinaria in bilancio per la costru- 
zione delle ferrovie C po Sicule . 


Di Colle somme stanziate ai capitoli 
sd pigig na Sio 
doti 


di esercizio delle 
ferrovie Disdli Vada 


N noriaagignii anioni Poco resta a dire circa ai nuovi appalti aggiudicati nel:1877 
per i lavori di completamento delle suddette ferrovie ; infatti, 
all'infuori del ponte sul Basento nella: linea Taranto-Cariati, 
appaltato alla impresa Ferdinando Cesaroni per la somma di 
lite 334,587 50, è di cui già è cennonella precedente relazione, 
il solo appalto effettuato si riferisce ai lavori pel prolunga- 
mento della spalla destra del ponte sul Calopinace, presso 
Reggio, accollati alla impresa Lanzara per la somma di lire 

1,284 28, in base'ad apposito contratto in data 16 aprilé 1877. 

Stato attuale dei la- —Pochi lavori rimangono ad eseguirsi per il compimento dei 

Wo eroe di Ilsa sel ponti definitivi, nella sezione Taranto<Cariati, di cui si parla 
avidi maggiori sPe- ne]la precedente relazione annuale, e pel ristabilimento e defi- 
nitiva sistemazione della sezione Reggio-Assi; è però da no- 

r tarsi come alcuni maggiori compensi sono stati domandati da 

“alcune imprese per titoli diversi afferenti alla esecuzione degli 

jndvi assunti i lavori, ma essendo tuttora pendenti le relative liqui-‘ 

dazioni, sarebbe qui affatto fuori tempo di dare altre indica- 
zioni in proposito:oltre quelle citate nei precedenti quadri. 


Ferrovie Calabro-Sicule. 


Linee in esecuzione della legge 28 agosto 1870, n° 5858. 


Lo sviluppo complessivo delle linee della rete ferroviaria 
Calabro-Sicula da costruirsi per conto dello Stato in forza 
della legge 28 agosto 1870, desunto dai progetti di massima, 
doveva essere di chilometri 630. 

Uoi progetti definitivi, tale sviluppo risultò invece di chilo- 
metri 639 + 833,44, ossia in cifra tonda di chilometri 640. 

Se però con l'abbandono della linea detta di Montedoro in 
Sicilia (di circa chilometri 29 + 500), si dovesse eseguire 
quella così detta di Vallelunga (di circa chilometri 62), lo svi- 
luppo complessivo della rete predetta sarebbe di chilometri 
672°4 500, di cui : 

In Calabria Chil. 419 + 560 
In Sicilia 253 + 00) 
Totale . . . Chil. 672 + 500 


Ove poi, a complemento della rete di Sicilia, e per le ragioni 
che verranno in seguito ‘ svolte, si aggiunga la linea delle Cal- 
dare (circa chilometri 27), lo sviluppo totale di essa rete di- 
venterà di chilometri 699 + 500 approssimativamente, cioè: 

Chil. 419 + 500 

In Sicilia 280 + 000 
x Totale . . . Chil. 699 + 500 

che in cifra tonda si terrà di chilometri 700. Ta are 

L'abbandono del tracciato di Montedoro, a cui, sebbene dub- 
biosamente, già si accennava nella relazione del 1876, venne, 
in seguito ad accurati studi, ritenuto necessario pelle gravis- 


‘sime difficoltà che si avevano a superare con una spesa che, per | 


quanto rilevante si fosse, non avrebbe potuto mettere la linea 
in soddisfacenti condizioni di stabilità. 

In sostituzione di detta linea di Montedoro, compresa fra le 
stazioni di Campofranco e Serradifalco, essendosi messa in 
campo altra linea più vicina al litorale tirreno quella, cioè, 
detta di Vallelunga fra le stazioni di Roccapalumba e Santa 
Caterina, sorsero più insistenti che mai le domande dei Corpi 
morali e delle popolazioni interessate, perchè una seconda 
linea di allacciamento delle linee sicule già costruite od in 
corso di costruzione per Girgenti e per Licata venisse eseguita 
-contemporaneamente a quella di Vallelunga, onde così fosse 
‘provveduto ai bisogni economici di una regione ricca special- 

3 


Lunghezza delle 


linee. 


Tracciato di Vallelun- 
ga in sostitazione di 
quello di Montedoro 
Lo compimento della 
inea Palermo-Cata- 


nia, e linea dell 
dare. 


le Cal- 


Nuove dis 


ioni di 


1 sulle linee di 
coda della 


rete sicula. 


N 
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mente di prodotti minerarii ed avente attivissime relazioni 
commerciali colla città di Palermo non solo, ma con Calta- 
nissetta, Catania e Messina. * 

In tale concetto, il Ministero avendo ordinati nuovi studi della 
linea Caldare-Canicattì, il relativo progetto venne ammesso 
dal Consiglio Superiore dei lavori pubblici in adunanza delli 
30 giugno 1877 per la somma di lire 7,620,000, ivi comprese 
lire 1,112,000 per le espropriazioni e per la provvista dei ma- 
teriali e meccanismi occorrenti per l’armamento della via e 
delle stazioni. : 

La lunghezza della linea delle Caldare essendo risultata di 
chilometri 27 + 054, il relativo costo chilometrico in base al 
cetto preventivo sarebbe in cifra tonda di lire 280,000. 

Nel frattempo che si .eseguivano i nuovi studi pella linea 
delle Caldare, si fecero pur quelli della nuova linea detta di 
Vallelunga fra le stazioni di Roccapalumba e di Santa Cate- 
rina ; ma il relativo progetto, portante una spesa di circa lire 
30,000,000, non potè essere presentato dalla Direzione tecnica 
di Caltanissetta che nella seconda metà di dicembre 1877; co- 
sicchè solo al cadere dell’anno stesso potè essere comunicato 
per il voluto esame e parere al Consiglio Superiore dei lavori 
pubblici. 

Nessuna determinazione pertanto, in tale stato di cose, potè 
essere presa entro l’anno 1877 relativamente alla costruzione 
della linea centrale Sicula di complemento della linea diretta 
da Palermo a Catania, e per la stessa ragione rimase pur so- 
spesa ogni determinazione sulla linea trasversale da Canicattì 
a Caldare. Però sul principio del 1878, questa linea e due 
tronchi dell’altra di Vallelunga vennero appaltati; ma soprav- 
venuta la crisi ministeriale del marzo dello stesso anno, si 
soprasedette all'approvazione dei contratti fino a deliberazione 
del Parlamento. : 

Per la migliore intelligenza di quanto occorrerà di dire in 
appresso, e benchè trattisi di un provvedimento che non 
appartiene al periodo cui si riferisce la presente Relazione, 
gioverà su questo argomento di accennare come in seguito 
alle discussioni avvenute nei due rami del Parlamento sul ca- 
pitolo del bilancio definitivo dei lavori pubblici che concerne 
la costruzione delle ferrovie Calabro-Sicule, venne nella legge 
(18 luglio 1878, numero 4465, serie 2*), che approva il bilancio 
dell'entrata e della spesa pel 1878 inserto all’articolo 11, la 
disposizione del tenore seguente : 

“ Nelle ferrovie Sicule saranno costruiti per conto dello 
“ Stato: 1*il tronco mancante a complemento della linea di- 
“ retta Palermo-Catania; 2° il tronco Caldare-Canicattì. I 
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“ fondi occorrenti per l’anno 1878 saranno prelevati dal capi- 
“ tolo 146 del bilancio passivo del Ministero dei lavori pub- 
“ blici. , 

Si è già detto come lo sviluppo della rete che si considera, 
previsto nei progetti di massima in chilometri 630 e coi progetti 
definitivi in chilometri 640, rilevi invece con la sostituzione dei 
succitati due nuovi tronchi a quello di Montedoro, a chilome- 
tri 700; e così con un aumento di chilometri 70 in cifra tonda 
sul primitivo sviluppo della rete. 

In quanto alle spese, si osserva che, come ebbesi ad accen- 
nare nella relazione statistica a tutto il 1876, l’importo di que- 
ste ferrovie, nelle previsioni di massima, era stato presunto, 
pei suddetti 630 chilometri, in lire 120,000,000 escluse le spese 
per provviste del materiale mobile, quelle del personale per 
gli studi, per la direzione e sorveglianza dei lavori ed esclusa 
infine ogni altra spesa d’amministrazione ; ed in lire 136,000,000 
comprendendovi le citate provviste e spese. 

Allo stato in cui trovavansi le costruzioni al principio del 
1877, il costo delle medesime avrebbe invece dovuto ammon- 
tare, pei 640 chilometri che costituivano l’effettiva lunghezza 
della rete, a lire 194,000,000 escluse le provviste del materiale 
mobile e le spese di personale e di amministrazione come 
sopra, ed a lire 216,000,000 comprendendovi le provviste di 
materiale e le altre spese predette. 

L’aumento complessivo sulle prime previsioni di massima 
era adunque al principio del 1877 calcolato in lire 80,000,000 
ripartitamente come segue : 


Bavonagotta e L. 194,000,000 — 120,000,000 = 74,000,000 
Materiale mobile . . » 13,200,000 — 10,000,000= 3,200,000 
Personale e spese d': 


Costo delle lineein con- 
fronto con le prime . 


previsioni. 


ministrazione. .. » 8,800,000— 6,000,000= 2,800,000. 


Totale . . . L. 80,000,000 


Fatta solo astrazione dal maggior costo derivante dalla co- 
struzione dei due tronchi che, a senso dell'articolo 11 della 
legge 18 luglio 1878, n° 4465, saranno sostituiti a quello di 
Montedoro e tenuto conto invece di tutte le spese fatte e da 
farsi per l’ultimazione delle linee, per riparazioni di guasti 
causati alle opere da forza maggiore, per lavori di consoli- 
damento, miglioramento ed ampliamento eseguiti e da ese- 
guirsi sui tronchi già aperti all'esercizio, la spesà complessiva 
di queste ferrovie potrà ammontare a lire 231,000,000 con 
un aumento di 15,000,000 sulle previsioni del 1877 e di lire 
95,000,000 sulle previsioni dei progetti di massima. 

Tale-aumento di lire 15,000,000 dipende per 5,000,000 da 


lavori di compimento. e consolidamento delle ferrovie in eser-. 
cizio costruite dalla impresa Vitali, Charles, Picard e Comp. 
che si dovettero pagare durante il 1877 colle somme stanziate 
in bilancio dopo che, esauriti i fondi del forfait e dei valori 
cauzionali di detta impresa, intervennero anche le sentenze 
degli Arbitri e dei Tribunali che ritennero i lavori stessi a.ca- 
rico dello Stato. 5 

Di questo aumento si fece cenno e si diede la giustificazione 
nelle proposte pel bilancio di prima previsione per l’anno 
1878. 

L'altro aumento di lire 10,000,000 è quello stesso che fu 
previsto pei lavori di completamento e di consolidamento spe- 
cificati al n° 2 dell’allegato 3° alla relazione che accompagna il 
progetto di legge per le convenzioni ferroviarie, presentato 
dall’onorevole Depretis alla Camera dei Deputati nella tor- 
nata del 22 novembre 1877, e dello stesso aumento è tenuto 
conto sussidiariamente ai numeri 4 e 5 dell’allegato VI alla 
relazione che accompagna il progetto di legge sulle nuove co- 
struzioni ferroviarie, presentato alla Camera dei Deputati 
nella tornata del 18 maggio corrente anno. 

Ora, a parte l'aumento di spesa, che è la naturale conse- 
guenza dell’aumentato sviluppo delle linee, si è già accennato 
nelle precedenti relazioni annuali, alle impreviste e straordi- 
narie difficoltà d’-secuzione che si sono incontrate, le quali 
per essere vinte hanno richiesto opere di consolidamento co- 
stosissime, massime per la deficienza di materiali da costru- 
zione nella maggior parte delle località ove più gravi si pre- 
sentarono le condizioni dei terreni, di natura franosa ed insta- 
bile, e più estese dovevano essere le opere necessarie per 
assicurare al corpo stradale un conveniente assetto. S 

Su tali aumenti di spese si fecero talvolta apprezzamenti 
poco benevoli verso il personale tecnico incaricato degli studi 
e della direzione e sorveglianza dei lavori; ma se vi furono 
delle previsioni inesatte e dei progetti che all’atto di esecu- 
zione risultarono incompleti ed insufficienti, è questo un fatto 
non nuovo nelle costruzioni ferroviarie, sia in Italia che fuori, 
tanto più scusabile per le Calabro-Sicule in quanto che la 
legge del 28 agosto 1870 prefiggeva, per l’ultimazione delle 
ferrovie medesime, termini così ristretti che non permisero i 
lunghi studi e le accurate indagini quali sarebbero stati ri* 
chiesti dalle ‘accidentalità 6 difficili località in cui dovevano 
le ferrovie stesse essere costruite. 

Omettendo di accennare per ora in dettaglio ciò che avvenne 
in Italia nelle costruzioni delle ferrovie compiute dalle grandi 
Società concessionarie, e specialmente della linea Porrettana 


21 


fra Bologna e Pistoia, di quella da Foggia a Benevento e delle * 
altre traversate degli Appennini, ove gli aumenti nella spesa’ 
effettiva di costruzione in confronto delle prime previsioni 
di massima stanno per lo meno nella proporzione degli au- 
menti che si verificarono per le ferrovie Calabro-Sicule, baste- 
ranno in quanto alle ferrovie estere le citazioni del seguente 
quadro per dimostrare come le previsioni insufficienti non 
sieno esclusive alle ferrovie italiane in genere'ed in particolare 
alle Calabro-Sicule. 1 

© Ecco il quadro: 


o ——= 


SPESE DI COSTRUZIONE 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE | ———_=T—- n 
| PRESUNTE EFFETTIVE 


Nel Belgio (*). 


Linee del Nord . .. ... ATE, ROSPO L. 4,984,000 | 12,108,000 
Ja. sigall'Ovest Mitte » | 15,902,000 | 28,205,000 
Id. dell'Est ......... +.» | /15,525,000 | 52,158,000 
Td.palelBnd: viale gig oo, e 34,022,000 


55,406,000 | 126,494,000 


In Prussia (*). 


Linea nali ar L. | 15,000,900 |  32,200,000 
fd. -Berlino-Stettino . ....... » | 9,000,600 | 15,000,000 
Id.. Berlino-Bergendorf . . .. .. » 600, 35,000,000 
ld, Berlino-Cdethen. ....... » | 12,950,000 |. 17,930,000 
Id, Maddeburgo-Lipsia . . .... » 8,510,000 14,800,000 
Id. Dusseldorf-Elberfeld. . .... » 3,547,000 7,900,000 {| 


. | 77,707,000 | 122,830,000 


À In Isvizzera. 
Linee del Gottardo . ..... csfoito 


289,000,000 


In Sassonia (*). 
Linea Lipsia-Dresda . ........ 


‘Xn Austria (*). 
Linea Vienna-Glognilz .......L 


15,420,000 | 24,600,000 


In Inghilterra (*). 
Linee varie. ... ..... Liresterline 


22,634,997 | 51,705,293 


0) (Vea Boccardo — Dizionario universale di economia politica e commercio.) 


. . è 
Se i risultati del suesposto quadro non possono valere di 
legittima e rigorosa giustificazione, serviranno per lo meno di 
attenuante nel giudicare della forte differenza fra le primitive 
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* e le ultime previsioni circa alla spesa di costruzione delle fer- 
rovie Calabro-Sicule. 


Spesa complessiva Le somme approvate a tutto il 1877 per l’esecuzione della 


eg Prassi detta legge risultano come segue: 


Retna REOTATA. per 1° Colla legge 28 agosto 1870, n° 5858 . . L. 90,000,000 
balfimazione dellla: 2° 14. 23giugno1873,n°1434.. , 46,000,000 
pic 3°. 1a. 2auglio0 1875, n°2570..., 15,000,000 
4° Id. 1° luglio 1876, n° 3191... , 15,000,000 
5° Id. 30 dicembre 1876, n° 3587. , 20,000,000 
6° Id. 26 dicembre 1877, n° 4209. , 25,000,000 
i Totale... L. 211,000,000 , 
Dal principio delle costruzioni al 31 dicem- 
bre 1877 i pagamenti fatti ammontavano a _, 185,822,638 08 
Per cui rimanevano disponibili al 1'gennio 
180 Ret- re ian L. 25,177,361 92 
Si aggiunge la somma specialmente auto- 
rizzata con Regio decreto 6 settembre 1872, 


è sue ul 


migsgainza de Pato L. 1,200 , 
E con legge 7 luglio 1876, n° 3212 
ELP TRO A DU RE AI sitio 
E così in assieme ....... L. 2,610 , 2,610 |, 
- Totale somma disponibile al 7 
1° gennaio 1878 ....L. 25,179,971 92 


E questa è infatti la somma stanziata al capitolo 146 del 
bilancio definitivo pel 1878 cumulativamente con quella di 
lire 10,000,000, aggiuntavi in forza della legge 31 dicembre 
1877, n° 4221 (serie 2*), che approva l’atto di transazione fra 
il Governo e la società Vitali, Charles, Picard e Comp. 

L'importo delle spese pei lavori eseguiti e da eseguirsi nelle 
attuali previsioni per acquisto di materiale mobile e per le 
spese di personale e di amministrazione (non tenuto conto 
dei due tronchi di cui all'articolo 11 della citata legge 18 
luglio corrente anno, da sostitursi a quello di Montedoro) sa- 
rebbe, come sopra si disse, di (1)... .. L. 231,000,000 , 

Assumendo come preventivo totale délla 
spesa occorrente per i due tronchi anzidetti le 
cifre segnate ai numeri 3 e 4 dell’allegato III 
alla relazione sul già citato progetto di legge È 
per le nuove costruzioni ferroviarie in . . , 38,000,000. , 
si avrà il costo complessivo in. ...... L. 269,000,000 , 


(1) In questa somma le spese d'amministrazione alla ragione meda 
del 5 per cento entrerebbero per una somma in cifra tonda di lire 
11,500,000. 


Riporto ... . L. 269,000,000 , 


Le somme approvate risultando come sopra 
Mi n Ti PON ILTE AI 5 211,000,000 , 


Rimane da approvarsi la complessiva 
BOMB; dl... li ste plot L. 58,000,000 , 


Questa somma, per liré 20,000,000, potrà essere stanziata 
nel bilancio del 1879, e per le rimanenti lire 38,000,000 nei 
bilanci successivi a seconda dello sviluppo che si potrà dare 
ai lavori.* : 

Le cifre suesposte come previsioni della spesa occorrente 
alla ultimazione di queste ferrovie collimano con quelle già 
indicate negli atti parlamentari relativi ai bilanci 1877 e 1878 
del Ministero dei lavori pubblici, nonchè negli allegati alla 
relazione ministeriale sul progetto di legge per le nuove co- 
struzioni ferroviarie, presentato alla Camera dei deputati nella 
tornata del 18 maggio corrente anno. Per i particolari di 
queste previsioni di spesa velasi il quadro allegato n° 10. 

Ma sarà egli possibile di restare nei precisi limiti delle sud- 
dette previsioni di spesa ? Allo stato attuale dei lavori e per le 
eccezionali condizioni dei terreni ove sono stabilite e si devono 
compiere le linee di che si tratta, sarebbe forse troppo arri- 
schiata una risposta affermativa. In ogni caso però, per non 
oltrepassare i suddetti limiti sarà anzitutto necessario : 

1° Ghe per le due linee da sostituirsi a quella di Montedoro, 
il costo non ecceda la complessiva somma come sopra preven- 
tivata di lire 38,000,000, ivi computate le relative spese di 
amministrazione; 

2° Che sotto la denominazione di spese di costruzione delle 
ferrovie Calabro-Sicule, non vengano imputate sul relativo 
capitolo del bilancio Ze spese di straordinaria manutenzione, 
‘ di riparazioni e di miglioramenti delle linee aperte all’eser- 

cizio e specialmente di quelle di cui si è discorso nella prima 
parte della presente relazione. 

Queste ultime spese pare che troverebbero più opportuna 
sede in apposito capitolo del bilancio, inquantocchè verreb- 
bero per tal modo messe in evidenza le spese straordinarie che 
più propriamente appartengono all’esercizio delle ferrovie di 
che si tratta, anzicchè al conto delle costruzioni. 

Dei tronchi di ferrovia che costituiscono la rete Calabro- 

| Sicula a costruirsi a termini della legge 28 agosto 1870 e la 
cui complessiva lunghezza era prevista, come si disse di chilo- 
metri 630, trovavansi in esercizio, alla fine del 1867, chilome- 
tri 494 ripartitamente ed alle date come dal quadro seguente; 


Tronchi aperti all'e- 


serci: 
1877 


zio a tutto il 


INDICAZIONE DEI TRONCHI DATA LUNGHEZZA 


. ù 
r e Mi Ce ion 
DELL'APERTURA 


APERTI ALL'ESERCIZIO PARZIALE 


© ALL'ESERCIZIO deltradi 


TOTALE 
| Por anmo 0 per role 


| —————_—_ i A cir ci ri 0 Io anto 


Di Calabria 


Di Sicilia 


Cird-Strongoli Ò 
Strongoli-Cotrone id. 
Eboli-Contursi « « +. | 1° dicembre 1874 


Assi-Soverato .. . 20 maggio 1875 26,111 04 
Soverato-Catanzaro (compresa la gal- 


leria di Stalleti) id. 18,442 74° 


Torremare-Pisticci ; 15 giugno 1875 | 24,741 67 
Contursi-Romagnano . . 30 settembre 1875 | 21,150.» 
Cotrone-Roccabernarda . .......| 15movembre1875 31,120 » 
Roccabernarda-Catanzaro ...... id. 27,990 50 
Pisticci-Ferrandina id. 13,106 96 


Ferrandina-Grassano . 10 aprile ‘1876 | ‘22,707 57 
Buffaloria di Cassano-Spezzano-Ca- 


strovillari ...... i6 novembre 1876 | 15,377 81 
1877 ; 
Spezzano-Castrovillari-Maiol:ngo . . | 5maggio 1877 | 10,727 20 
Romagnano-Balvano 3 giugno 1877 6,200 » 
Frassia-Cosenza . ... . 16luglio 1877 | 32,934 93 
Grassano-Calciano . 1° agosto 1377 3,500» 


Balvano-Baragiano . 6 novembre 1877 | 10,588 57 | 


Totale per la rete di Calabria . . . | 338,198 96 
1874 
Dalla stazione di l’alermo al porto . . | 5 settembre 1874 6,167 60 
Lercara-Cammarata (compresa la gal 
leria di Lercara). . .... - | 15 settembre 1874 (| 11,949 58 
Comitini-Caldare . . | 1° novembre 1874 6,173 86 
Caldare-Girgenti dr. id. 9,374 64 
Girgenti-Porto Empedocle id. 10,093 37 
1875 
Cammarata-Spina . . . 30 settembre 1875 7,621 70 
Comitini-Passofonduto id. 7,137 02 
1876 
Leonforte-Villarosa (compresa la gal- bo 
leria della Misericordìn). ......| 1°febbraio 1876 | 22,054 75 
Villarosa-Santa Caterina... ....| 1° marzo 1876 | 15,199.05 
Caltanissetta-Canipobello 24 settembre 1876 | 45,758 06 
Spina-Campofranco-Passofonduto . . | 16 dicembre 1876 | 11,513 72 


102,692 91. 


Ì 33,08518 


) 


63,950 70. 
o 


| 43,759 05 


si 


| Lun "a 


LI cli 


| 97,525 58 


Totale per li rete di Sicilia . . . | 156,043 35. | 


Non tenendo conto delle linee da sostituirsi a quella di 
Montedoro in Sicilia, si disse che lo sviluppo complessivo delle 
ferrovie a costruirsi in esecuzione della legge del 28 agosto 
1870 era risultato di i 

Detratti quelli in esercizio al 31 dicembre 1877, 494 

Rimanevano alla data stessa da aprirsi all’e- 


sercizio 


di cui: 

In Calabria e Basilicata 

In Sicilia 65 

Totale Chilom. 146 

Occorrerà che ora si scenda ai particolari dei lavori eseguiti 
a tutto il 1877, delle provviste ordinate e compiute per ma- 
teriale mobile, di quelle relative allo stabilimento delle linee 
telegrafiche, ed infine del'e spese di direzione e di sorveglianza 
dei lavori nonchè di ogni altra di amministrazione per le fer- 
rovie di che si tratta. 

L'importo dei lavori eseguiti a tutto il 1877 venne accer- 
tato: 

Per le linee di Calabria in .. L. 89,015,130.36 

Per quelle della Sicilia în n. 75,213,616 5I 


Totale L. 164,228,746 87 


Dette somme non comprendono le spese per l’impianto delle 
linee telegrafiche, per le provviste del materiale mobile e 
quelle per la direzione e sorveglianza dei lavori e per sai 
altra di amministrazione, di cui si parlerà in seguito. 


Lo sviluppo dei lavori dal loro principio a tutto il 1877 si 


può desumere dallo importo dei medesimi distintamente per 
anno e per categorie, come appare dal seguente prospetto, . 


Particolari dei Invori 
esoguiti, «dere rov- 
viste e spese fa 
tutto il 1877. 
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Il numero complessivo delle giornate d’operai impiegati sui 
lavori, dal loro cominciamento a tutto il 1877, è di 27,075,262 
con una media per ciascun giorno di lavoro di n° 18,689 operai. 

Il numero delle giornate di operai in confronto dello impor- 
tare del lavoro eseguito ed il valore medio del lavoro (com- 
preso il prezzo dei materiali impiegati) corrispondente ad ogni 
giornata di operaio, risultano dal seguente quadro : 


Numero VALORE MEDIO 
ANNI delle giornate Tesero . (compreso tI presso 
dioporai | tnvorioseguiti | per gi giornata 
1870-71 ...... 641,756 5,215,501 46] 813 
Pr PAPA 3,406,054 | 17,059,311 13 501 
187900 00 <a 5,177,291 | 28,753,919 41 5 56 
IBTARIO O MLA 5,582,139 | 34,310,803 64 615 
1878 andare. ai 4,916,522 | 33,393,024 62 6 79 
1878. <aoc sich 4,384,617 | 25,127,570 44 578 
311 REINA 2,966,883 | 20,368,616 17 6 87 
Totali... 27,075,262 | 164,228,746 87 6 07 


Nella precedente relazione annuale accennavasi come per 
parte delle rispettive imprese i lavori dei tronchi da Bella-Muro 
a Trivigno nella linea Eboli-Potenza-Torremare, si facessero 
procederein modo inadeguato alla loro importanza, e come per 
evitare gli inconvenienti che si sarebbero incontrati ordinan- 
done l’esecuzione d’ufficio, l’Amministrazione aveva preferito 
di acconsentire, con le debite cautele ed a forma di legge, che 
ai deliberatarii dei detti lavori fossero sostituiti altri i een 
ditori più idonei e forniti di maggiori mezzi. 

Siffatto spediente attuato dapprima pel tronco Potenza-Tri- 
vigno, potè in seguito adottarsi anche pei due tronchi da Bella- 
Muro a Potenza ed i relativi lavori procedono ora per modo 
da non sembrare dubbio che i tronchi stessi possano essere 

‘ aperti all’esercizio nel 2° semestre 1879. 

Sulla linea dal Jonio a Cosenza i lavori del tronco che com- 
prende la variante di Collemonco, di chilometri 9, (che soli 
restano ad aprirsi all'esercizio) procedono pure regolarmente 
e siritiene per certo che entro il corrente anno l’intiera 
linea sarà percorsa dai treni; frattanto viene fatto un regolare 
servizio ippico pel transito dei viaggiatori e bagagli fra le 
stazioni di Majolungo e di Frassia che stanno alle due estre- 
mità di questo tronco. 

Ciò per quanto concerne le linee di Calabria, 


eil impiegati sui 
vori, 


Provvedimenti per as- 
sicurare il regolare 
progresso ed il com- 
pimento dei lavori 
i le lineo di Cala- 


Provvedimenti per le 
linee della rete di 
Sicilia, 


In ordine alle linee di Sicilia, ove non si consideri perjpra 
la linea di Montedoro, rimanevano al 31 dicembre 1877 in cifra 
tonda da aprirsi fra Leonforte e Licata chilometri 36, cioè ; 


1. Fra le stazioni di Santa Caterina e Caltanissetta Chilom. > 7 
2. Fra le stazioni di Campobello e di Favarotta. . , 10 
3. Fra le stazioni di Favarotta e Licata 19 


Totale chilom. 36 


Il 1° fu già aperto nell'aprile scorso, il 2° sì spera possa 
esserlo prima del finire del corrente anno, ma pei rimanenti 19 
chilometri del tronco da Favarotta a Licata non potrà atti- 
varsì l’esercizio che verso la fine del 1879. 

Molte vicende concorsero a ritardare il compimento di que- 
st’ultimo tronco, fra cui le principali sono: il considerevole 
aumento dei lavori in confronto delle previsioni di appalto, 
le varianti al tracciato del primo progetto, le questioni e le 
liti sollevate dalla Impresa sulla contabilità dei lavori, ed in- 
fine la questione dello appalto dei detti maggiori lavori.’ 

Siffatte difficoltà si possono ritenere ora eliminate essendosi 
riuscito ad una transazione colla Impresa stessa sulle liti e 
questioni vertenti, accollando alla medesima tutte le maggiori 
opere che ancora sono necessarie per il compimento del tronco. 
Si ha quindi ora ragione di sperare che la Impresa troverà 
modo di dare un largo sviluppo ai lavori e di anticipare pos- 
sibilmente l'apertura del tronco sull’epoca suindicata. 

Nel corso del 1877 molti nuovi appalti vennero fatti di 
lavori per riparazioni, consolidamento e miglioramento delle 
ferrovie di che trattasi, specialmente pei tronchi in esercizio 
da Leonforte a Santa Caterina sulla linea Leonforte Licata e. 
pella diramazione dal Jonio a Cosenza: simili appalti vengono 
fatti a misura che se ne presenta il bisogno e l'opportunità: 

Come finora si è praticato, altri maggiori lavori pel compi- 
mento di dette linee vennero assunti per la più gran parte 
dagli appaltatori dei rispettivi tronchi; l’esecuzione poi dei 
lavori riferentesi ai tronchi da molto tempo aperti all’eser-. 
cizio fu affidata alla Società esercente allo scopo di provvedere 
alla regolarità e prontezza della costruzione senza incaglio 0 
pericolo per l'esercizio. 

In quanto alla costruzione delle nuove linee suaccennate di 
complemento della rete della quale si tratta, cioè della linea 
che dovrà sostituirsi a quella di Montedoro e della linea fra 
Caldare e Canicattì, allo stato delle cose, qualsiasi osservazione. 
sarebbe prematura, non essendo per anco intervenuta una de- 
finitiva determinazione in proposito. 


Per cura della Direzione tecnica governativa di Caltanissetta 
nel 1877 vennero compiuti gli studi della linea delle Caldare 
della lunghezza di circa 27 chilometri, nonchè quelli della linea 
di Vallelunga della lunghezza di chilometri 62; furono pure dalia 
stessa Direzioneiniziatied in parteeseguiti quelli della linea lito- 
ranea Messina Patti Palermo, della lunghezza di chilometri 205. 

Da tutti gli uffici poi ai quali è affidata la direzione delle 
costruzioni di questa rete ferroviaria, vennero durante l’anno 
stesso redatti e presentati all’approvazione numerosi progetti 
di opere di consolidamento e di miglioramento delle linee. 
Gli uffici stessi si occuparono inoltre della redazione di spe- 
ciali monografie destinate a figurare alla Esposizione univer- 
sale di Parigi, sulle costruzioni di cui si tratta, ampiamente 
corredate da quadri statistici, e da accurati disegni rappre- 
sentanti in tutti iloro particolari di planimetria ed altimetria 
le diverse linee con le rispettive opere d’arte principali. 

Nella precedente relazione annuale ebbesi ad accennare alle 
ragioni per cui le spese del materiale mobile di dotazione delle 
ferrovie Calabro-Sicule da lire 10,000 ,000, state previste nei 
progetti di massima, fossero aumentate a lire-13,200,009. 

Ma questa somma all’atto pratico fu riconosciuta insufficiente 
dopo che si dovette provvedere per l’esercizio di parecchie 
sezioni staccate tanto sulla rete di Sicilia quanto su quella di 
Calabria con interposti servizi ippici; per cui si può ritenere 
che la suddetta spesa non riuscirà in ultima analisi inferiore 
a lire 14,500,000: di questo è tenuto conto nelle previsioni 
generali della spesa di cui si è parlato più sopra. 

Il quantitativo e l'importo delle provviste ordinate a tutto 
l’anno 1877 in confronto col preventivo per ogni categoria di 
materiale mobile, risultano come segue: 


1 GATEGORIA 
DEL MATERIALE 


pgio:lo.ta.0 (die:,a 0100 To. olo 0 0.0 dle ‘a 01. a dati 


Si fn delle spese per le pae di cui 
sì tratta i in base ai contratti stipulati in. . ... .. 


salvo le variazioni dipendenti dalle: oscillazioni dell'aggio sull’oro 
pei pagamenti da farsi all'estero 


Studi di nuove linee e 
i poere opere e la- 
vori sulle bag fresa 
in corso da figurare 
all'esposizione di Pa- 
rigi. 


Materiale mabila proy- 
visto e da, provve- 
dersi per un primo 
esercizio. 


Le somme certificate per le provviste in i pensi 
il 1877 risultano dal seguente quadro : 


490,362 19 499,123 98 


4,407,504 10 141,551 27 | 4,549,055 37 
4,240,506 17 171,176 59 |. 4,411,682 76 
1,933,863 36 53,734 91 | 1,987,598 27 
1,545,274 10 115,250,94 | 1,660,525 04 


12,901,977 52 


pi: dettare Le spese per le linee telegrafiche durante il 1877 ammon- 
? tano a lire 43,571 81. 
L'importo totale delle somme approvate e certificate a tutto 
il 1877 per l'impianto delle linee telegrafiche sui tronchi aperti 
all'esercizio ammontano a lire 319,191 84 ivi comprese le prov- 
viste degli apparecchi telegrafici, 
Questa somma va ripartita fra gli anni dal 1873 al 1877 in- 
clusivi come risulta dal seguente specchietto : 


4,250 31 


25,495 64 
49,175 16 
43,405 47 
20,604 31 


143,939 89 | 319,191 84 he 


Riassunto gli ag Riassumendo le spese per lavori di costruzione, per proy- 


VT: it sa viste di materiale mobile e per le linee telegrafiche sconti 
a a tutto il 1877, si avrà: Ù 


1° Per lavori di costruzione . ...... L. 164,228,746 
‘2° Per provviste di materiale mobile . . , 13,392,453 
3° Per le linee telegrafiche ....... n © 319,191 84 


Totale . . . L. 177,940,391 78 
=————6&& 


Gli studi di nuove linee, la redazione dei molteplici progetti 
e gli speciali lavori eseguiti dalle Direzioni nell’anno 1877 do- 
vevano necessariamente dar luogo ad un aumento nelle spese 
di amministrazione in confronto di quelle degli anni prece- 
denti; infatti, per l’annata che si considera, le dette spese am- 
montarono a lire 1,925,808 84 le quali vanno ripartite nel se- 
guente modo: 

Perstudiecompilazione { Spese locali. . . L. 330,970 74 
di progetti Id. generali . » 19,529 03 

Per direzione e sorve- (Spese locali. . . » 1,487,536 54 
glianza dei lavori Id. generali . » 87,772 53 


Totale come sopra . . . L. 1.925,808 84 


Nel quadro annesso alla presente (Allegato 4) figurano distin- 
‘tamente per categoria, per linee e per anno le spese fatte per 
amministrazione dall’incominciamento dei lavori atutto il 1877. 

In riassunto le predette spese d’amministrazione locali e ge- 
nerali liquidate a tutto il 1877 risultano specificate nel se- 
guente prospetto : 


SPESE D’AMMINISTRAZIONE 


Locali | Generali 


684,244 48 31,292 72 715,537 20 

999,194 87 47,571 71| 1,046,766 58 
1,180,122 47 45,746 82 | 1,225,869 29 
1,412,736 91 52,207 20 | 1,464,944 11 
1,575,808 57 64,243 25 | 1,640,051 82 
1,589,519 89 101,888 15 | 1,691,408 04 
1,818,507 28 107,301 56 | 1,925,808 84 


9,260,134 47 | 450,251 41 | 9,710,385 88 


L'importo totale suesposto va ripartito come in appresso: 
Per studi e compilazione di progetti . . . L. 1,053,400 55 
Per direzione e sorveglianza dei lavori .. , 8,656,985 33 


Totale . . . L. 9,710,385 88 


Questa somma messa a confronto con quella di lire 
177,940;391 73, che rappresenta il totale importo dei lavori e 
delle provviste, dà a vedere come le spese d’amministrazione, 
comprese quelle degli studi, direzione e sorveglianza dei lavori, _ 
rappresentino il 5.46 per cento dell'importo totale predetto 
dei lavori e delle provviste di ogni specie, 

Ove si consideri però : n 

1° Che nella suindicata somma totale delle spese d'ammini- 


i 


Riassunto generale 
delle spese liquidate 
a tutto l'anno 1877. 


strazione si comprende pure quella occorsa per la direzione e 
sorveglianza dei lavori di completamento delle! ferrovie del. 
1° periodo i quali, come fu detto a pagina 15 della prosonte 
relazione, ammontarono a lire 16,609,491 91. 

2° Che una parte dello stesso personale pagato per la. dire- 
zione e sorveglianza dei lavori di costruzione attende pure, in 
via straordinaria, alla sorveglianza dell’esercizio ; 

3° Che la stessa suindicata spesa complessiva pa 
pure quella occorsa pegli studi in corso della linea di circa 
200 chilometri fra Messina e Termini per Patti e Cefalù... 

Se ne deve conchiudere che il succitato rapporto percentuale 
delle spese di amministrazione discende nei limiti del 5 per 
cento dello importo dei lavori e delle provviste a cui le dette 
spese si riferiscono. 

A completare le notizie fin qui date sulle costruzioni della 
rete Calabro'Sicula a cui si riferisce la legge 28 agosto 1870 
suaccennata stimasi opportuno di aggiungere il seguente rias- 
sunto delle spese liquidate a tutto il 1877 per le costruzioni 
stesse: 

1° Importo dei lavori eseguiti netto dai ri- 
bassi d’asta L. 164,228,746 87 

2° Importo del materiale mobile 13,392,453 02 

3° Spese per l'impianto delle linee telegra- 
> 319,191 84 
4° Spese di studi, di direzione, di sorve- x 
glianza ailavori e generali d’amministrazione » —9,710,385 88 


Totale a tutto il 1877 . . . L. 187,650,777 61 
Dalla qual somma deve diffalcarsi quella: © ‘’ - 
che rappresenta le trattenute di garanzia da 
rimanere a mani dell’Amministrazione fino al 
collaudo finale e che ammonta a . -5,201,255 99 


4 182,449,521 62 è 
Delle quali furono ammesse a pagamento 


* sui fondi stanziati a tutto il detto anno (1) » 179,096,955 04 


E rimasero da pagarsi coi fondi stanziati 
pel 1878 . L. | 8,352,566. 58 
4 PESARE 7; 


I numerosi e paiitinolsrogiiati quadri statistici chesi alle 
gamo alla presente relazione serviranno a completare i suesposti 
cenni sulla costruzione delle esa franz Pronti 


al inb 


+ (1) In questa somma non figurano lire 6,725,683 04 pdgate pèr opère 
straordinarie eseguite sulle linee in esercizio, 


IL 


Ferrovia Asciano-Grosseto. 


Per questa fetrovià già aperta integralmente all’esercizio 
fino dal maggio 1871, ed ora compiutamente ultimata e collau- 
data, si accennava nella relazione annuale pel 1876 che la li- 


quidazionefinale dei lavori e dellespese di costruzione aveva dato ‘ 


per ultimo risultato la complessiva somma di L. 16,507,563 93. 

Ritenuta poi la lunghezza effettiva della linea costruita di 
chilometri 85, se ne deduceva il costo medio chilometrico di 
lire 194,200 circa. 

Essendosi in seguito riconosciuto l’obbligo all’Amministra- 
zione governativa di provvedere ad alcuni lavori resisi ne- 
cessari, per causa delle opere di detta ferrovia, alla strada 
comunale di Lucignano d’Asso ed alla vicinale di Montisi, 
l'esecuzione dei lavori stessi ha causata una maggiore spesa di 
lire 3,000. i, 

Il costo totale suaccennato di questa ferrovia sarà pertanto 
da aumentarsi della somma ora detta, ritenendolo cioè di lire 
16,510,563 93. 

Siccome non occorrerà più nelle seguenti relazioni di nuo- 
vamente far cenno di questa ferrovia, si stima opportuno di ri- 
chiamare qui come riassunto delle precedenti relazioni annuali, 
le sommè autorizzate ed erogate per la costruzione della fer- 
rovia stessa, le quali risultano come segue : 

1° Somme erogate durante la gestione del Comitato speciale 
della cessata Società della ferrovia Toscana. 

L. 8,687,736 75 

2° Id. erogate sul fondo stanziato coi R. 

Decreti 17 novembre 1867 e 4 novembre 1868, 

e con legge 28 agosto 1870, n° 5858 6,022,715 48 
‘+ 3° Id, ammesse con R. Decreto del 15 set- 

‘tembre 1873 e colla legge 14 giugno 1874, nu- 

MEFO ROS, id art Rs È » 1,797,111 70 

5° Infine, la somma autorizzata con legge 22 
giugno 1877, n° 3901 per la maggior spesa sud- 

3,000, 
Totale . . . L. 16,510,563 93 

I pagamenti fatti a tutto il 1877, ammon- 

» 16,510,025 72 


Rimangono disponibili. .. . L. 538 21 


Costo della ferrovia. 


3 Questa orti vaffa slo lira coi potrsano Cisiror ii 
alienazione di talune piccole partite di materiali sopravanzati 
dalla costruzione di detta linea e rimaste finora invendute ba- 
steranno largamente a far rodi evdrncliiio 

Rilenondo pertanto l'ammontare definiva della spess SING 
sta ferrovia nella somma di lire 16,510,563 93 ed il suo 
di metri 85000, il il costo chilomeizico risulterà di ire, 194947 


i 


liu fit 


IV. 
Ferrovia Ligure. 


Lo sviluppo totale delle linee del litorale Ligure da Massa 
al confine francese, si ritiene di chilometri 283 ripartitamente 
come segue : 


Linea di Levante 
Id. Ponente 
Traversata di Genova . . 


Totale come sopra. 


Malgrado che con l’apertura del tronco Sestri-Levante-Spe- 
zia, avvenuta li 24 ottobre 1874, si trovasse attivato l’esercizio 
dell'intera ferrovia da Massa al confine francese, rimanevano 
tuttavia a quell'epoca importanti lavori ad eseguirsi, non ne- 


cessari per un primo esercizio della strada, ma indispensabili 


per la regolarità e sicurezza del medesimo e per la conserva- 
zione delle-opere costrutte. 

Siffatti lavori consistono essenzialmente : nel consolidamento 
dei terreni instabili nei quali ha sede la ferrovia; nei ripari 
alla sede stradale contro gli scoscendimenti delle trincee e 
contro la caduta di massi dalle ripide falde dei monti, ai piedi 
delle quali scorre la ferrovia; nelle difese contro il mare. 
Restavano inoltre a costruirsi le stazioni definitive di Spezia, 
Savona, S. Remo e Ventimiglia, come pure alcune altre sta- 
zioni secondarie, le quali vennero eseguite in modo provviso- 
rio, sia per affrettare l’apertura all'esercizio delle varie sezioni 
di ferrovia, sia per lasciar campo a riconoscere coll’esperienza 
l’importanza e la più opportuna disposizione alle opere defi- 
nitive, in guisa che potessero nel miglior modo rispondere ai 
bisogni del servizio. 

Ai suaccennati lavori debbonsi aggiungere, quali opere di 
completamento della ferrovia di cui si tratta, le diramazioni 
dalle stazioni di Savona e di Spezia ai porti rispettivi. 

Parecchi fra i detti lavori di completamento della ferrovia 
ligure non furono per anco appaltati, essendosi provveduto 
anzitutto a quelli di maggiore urgenza: molti altri invece sono 
in corso di esecuzione e di ultimazione, e di questi ultimi la- 
vori, i più importanti sono ; 


Lunghezza delle linee. 


Lavori di completa- 
mento, di riparazione 
e di cons ento. 


‘ Lavori di completa- Sulla linea di Levante: i 
menctnale ie cossai —1°Leriparazioni ai rivestimenti della galleria del Rospo che 
Farecrren perio agi si eseguiscono ad economia direttamente dall’Amministrazione 

; governativa onde poter adottare liberamente tutte le possibili 
cautele per la buona riuscita di quella difficile operazione ed 
allontanare ogni pericolo per l'esercizio della strada; 

2° Le opere di difesa e di consolidamento fra Sestri Levante 
e Monterosso appaltate alla. impresa Calderai Michele per la 
somma netta di lire 916,699 78 ivi comprese lire 143,797 93 a 
disposizione dell’Amministrazione per opere impreviste, come 
da contratto delli 13 agosto 1877; : 

3° I lavori di difesa e di consolidamento fra Monterosso e la 
galleria di Biassa appaltati alla impresa Fabbiani, mediante 
contratto delli 21 settembre 1877 per la somma netta di lire 
272,657 58. 

Sulla linea di Ponente: 

1°I lavori di riparazione e di consolidamento fra Voltri e 
Savona appaltati alla impresa De Negri Francesco per la 
somma complessiva di lire 1,401;779 57, come da contratto 4 
febbraio 1873 e relativa sottomissione addizionale ; 

2° I lavori di consolidamento fra le gallerie Novi e Costastelli 
nella tratta fra Savona ed Albenga, appaltati all’Impresa Piatti 
Pietro per la somma di lire 85,428, mediante contratto 11 
agosto 1876 e relativa sottomissione addizionale. 


Questi lavori vennero compiuti nel 1877 e si ritiene che i 
rimanenti lo saranno tutti nel corrente anno avuto: riguardo 
al regolare andamento e sviluppo dei medesimi. 

Diramazione dalla sta- —1Sulla linea di Ponente sonvi poi i lavori della diramazione 
meeio) aginiglio dalla stazione di Savona a quel porto. i 
palti e stato dei la" Intorno a questa diramazione nella precedente relazione 


vori. 


annuale si diceva che trovandosi quasi compiuti i lavori ap- 
paltati per la parte di binario compresa fra la stazione e la, 
banchina progettata per la nuova darsena, eransi stabiliti con 
quel Municipio gli opportuni accordi per le proyviste e pei 
lavori d’armamento cccorrenti al prolungamento provvisorio 
di detta parte di binario fino alla calata del Carbone, da ese- 
guirsi a spese del Municipio stesso. { 
A questo proposito e per quanto riguarda l'armamento del 
binario si noterà come l’Amministrazione abbia acconsentito 
che la parte del relativo materiale destinata al tratto defini». 
tivo da costruirsi sulla banchina della nuoya darsena venisse 
ce utilizzata nel tratto provvisorio verso la calata del 
‘arbone. ; 
Mediante contratti stipulati con diversi appaltatori nel lu». 
glio ed agosto 1877 vennero, per l'armamento di che si tratta, 


- 87 
accollati per la somma di lire 111;535 65 i seguenti lavori e 
provviste, cioè; 

1° N° 2 pesi a bilico; 

2° N° 12 piattaforme; 

3° N° 1500 traverse e legnami speciali per scambi; 

4° Provyista e messa in opera della massicciata, di opere di 
chiusura, accessori e posa dell’armamento e meccanismi. 

In quanto alle guide, scambi, piccoli ferri ed altri materiali 
accessorî oceorrenti per l'armamento dell'intero binario ven- 
nero prelevati dai depositi di materiali sopravvanzati dalla 
costruzione della linea principale. 

_Hlayori per l'allacciamento della diramazione di cui si tratta 
coi binari della stazione di Savona e la provvista e messa in 
opera dei segnali a disco venne affidata alla Amministrazione 
esercente la ferrovia, per la somma complessiva di lire 32,366. 

Anche i layori della parte di binario provvisorio diretto 
alla calata del Carbone, assunti dal Municipio di Savona, es- 
sendo portati pressochè a compimento, l’intiera diramazione al 
Porto potrà fra breve essere aperta all’esercizio. 

Giusta quanto ebbesi ad accennare nella precedente rela- 
zione annuale eransi presi gli opportuni concerti tra l’Ammi- 
nistrazione dei lavori pubblici e quelle della guerra e della 
marina per determinare il tracciato della diramazione dalla 
stazione di Spezia al mare e ciò onde veder modo di conciliare 
l’economia della spesa con le esigenze dei vari servizi a cui 
l’opera in questione dovrebbe soddisfare. 

Da accurato esame della questione risultò l'impossibilità di 
eseguire un solo binario che potesse anche mediocremente 
soddisfare agli interessi commerciali, e rispondere ad un tempo 
alle esigenze degli importantissimi servizii della Marina. Que. 
st'ultima Amministrazione ritenne quindi necessario di proy- 
vedere senz'altro e coi fondi del proprio bilavcio alla costru- 
zione di un binario che dalla stazione di Spezia mettesse di- 
rettamente all’arsenale secondo il tracciato che meglio -ri- 
sponde allo scopo. 

Intanto il Ministero dei Lavori Pubblici ha per parte sua 
ordinato l'allestimento del regolare progetto d’appalto delle 
opere per un binario di diramazione al porto di Spezia nel 
concetto che abbia a soddisfare esclusivamente e nel modo mi» 
gliore alle esigenze commerciali ed a quelle di un regolare e 

I provvedimenti per la costruzione della Stazione definitiva 
di Spezia, trovansi subordinati alle decisioni che verranno 
adottate in ordine alla linea Parma-Spezia, la quale trovasi 
pure compresa fra quelle contemplate nel progetto di legge 


Binario di diramazione 
dalla stazione di Spe- 
zia al porto ed all’ar- 
senale. 


Stazione di Savona, 


Stazione di San Remo. 


Stazione internaziona- 
le di Ventimiglia. 


Stazioni secondarie. 


Ai ti conchiusi nel 
to i lavori di 
consolidamento, ri- 
parazione e comple- 
tamento della linea 

crei cbr erieg 
iramazione al 
Sti di Savona, 


relativo alle nuove costruzioni ferroviarie, presentato alla Ca- 
mera dei Deputati nella tornata delli 18 maggio corrente anno; 
per cui potranno fra non molto essere risolte anche le que- 
stioni relative alla detta stazione definitiva 5 

Per la sistemazione definitiva della stazione di Savona, dopo 
assicurato il possesso della maggior parte del terreno all’uopo 
occorrente di proprietà del Comune, mediante apposita con- 
venzione col medesimo all’uopo stipulata, venne studiato il 
relativo progetto la cui spesa ascende a lire 1,797,000 oppure 
alire 1,379,500 a seconda della disposizione che dovrà essere 
adottata per il servizio di trazione. i 

In base al parere favorevole del Consiglio superiore dei La-. 
vori Pubblici, il Ministero avrebbe disposto per la sollecita 
esecuzione del summenzionato progetto, eccettuate le opere re- 
lative alservizio della trazione pelle quali verranno fatti nuovi 
studi per determinare la più conveniente disposizione da 
assegnarsi alle medesime e la loro estensione in rapporto 
con le future esigenze del servizio nella stazione di che si 
tratta. 

Per il fabbricato viaggiatori definitivo della stazione di San 
Remo, venne approvato il relativo progetto del costo presunto. 
di lire 110,220 ; e quanto prima si potrà dar mano ai relativi 
lavori. 

Essendo state appianate tutte le difficoltà che finora hanno 
impedito la stipulazione col Governo francese della conven- 
zione pel servizio internazionale nella stazione di Ventimiglia, 
si procedette alla redazione del regolare progetto dei fab- 
bricati e delle opere definitive da costruirsi nella stazione me- 
desima. Il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici avendo in 
massima ammesso il detto progetto la cui spesa è valutata in 
lire 1,899,700, i relativi lavori saranno intrapresi dopo sen- 
tite le osservazioni del Governo francese, in ordine alle opere 
ed alla spesa specialmente riguardanti l’Amministrazione fran- 
cese. 

Anche pei lavori di definitivo completamento delle stazioni 
secondarie della ferrovia ligure vennero preparati appositi 
studi e già furono presentate le proposte relative alle opere — 
da eseguirsi ed all'ordine da tenersi nella loro attuazione in 
relazione alla urgenza che esse presentano. 

Più sopra si ebbe ad accennare in modo affatto sommario 
agli appalti conchiusi nel 1877 per lavori di riparazioni, com- 
pletamento e consolidamento della linea principale nonchè 
della diramazione al porto di Savona; non sarà inutile ora di 
riassumere i principali dati o, detti appalti e que- 
sti risultano dal seguente specchietto 


UD 
= e 


OGGETTO 
DELL'APPALTO 


Linea di Levante. 


Opere di difesa e di conso- 
idamento del tratto fra 
Sestri e la galleria di 
Biassa. 

Idem, idem fra la galleria 
di Biassa e Montenero. 

Fornitura di uneso a bi- 
lico per la cava del 
Rospo. 

Fornitura di una piatta- 
forma per la cava del 
Rospo. È 


Totale . . . 


Linea di Ponente. 


Fornitura di n° 2 pesi a 
bilico per la dirama- 
zione al porto di Sa- 
vona. 


Esecuzione dell'arma- 
mento lungo la dirama- 
zione anzidetta. 

Provvista di n° 1500 tra- 
verse per l'armamento 
del detto tratto. 

Fornitura di n° 12 piatta- 
forme girevoli destinate 


Calderai Michele 
Fabbiani Tito 
Opessi Antonio 


Società Anonima 
d'Anzin 


Opessi Antonio 


Porta Giovanni 
Vergnanini Paolo 


Società Anonima 
d’Anzin 


13 ag. 1877 


21 sett. 1877 


19 lug. 1877 


24 ag. 1827 


19 lug. 1877 


31 lug. 1877 
6 ag. 1877 


24 ag. 1877 


AMMONTARE DELL'APPALTO 


Ts» 


parziale totale 


916,699 78 


272,657 58 


2425 » 


5,499 65: 


1,197,282 01| 1,197,282 0 


11,774 90 


r l'armamento della 
letta diramazione. 


Totale . . . 


Come risulta in modo particolareggiato dai quadri annessi Importo dei lavori ese- 


guiti, neo d’ope- 
rai impiegati, e som- 
me certificato du- 
rante il 1877. 


alla presente relazione, l'ammontare dei lavori eseguiti nel 
1877 sarebbe di lire 1,719,121 17 ed il numero delle giornate 
d’operai nei medesimi impiegate ascende a 91,845. 

Le somme certificate invece ammontano a lire 2,107,613 23 
con aumento così di lire 388,492 06, sullo imperto dei lavori 
eseguiti durante l’anno stesso. Siffatta differenza è dovuta al 
fatto che nella somma suddetta sono compresi anchè i paga- 
menti che si fecero nel corso dell’anno per restituzione di 
trattenute e per lavori eseguiti negli anni precedenti. 

L’importo delle somme certificate nel 1877, in confronto 
con le somme stanziate in bilancio per la costruzione della 
ferrovia ligure, risultano dl seguente quadro; 
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Le principali ragioni della differenza in meno di 3,540,488 
lire e centesimi 29 per le spese certificate nel 1877 in confronto 
delle previsioni, stanno nel fatto che fra le somme stanziate 
nel bilancio di detto anno erano contemplate; quelle neces- 
sarie pei lavori del binario dall'arsenale al porto di Spezia, i 
quali non poterono per anco essere intrapresi; quelle per pa- 
gamento a saldo di taluni lavori eseguiti precedentemente ed 
in corso di liquidazione, stati sospesì per opposizioni e seque- 
stri di terzi, per liti vertenti, ecc., le quali da sole ammonte- 
rebbero a circa 3,000,000 di lire; quelle per la fornitura di 
materiali d’armaminto della diramazione al porto di Savona, i 
cui pagamenti vennero fatti solo in parte; e quelle infine pre- 
viste per taluni lavori di difesa e di consolidamento lungo la 
linea di ponente, che non essendo stati riconosciuti molto ur- 
genti non vennero neppure appaltati. 

L'importo generale dei lavori eseguiti e delle somme certifi- 
cate a tutto il 1877 nel periodo della gestione governativa ri- 
sulta come segue: 


» LINEA DI 


TOTALE 
Levante Ponente 


e Importo dei lavori EE 
nell'anno 1877 ... ...... 979,812 85) 739,308 32) 1,719,121 17 


2° Importo dei lavori ese; niti 
dal 1° queszio 1867 a tutto 
il 1876. Last +0 dI + |40,615,403 99|40,479,927 91/81,095,331 


Totale importo dei lavori ese- 
guiti a tutto il 1877 ..... 41,595,216 84|41,219,236 23|82,814,453 


Somma certificata a tutto il 1877 
peri lavori stessi. . . . + . . |41,287,903. »|40,630,280 87 81,918,183 


Differenza fra l'importo dei la- 
vori iti e delle somme 


de ra 307,313 84] 568,955 361 896,269 


Questa differenza rappresenta le trattenute di garauzia fatte 
sugli acconti mensili pagati alle varie imprese. 

‘Qui occorre di osservare che nellasomma di lire 82,814,453 07 
dello importo totale dèi lavori eseguiti a tutto il 1877. sono 
pure comprese le spese d’amministrazione, le quali nel decen» 
nio dal 1° gennaio 1867 a tutto il 31 dicembre 1877 ammon- 
tano a lire 7,173,597 75; esse figurano nel seguente prospetto 
in confronto del montare dei lavori eseguiti distinti per cia- 
scuna annata: 

6 


Riassunto dell'importo 
dei lavori eseguiti @ 
elle mpeen eerionte 
h tutto il 1877 dro 
rante il periodo d 
estione governa- 
IVO. 


D) pese d’amministra- 
‘zione. — 


Riassunto generale del- 
l'importo dei lavori 
eseguiti dal loro in- 
cominciamento a 
tutto il 1877. 


Somme stanziate pel 
1878. . » 


18,831,791 29 
7,826,937 
9,230,758 92° | 

11,812,848 91 


718,183 51 
565,590 62 
459,901 44 
861,753 38 


Da queste ultime cifre si rileva che le spese di amministra- 
zione stanno all'ammontare generale delle spese liquidate a 
tutto il 1877 nella proporzione dell’8 66 per 100 circa. ri 

Ritenuto l'importo complessivo dei lavori eseguiti durante 
la gestione governativa a tutto il 1877 nella suesposta somma 

L. 82,814,453 07 
ed aggiungendo alla medesima l'ammontare 
dei pagamenti fatti per lavori eseguiti ante- 
riormente al 1867 per la costruzione di detta 
linea, quale risulta dalla precedente relazione 
80,281,966 73 
si avrà il totale importo dei lavori eseguiti 
pella ferrovia ligure a tutto il 1877 in ... L. 163. 196,419: 80 

Del costo medio chilometrico della intiera linea si di in 
seguito. 

La somma assegnata nel bilancio dei lavori pubblici per la 
ferrovia ligure nel 1878 è di L. 6,473,068 28 
delle quali rimaste disponibili dagli stanzia- sui 
menti del 1877 .. L. 3,473,068 28 
di competenza del 1878 3,000,000. » 

Totale come sopra +... L. 6,473,068 28 
la qual somma va ripartita come segue: 

Per personale . . . 

‘Per espropriazioni 

Per lavori ultimati ed in corso di liquida 

4,431,956 76° 

‘1,095,732 90 

Per lavori da appaltarsi . ini Tab /652,074 68% 
Totale come sopra ‘. . 6,473,068 8° 


© Essendosi recentemente proceduto a nuovi calcoli per deter- 
minare le spese che rimangono a farsi per l’ultimazione com- 
pleta della ferrovia ligure a partire dal 1° gennaio 1878, ne ri- 
sultò l’importare generale delle medesime in lire 13,607,730 76, 
ripartitamente come segue: 
‘1° Personale 

© ‘2° Espropriazioni 

3° Pagamenti per lavori in corso di liquida- 
zione e di esecuzione 

4° Spese per lavori che rimangono da ap- 


372,500, 
138,724‘, 


5,878,432 13 


7,218,074 63 


Totale come sopra . . . L. 13,607,730 76 


La distribuzione di detta spesa nei-diversi esercizi fino al 
compimento dei lavori, come è indicato nell’allegato VI alla 
Relazione sul progetto di legge per le nuove costruzioni ferro- 
viarie presentato alla Camera dei Deputati nella tornata del 
18 maggio prossimo passato, può ritenersi come segue: 

Somme stanziate pel 1878 L. 6,473,068 28 

Somme da stanziarsi pel 1879 » 4,000,000 , 

Id. id. pel 1880 2,000,000  , 
Id. id. pel 1881 1,134,662 48 
Totale ... 


Come si disse l'importo totale delle somme certificate a 
«tutto il 1877 durante il periodo della gestione governativa am- 
D L. .81,918,183.87 
a cui aggiungendo : 
a) le spese presunte per la completa ultima-.. . rea 
zione delle linee in . 13,607,730 76 
0) l'ammontare dei pagamenti fatti alla Im- . 
presa generale in conto di lavori eseguiti a 
tutto l’anno 1866, che come sopra si disse, ri- 
». 180,381,960 73 


risulta il costo totale in... L. et) 36 


ossia in cifra tonda lire 176 milioni. 

Il costo anzidetto non comprende però la spesa ini tronco 
da Genova a Voltri di chilometri 15; di cui fu costruito dal- 
l'industria privata il tratto da Sampierdarena a Voltri, ed ap 
partiene alla linea Genova-Alessandria il rimanente tratto da 
Genova a Sampierdarena. Nel costo predetto inoltre non è com- 
presa la provvista del materiale mobile di dotazione della linea. 


Kiferendosi adunque il costo totale succitato di lire 17h 


milioni ‘ad‘uno sviluppo di chilometri 288 — 15, ossia di chi- 
lometri 637, resta il costo chilometrico medio della ferrovia 


+L 13;607,730 76 


Spese che, giusta le at- 


tuali previsioni, an- 

cora occorrerebbero, 
a partire dal 1° 

naio 1878, pel de: ni 
tivo compimento del- 
le linee. 


Importo complessivo 


delle spese fatte e da 
farsi per la costru- 
zione della ferrovia e 
pel definitivo asse- 
stamento delle rela- 
tive opere. 


Espropriazioni, 


ligure di lire 657,000 circa, ivi comprese però le spese delle 
diramazioni ai porti di Savona e di Spezia. i 
Nelle precedenti relazioni si dissero le ragioni del ragguar- 
devole costo di questa ferrovia; non essendo perciò il caso di 
ritornare su tale argomento, si farà invece un qualche cenno 
sulle spese delle espropriazioni e sulla situazione delle liti 
vertenti presso i tribunali al cadere del 1877 per causa delle 
medesime. 7 
L'importo complessivo delle spese fatte e da farsi per le © 
espropriazioni si ritiene ora nella somma di lire 15,046,024 03 
con un aumento di lire 32,461 02 sulle previsioni accennate — 
nella relazione del 1876, dovuto specialmente a maggiori occu- 
pazioni di terreno per opere di consolidamento e compimento 
ed a maggiori spese risultanti dalla liquidazione definitiva degli 
esproprii fatti. i 
L'importare delle spese fatte a tutto il 1877 per le espro- 
priazioni risulta come segue: ‘ 


LINEA DI 


Levante Ponente 
nm 


2° Spese come sopra per 
lavori eseguiti fuori 
lla sede stradale ma in 
dipendenza delle espro- 
priazioni . 


La spesa incontrata a tutto il 1866 dalla impresa ge- 


nerale per gli espro ri, come venne esposto nelle pre- 
codfnti relazioni cebecido Di È, 


Orale spese che si le dovranno ancora farsi 
pel servizio dello espioprinticni nali ngi 


Per la linea di Levante. . . . L. 
Per la linea di Ponente. ... » 


Epperciò le spese di cui si tratta a lavoro ultimato am- |" 
monteranno a . . 


elet gioia ra jentre) im Te ad 


SA a SSA Re, 7 > SITI a dI 

nigi “ a 
i : 46 

Le spose pel titolo espropriazioni incontrate durante l’anno Spese di esproprio ef- 
: a Paliate nel 1877. 
1877, risultano complessivamente come segue : 

Per la linea di Levante... ..... L. 31,780 22 
Id. POREREB = i St. e » 94,704 80 


Totale. .. L. 126,485 02 


Lo stato delle liti vertenti nel 1877 in conseguenza tanto Situazione delle cause 
delle costruzioni quanto delle espropriazioni, risultano dal se- zioni pe gf 


, guente prospetto. zioni a tutto il 1 877. 
NUNERO DELLE LATI RELATIVE BL SERVIZIO 
pia enne ie —_ = |IOTALE 
STATO DELLE LITI COSTRUZIONI | ESPROPRIAZIONI 
; delle linee | ——___[|_—__ |a 
parziale| totale |parziale| totale 
ALATI Levante. . 17, 
-Sreang nell'anno 1877 . DIRI ne scene Lr 
31 
93 ° Levante 1 
Iniziate nell'anno 1877. ....... Poeta Ì 
” 6 
Totale... | susa ra 

Ultimate nell’anno 1877. ..... presa a 
Ponente 3 
| 8 


In confronto dell’anno precedente, ossia della situazione 
al 31 dicembre 1876, il numero delle liti pendenti al 31 di- 
cembre 1877 era pertanto diminuito di otto. 

Le numero 36 liti pendenti per espropriazioni si riferiscono 
a contestazioni del prezzo d’indennità pei terreni occupati 
nella costruzione della ferrovia, 

Richiamando le cose dette nelle precedenti Relazioni an: 
nuali, non sarà inutile di ricordare come nel subentrare alla 
cessata Amministrazione sociale concessionaria, il Governo 
abbia dovuto assumere, in dipendenza della convenzione 8 
gennaio:1877, non meno di 198 liti. : 

Per maggiori dati in ordine alla costruzione di quisato ferro» 
vie ed alle spese di ogni categoria che vi si riferiscono, sup- 
pliscano le indicazioni. dei quadti allegati alla presente rela- 
zione. , î x 


Causa colla impresa co- 
struttrice. 


Esecuzione dei lati di 
ri one e di com- 
Fi rn 


V. 


Ferrovia Savona-Bra e diramazione 
Cairo-Acqui. 


Prescindendo dallo accennare ai particolari di costruzione 
ed alle condizioni generali delle linee Savona-Bra e Cairo- 
Acqui, della lunghezza complessiva di metri 148, aperte 
all'esercizio fin dal settembre 1874, e richiamando perciò le 
cose a tal riguardo esposte nelle precedenti relazioni annuali, 
occorrerà nella presente indicare lo stato della lite mossa dalla 
impresa Guastalla all’Amministrazione nello scopo di ottenere 
il pagamento del residuo prezzo del forfait e delle altre somme 
trattenute a titolo di garanzia nelle casse dello Stato, nonchè 
dei lavori che essa pretende debbano ritenersi eztra-contrat- 
tuali. 

Nella relazione a tutto il 1876 già si ebbe ‘ad osservare 
come tanto l’Amministrazione quanto l'Impresa ricorressero in | 
appello contro la sentenza pronunziata in data 9 dicembre 
dello stesso anno dal Tribunale di Torino, colla quale ordina- 
vasi una perizia, respingendo la domanda della Impresa pel 
pagamento delle somme residuali e della cauzione. 

Con sentenza delli 17 aprile 1877, la Corte di aj pello di 
Torino; riconosciuto il contratto a forfait nel senso dell’as- 
sunto dell’Amministrazione, non ritenne avvenuto il collaudo 
definitivo: ammettendo quindi l’obbligo nella Impresa di met- 
tere le linee in istato di essere collaudate, respinse le domande 
di pagamento fatte dalla Impresa e mantenne la ordinata pe- 
rizia, riformando i quesiti da esaminarsi dai Periti. | 

La Corte di cassazione di Torino, su ricorso della Impresa, 
con sentenza del 26 marzo corrente anno, cassò il giudicato 
della Corte di appello per quanto rifletteva i limiti degli ob- 
blighi derivanti dal forfait, ed accennando ad una nuova inter- 
pretazione da darsi a simili contratti rinviava la causa ele Parti 
avanti alla Corte d’appello di Genova: presso la due ver 
mente trovasi la causa di cui si tratta. 

Come erasi praticato negli anni precedenti, l'escevsions/bi 


‘lavori di riparazione e di comlletamento della strada venne 


anche durante il 1877 affidata alla Amministrazione ‘eser- 
cente le linee, con riserva di mettere le relative spese &: ca- 
rico della impresa Guastalla, nel caso che l'esito del giu- 
dizio riesca favorevole all’Amministrazione; avverandosi sif- 


Di 
de 


fatta ipotesi l’Amministrazione potrebbe rivalersi sulla somma 


e su quella di lire 1,700,000 fino a concorrenza della quale la 
Ditta bancaria Allegra e Compagni di Modena prestò fideius- 
sione a garanzia degli obblighi della Impresa. 

Le somme disponibili per far fronte al pagamento delle 
lire 1,799,934 07 suddette, sono quelle stesse già indicate 
nelle relazioni statistiche del 1875 e 1876, cioè: 


1° Residuo del forfait. ........... L. 299,934 07 
2° Residuo sui tre milioni di cui all'articolo 10 

delle convenzioni 19 dicembre 1868 e 14 giu- 

FAO CUR E RE 5 » 1,300,000., 
3° Deposito cauzionale nelle casse dello Stato » 200,000, 


Totale come sopra . . . L. 1,799,934 07 


RIASSUNTO 


e considerazioni generali per le costruzioni ferroviarie 
a carico dello Stato. 


Seguendo l’istesso sistema adottato per le precedenti rela- 
zioni statistiche, alle notizie sull'andamento dei lavori e sulle 
relative spese durante il 1877, esposte partitamente per cia- 
scuna delle ferrovie costrutte odin.corso di costruzione per 
conto diretto dello Stato, si fa seguire un riassunto nel quale 
vengono riunite in un solo gruppo le ferrovie medesime onde 
così dare un più esatto concetto di quanto si riferisce all’anda- 


‘mento delle relative costruzioni durante l’anno predetto. 


La lunghezza delle linee di ferrovia di cui trattasi, sono le 
seguenti : 

Calabro Sicule nel 1° periodo . . ........ Chil. 640 

Calabro-Sicule del 2° periodo (non tenendo conto — 


della sostituzione della linea di Montedoro) . .... .,. 640 
Asciano:GTOSsSEto . . ii... rina sl 90 
i Sd o giò des: s 268 


è Totale . . . Chil. 1,781 


di lire 1,799,934 07 ancora depositata nelle casse dello Stato. 


Savona-Bra e diramazione Cairo-Acqui. .....» 148. 


Riassunto dei cenni 
sulle costruzioni fer- 
roviarie, 


Lunghezza complessi- 
va delle linee. 


Lunghezza parziale Delle preaccennate ferrovie, al 31 dicembre 1876, trovavans 
f'enercizio sì 51 die aperte all'esercizio: i 
cembre 1876. 
Tutte le ferrovie Calabro-Sicule del 1° periodo. Chil. 
Una parte delle ferrovie Calabro-Sicule del 2° pe- 
riodo, cioè 
La ferrovia Asciano-Grosseto 
La ferrovia Ligure 
La ferrovia Savona-Bra e la diramazione Cairo: 


Langiena pula rt Durante il 1877 furono aperti all’esercizio sulle fer- 

nel 18776 pm rovie Calabro-Sicule del 2° periodo pà 
131 dicemb N'rs) > 

Sio biso demo: Per cui lo sviluppo totale delle linee in esercizio 


alla fine dell’anno predetto era di il. 1,637 
Confrontando questo sviluppo colla lunghezza totale 
delle ferrovie predette, di Kr 1,781 


risulta che alla fine del 1877 rimanevano da aprirsi 

all’esercizio 146 
. appartenenti alle Calabro-Sicule del 2° periodo. 
Importo dei lavori ese- L’ammontare dei lavori eseguiti e delle provviste fatte du- 
guiti è delle provi rante l’anno 1877 risulta’ distintamente per ciascuna ferrovia 
come segue: > ; 

Ferrovie Calabro-Sicule del 1° periodo. . L. 4,631,735 22 
Ferrovie Calabro-Sicule del 2° periodo. . , 22,072,713 02 
Ferrovia Asciano-Gresseto 2,461 79 
Ferrovia, Ligure. » 1357,367 79 

Ferrovia Savona-Bra e diramazione Cairo- ‘ 


Totale generale . . . L. 28,064,277 82 


Spese di amministra- Le spese di personale ed altre di amministrazione per le 
zione. ferrovie in discorso durante l’anno predetto ammontarono 
complessivamente a lire 2,117,724 77. 

Questa somma la quale comprende le spese per gli studi e 
la compilazione dei progetti di massima e definitivi, quelle per. 
la direzione e sorveglianza locale dei lavori e per le liquida- 
zioni nonchè ogni altra di amministrazione, messe a confronto 
coll’importo dei lavori eseguiti nell'annata, corrisponde al 7 di 

. per cento dell’importo medesimo. ah 

A parte le osservazioni già fatte a pag. 32 relativamente 
alle ferrovie Calabro-Sicule, l’elevatezza che per quest'anno si 
riscontra nella media generale delle spese d’amministrazione 
ragguagliate all'importo complessivo dei lavori su tutte le fer- 


rovie costruite dallo Stato, dipende anche dal fatto che tanto 
sulla Ligure quanto sulle linee da Savona a Bra e da Cairo 
ad Acqui vi è tuttora in servizio l’occorrente personale per le 
liquidazioni in corso e per l’istruttoria delle questioni e liti 
pendenti con le imprese e coi terzi. Egli è perciò che le spese 
non lievi di questo personale non avendo riscontro con alcuna 
corrispondente somma nello importo dei lavori eseguiti, in- 
fluiscono sfavorevolmente nella media percentuale succitata. 

* Torna anche utile di avvertire che i lavori di straordinarie 
riparazioni sulle linee da Savona a Bra ed Acqui ed altri di si- 
stemazione che l’Amministrazione ritiene a carico dell’Impresa 
costruttrice sono èra portati nei conti delle spese straordina- 
rie dell’Amministrazione esercente, con riserva di rivalsa verso 
l'impresa come già si è accennato più sopra al capo V. Ciò 
spiega il perchè nessuna cifra è esposta per lavori eseguiti su 
queste due linee. , 

Tenuto conto di tutte le premesse circostanze sì può rite- 
nere che la media generale delle spese di amministrazione 
rientri nel limite di circa il 7 per cento dello importo dei la- 
vori e delle provviste a cui le spese stesse si riferiscono. 

Nei lavori eseguiti durante l’anno 1877 furono consunte 
n° 3,858,728 giornate di operai, risultando impiegati in media 
per giorno n° 12,890 operai. 

Confrontando il numero totale delle giornate predette col- 
l'importo dei lavori eseguiti si rileva che il valore medio del 
lavoro corrispondente ad ogni giornata di operai risulta di 
lire 7 30. 

In quanto al personale addetto alle costruzioni ferroviarie 


di cui si è discusso nella presente relazione, è giustizia il di-- 


chiarare come in generale abbia prestato lodevole servizio. 


| Le condizioni eccezionali di clima nelle stagioni estiva ed: 


autunnale della maggior parte delle località ove si costrui- 
scono le ferrovie Calabro-Sicule, mettono il personale a ben 
dure prove, imperocchò per taluni tronchi pochi sono gli impie- 
gati che riescono a tenersi incolumi dalle febbri miasmatiche. 
Non potrebbe quindi non giustamente encomiarsi l’abnegazione 
o l'attaccamento al servizio di cui ha dato e dà larghe prove 
il personale addetto ai lavori ferroviari in quelle malsane lo- 
calità. : 


Numero delle giornate 
di operai impiegate 
nei lavori. 


Personale. 
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. ELENCO 
DEI QUADRI ALLEGATI ALLA RELAZIONE STATISTICA 
SULLE COSTRUZIONI FERROVIARIE PER CONTO DIRETTO DELLO STATO 


a tutto l’anno 1877 = 


UU 


Ferrovie Calabro-Sicule, 
(Linee in esecuzione della legge 28 agosto 1870, n° 5858) 


Aruecato N° 1. — Quadri particolareggiati dei lavori eseguiti e delle somme certificate 
a tutto l’anno 1877. 
In. » 2. — Stato delle provviste e delle somme certificate a tutto l’anno 1877, per 
È , materiale mobile. 
Li In. >» 3. — Stato delle provviste e delle somme certificate a tutto l’anno 1877, 
‘ per l'impianto delle linee telegrafiche. 
Z In. >» 4. — Quadro delle spese di personale ed altre di amministrazione, locali e 
È generali, occorse nello studio dei progetti e nella direzione e sorve- 
glianza dei lavori, a tutto l’anno 1877. 
In. >» 5. — Quadroriassuntivodegli operaiimpiegati sui lavori a tuttol’anno 1877. 
I » 6. — Quadro dimostrativo dell’avanzamento dello scavo in piccola e grande 
sezione delle gallerie, a tutto l'anno 1877. 

» 7. — Quadro indicante l'andamento planimetrico, la forma stradale, le 
opere d’arte, gli attraversamenti ed i fabbricati dei singoli tronchi 
delle ferrovie suddette. 

In. » 8. — Quadro indicante le lunghezze e l’andaménto altimetrico dei singoli 
tronchi delle ferrovie suddette. 
In. » 9. — Stato riassuntivo dei lavori eseguiti e delle provviste e spese d'ammi- 
nistrazione fatte a tutto l’anno 1877. 
3 In. >» 10. — Quadro delle spese di costruzione delle ferrovie suddette da eseguirsi 
in forza della legge 28 agosto 1870, n° 5858, per lavori approvati 
od in corso d’approvazione al 31 dicembre 1877. 


Ferrovia Ligure. 


Axureato N° 11. — Quadri particolareggiati dei lavori eseguiti e delle spese fatte durante 
. l’arfno 1877, e riassunto per gli anni precedenti della gestione go- 
vernativa. è 
In. » 12. — Quadro riassuntivo delle spese da farsi pel compimento dei lavori alla 
data del 1° gennaio 1878, con indicazione delle spese già liquidate 
durante la gestione governativa dal 1° gennaio 1867, al 31 dicem- 
bre 1877. 


Ip. >» 13. — Quadristatistici relativi alle espropriazioni. 
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| FERROVIE CALABRO-SICULE 


o 
n 


Legge 28 agosto 1870, n° 5858 


QUADRI PARTICOLAREGGIATI 


i lavori eseguiti e delle somme certificate a tutto l'anno 1877. 


+) 
ni 


"de 
ti 
Si 


TRONCO 


Strongoli-Cotrone. . . . . . 
Cotrone-Roccabernarda . . . 


Muro Bella-Picerno. . . . . 


Grassano-Ferrandina . . . . 
Ferrandina-Pisticci. . . . . 
Pisticci-Torremare . . . .. 
Cassano-Macchia della Tavola 


| RETE DI SICILIA. 


blf> 


Campofranco-Caldare. . . . 
Caldare-Girgenti. . . . .. 
Girgenti-Porto Empedocle. . 
Campofranco-Serradifaleo . . 
Leonforte Villarosa. . . .. 


Villarosa Santa Caterina . . 
Santa Caterina-San Cataldo . 
San Cataldo-Canicattì. . . 


Galleria di Lercara. . . . . 
\ Lercara-San Pietro. . . . . 


Cariati Cirò, et a 
Cirò-Strongoli. . . . .._.. + 


E reo 
Catanzaro-Soverato. . . .... 
Galleria di Stalleti. ...... 
Soverato-Assì . . ......, 
Eboli-Contursi. . .......1 
Contursi-Romagnano . . . ... 
Romagnano-Muro Bella. . . . 
I 


Picerno-Potenza . . ...... 
Potenza-Trivigno. . . ..... 
Trivigno-Grassano . . ... ... 


Macchia della Tavola-Cosenza . . 


Dalla Stazione di Palermo al Porto 


San Pietro-Campofranco. . . .. 


Galleria della Misericordia. . . 


per la rete di Calabria . RITI SER i O TI 
per la rete di Sicilia. . ......... rst TERI eran — — 


IMPRESA 


FeRrÈ ing. Anatolio . . . . . 39 
FerrÈ ing. Anatolio . . .... 
Mepict ing. Luigi . ...... 
MarsagLIAa ing. Giovanni . . .. 
Sogno Giovanni Battista. . . . . 
Scnisano ing. Luigi. . . .. .. 
Sogno Giovanni Battista. . . . . 
Somisano ing. Luigi. . . .... 
Sooretà Ferrovie Meridionali. . . 
Banco costruzioni di Milano . . . 
MarorTI ing. Giovanni Battista. . 
MarorTI ing. Giovanni Battista. . 
MarorTI ing. Giovanni Battista. . 
LuccareELLI Raffaele. . . . . .. 
TrewmenLA Roberto. . |... . 
Petri Fortunato . . ...... 
SooretÀà Tarantino-Lucana. . . . 
Soorerà Tarantino-Lucana. . . + 
Banco costruzioni di Milano . . . 
Banco costruzioni di Milano . . , 


Carosro ing. Emanuele . . . . xi 


Bisso Garlo ca Tnt 
Piugigî Baverio ng ciali oa 


Parisi Saverio. . <. 0. ..| 


Parrring..Enrico. . <.<. 
Vrrani-CHaBLES-ProcArRD e Comp. . 
Parisi Saverio . . ....... 
TsewneLLA Roberto. . . . ... 
Carosro ing. Emanuele . . . .. 


Vrxa Filippo._3 7 -e#cogSE, 


BranonI ing. Emilio. . . .... 
Branon ing. Emilio. . |... .. 
Carosro ing. Emanuele . . . .. 


* 
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o Mitico Coriaticini = Sa 
Impresa FERRÈ Ing. AxatoLio. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


CATEGORIE DI LAVORO nel nel nel nel nel * nol nel 
x 1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 1877 


Numero d'ordine 


Espropriazioni . .....L 79,349 87 23,960 53 55,415 41 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). . . |, ‘ 180,820 82| » 113,617 96 36,960 38 


Opere d’arte e di consolida- 
328,692 21] 648,831 47| 358,487 61 


Lavori di galleria .... » È » Pa , » 
Stazioni e case di guardia , 110,862 84 62,402 51 19,638 41 142 64|— 2,019 


Armamento della via e delle - 
&tazioni: > 0 RR 1,440 , 761,987 12 81,343 06 4,864 10|— 4,231 


Lavori aiversi ed imprevisti » % 7,641 86 3,072 07 75,716 18 23,965 30 50,418 


Importo lordo dei lavori .. , 708,207 60| 1,613,871 66| 627,561. , 28,972 04 55,981 


Approvigionamenti ..... » 204,304 58/— 103,205 63|— 94,363 55|— 6,255 40/— 480 


Importo lordo dei lavori e degli Ò 
approvigionamenti . +... » 912,512 18| 1,510,666 03) 533,197 45 22,716 64 55,501 


Ribasso d'asta . ....... 144,268 18| 288,867 O1 84,292 05 3,591, 98 5,167 


Importo netto dei lavori e degli 
approvigionamenti . . ... » 768,244 | 1,271,799 02) 448,905 40). 19,124 71 50,333 


Ritenute di guarentigia, per soc- 
corso agli operai e diverse. , 48,594 64 76,302 12 14;934 63] + 11,937 83|+ 69,715 


Somme certificate . ..... » 719,649 36) 1,195,496 90 433,970 77 31,062 54| 120,049 


| 
} 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel nel nel nel 


1872 1873 1874 1875 1876 


Giornate di operai. ..... N° 198,015 .| = 245,239 140,660 
| Giorni di lavoro . ...... » 353 340 
Media generale giornaliera . , 721 


ANNOTAZIONI. 


Questo tronco di ferrovia misura una lunghezza di metri 23,081 e venne aperto all'esercizio il 1° giugno 1874 , 


terni 


Le cifre del 1876 si riferiscono a differenze fra l'importo dei lavori contabilizzati a tutto il 1875 ed il risultato della liquidazione finile annessa 
timo certificato di pagamento a saldo. 4 


‘Tronco Cirè-Sirongoli. — Sub-AU. 
Impresa FERRÈ Ing. Anaronio. : 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


nel nel nel nel nel nel >» nel complessiva» 
1872 1873 1874 1875-| 1876 1877 SEO 


25,101 67 10,956 50 10,590 05 15,600 78 ” 1,823 35 64,072 35) 
72,184 04) 113,431 05 33,600 42 1,035 72 »” — 66,696 96 153,654 2 | 
86,630 23] 316,715 15) 247,424 14 86,392 90 » "0 45,347 64] 782,510 06) 


| 
» ” ”» ” » n » | 

80,157 75] ‘© 79,406 01] ‘25,227 05 a # — 5,297 08) 129,493 78 
- 513,597 77) ‘150,942. ,|  1,874.18 n — > 1,549 79] 664,364 10 

5,850 08) © ‘3,472 87)‘ 57,627 51|' 31,962 19 : 3,230 17) 109,142 8 


219,923 77] 1,037,579 35] 525,411 17| 196,305 77 » 23,142 62 ‘1,896,137 4 


45,528 14|— 5,383 50|— 37,006 63|— 3,138 01 ” Fn 4 POOR 


‘265,451 91| 1,032,195 85| 488,404 54) 133,227 76 ” — 23,142 62] -1,896,197 4 


42,009 62) 163,346 96 77,274 97 20,314 46 ” + 4,843 80] 298,102 2 


‘223,442 29] 868,848 89| 411,129 57| 112,913 30 » (— 18,298 82 ‘1,598,095 2 


15,906 53 52,128 63 19,161 11|{- 4,130 65 » + 87,248 ,| 45,817 6 


207,535 76] 816,720 26] 391,968 46} 117,043 95 ” y 18,949 18| 1,552,217 6 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel nel nel nel nel nel complessiva- 


men! 
1870-71 | 1872 1873 1874 1875 1876 1877 Pec: 


x 69,076 136,483 98,118 17,675 © 321,352 
n a © 806 365 840 101 1,112 
pi 226 974 288 175 "289 


dei lavori Î eseguiti e delle somme certificate non figurano lire 2,083 35 erogate nel 1875 per spese diverse fatte in economia. 
7 feriscono, = differenze fra l'importo dei lavori contabilizzati a tutto il 1876 ed il risultato della liquidazione finale annessa all'ul-- 
o. A 


Tronco Strongoli- Co 
Impresa MEDICI Ing. Lusi, 


CATEGORIE DI LAVORO 


nel nel nel 


1870-71. 1872 | 1873 


Numero .d’ordine 


1|Espropriazioni . .. ... L. 31,369 20 1,845 40 5,400 15 21,954 79 


2 | Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). . . ,» 190,699 44| 110,207 69 33,288 17|— 4,150 G4 1,311 18 — 


3| Opere d’arte e di consolida- 


mento. . + 00000 n 92,252 13), 494,621 20] .157,222 87. — 5,210 64 38,621 34° 67,495 tal 


. 
5 | Stazioni e case di guardia , 59,317 04 86,332 13 37,578 43 14,458 58 


6 | Armamento della via 6 delle Ì 
stazioni + +... +0 n 521,054 42) 259,118 98|— 2,070 59 


4|Lavori in galleria .... |» Ò È » sii 
7 | Lavori diversi edimprevisti , ì È 1,500. ,|.- 62,175 25] 25,459 89| 19,318 59 


‘Importo lordo dei lavori . . » 


Approvigionamenti . . +... » a : 4,769 07,— 4,208 ,88 


Importo lordo dei lavori e degli I iii 
approvigionamenti atto - 498,155 77) 1,142,413 G1] 506,898 12) . 50,430 39 64,015 18 63,639 2, 


tto d'asta... n 155,295 20) 126,807 91 56,193 06 5,597 77 2,379 33 


iù netto dei lavori e degli - tar Beh 
Approvigionamenti . . . + +» 442,860 48) 1,015,605 70) 450,705 06]. 44,832 62) 61,635 85 __ 63,321 07 


T Fastennio di guareatigia, pr foo- i ® 37) 
corso agli operai e diverse. , 29,071 62 51,814 89 17,039 33 2,349 82/4 16,166 74 7,865 30). 


| Somme certificate cases. È» 413,788 86 963,790 81| 433,665 73 42,482 80 77,802 59 55,455 KKiR 4 


Operai impiegati sui lavori 


nel ? nel 
.1872 187 1874 1875 
| Giornato di operai. ad INI 66,020 
| Giorni di lavoro DETTARE 258 
[rela generale giornaliera sw 


ANNOTAZIONI. 


Questo tronco di ferrovia misura la lunghezza di metri 16;130 e fu aperto all'esercizio il 1° giugno 1874 cal .t» 


Nello ammontare dei lavori MIRI e delle somme certificate sono incluse lire 107,799 15 riferibili ‘alle opere di ricostruzione del I 
|| Vecchio, appaltate alla impresa Spinelli. vi. siae 
i) . ta 


1873 


27,465 12 


381,861 92 


274,686 43 
1,082,569 27 


4,851 25 


3,304 66 


1,774,738 65 


515,048 52 


2,290,682 17 


320,695 50 


1,969,986 67 


118,771 40) 


Tronco Cotrone-R 
Impresa MARSAGLIA Ing. Giovanni. 


nel 


1874 


554 73 


83,551 06 


554,446 72) 


1875 


96,037 78 


870,796 90 


2,114,616 57| 1,201,753 06 


96,388 48 


885,131 99 


210,903 82 


966,923 58 


3,237,269 55) 3,351,005 99 


nel 
1876 


9,878 |, 


182,710 99 


19,254 66/— 
98,994 71 


202,667 80|_ 


135,781 07 


589,227 23): 


123,715 64|— 543,811 53|— ‘93,650 76|/— 


—_— 


3,360,985 19) 2,807,194 46 


495,676 47 


470,537 93] 380,707 22] 69,394 71 
ì' 


2,890,447 26| 2,420,487 24| 426,281 76 62,912 09 7,808,670 88 


173,476 84 


159,579 28 


1,851,215 27) 2,716,970 42) 2,260,908 01 


39,076 91|+ 


987,204 85 


Operai impiegati sui lavori 


eee 

(E DI LAVORO nel nel 

fit 1870-71 | 1872 
È 17,790 67 
d 4250 |, 
è 97 99 
È 29,138 66 
3 22,698 74 
) 44,832 40 
L 6,276 54 
E 38,555 86 
bo. 49241 15) 
Ia 34,914 71 
nel nel 

1870-71 1872 

* 3,312 
n 24 
è è 198 


nel nel 
1873 1874 
300,582 341,134 
337 307 
892 1,111 
ANNOTAZIONI. 


1875 


292,878 
336 
872 


tizio di questo tronco, che iisùtà m. 1. 31,120, ebbé luogo il 15 novembre 1875. 


nel 
1876 
85,408 
318 
268 


nel 1877 si rifériscono a restituzione di ritenute ed.a differenza fra l'importo dei lavori contabilizzati a tutto il 1876 ed il risultato 


occabernarda, — Stb-AT: 4. 


‘ 73,158 59] 9,072,524 28 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


mplessiva- 
muli $i 
a tu 
1877 1877 
n 45,810 bi 
1,862 03} 573,716 73) 


Il 
1 | 
54,468 90|-1,937,109 04lf 
7,933 49| 4,410,260 18 
| 


18,301 68] 869,477 93 


2,646 23| 1,552,177 1 


80,597 86] 170,854 4 


91,026 75| 9,005,406/89). 


17,879 16 m117 


10,241 -50| 1,268,858 i 


(al 
317,087 91] 178,057 62 


380,000 ,| 7,630,613 20] 


lessiva- 
nel Cento 
a 
1877 1877 
+ a UT] 45028,914 |f° 
DE ti 1,922. 


1 mia 


PSE 


CATEGORIE DI LAVORO 


nel nel 


1870-71 | 1872 1876 1877 


Numero d'ordine | 


Espropriazioni ......L. 59,140 13 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). . . » 341,460 05 51,901 95 82,910 35 


Opere d’arte e di consolida- 
MONDEO re... score 888,311 49| 1,081,081 21| 150,319 71 


Lavori in galleria +... @ ” ” ” Der 


4a 
| Stazioni e case di guardia |, 166,893 94 79,922 88 28,220 72/—. 6,222 87], 11; 


Armamento della via e delle ; x 
stazioni ..... 0%» 1,213,240 80 60,517 19}— 4,090 37 


Lavori diversi ed imprevisti » 59 50| 115,946 19 33,878 26 


Importo lordo dei lavori . . » 350,264 77| 1,465,149 46| 2,426,206 34] 497,054 29 81,293 22 


Approvigionamenti ..... » 72,801 07|— 110,620 82/— 18,551 30|— 2,085 20) 


Importo lordo dei lavori e degli : 
approvigionamenti . + + + +» i 408,711 02| 1,537,950 53| 2,315,5895 52) 478,502 99 


‘Ribasso d’asta . ...v:.. n 277,595 57] 417,963 19 85,789 02|+ 


Importo netto dei lavori e degli n 
approvigionamenti . . . . . » 334,938 68) 1,260,354 96| 1,897,622 83] 892,713 97 81,237 73 È 


Ritenute di guarentigia, per soc- de 
corso agli operai e diverse. » ‘ 56,090 19 88,174 26]. 


Somme certificato . . «+... » 278,848 49) 1,218,229 02) 1,774,265 ,| 407,834 75) 169,411 99) 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel 
1874 1875 
Giornate di operai. , ... .. N° i 70,218 |. 278,620 160,454 
Giorni di lavoro . ...... » 180 355 851 
| 890 785 457 


ANNOTAZIONI. 
Questo tronco di ferrovia, della lunghezza di metri 27,900 50, venne aperto all'esercizio il 15 novembré 1875. i ra ere 


Nell'ammontare dei demoni eseguiti e delle somme certificate sono incluse lire 12,108 77 relative all'esecuzione delle opere di consolidamento 


I alle spalle del Ponte su) appaltate all'Impresa Pola. 


|’ Um detto ammontare nob figurano lire 1,022 98 erogate nel 1877 per spese diverse fatto in economia. 


maia ot) Tronco Catanzaro-Soverato. — Sub-AIl 6. 


nai 
Impresa SCHISANO Ing. Lurer. 
Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 
nel nel nel nel nel nel nel (Soraplensiva 
1870-71 | 1872 1873 1874 1875 1876 IE 
» 23,720 75 8,900 84 38,068 01 3 39,487 08 12,295 90) 122,422 58 
. 96,455 22) 111,528 90| 198,870 85 26,199 29 8,429 46/— 10,491 43| 425,992 29 
*% 110,756 25) 252,522 56| 460,423 80| 654,689 68| . 21,527 62 13,880 87| 1,518,800 73! 
= 115,369 41| 200,888 13) 547,609 04} 201,422 45 x ”» 1,065,289 03 
” 18,707 70 62,018 03) 109,096 93; 42,226 61 22,470 92 7,580 59| 262,095 78 
” ” ” 414,798 61] 307,872 59 5,197 63 ” 727,868 83 
Fao. 6,213 75 540 ,| 127,669 48 67,012 87 28,305 10 27,895 11] 257,636 81 
” 871,223 08| 686,393 46| 1,896,531 72] 1,299,423 44 120,367 81 51,161 04| 4,375,100 55 
» 85,194 61/— 23,262 72) 342,254 16|/— 341,492 96 943 5B7/—° 943 57 62,693 09 
» 456,417 69] 613,130 74| 2,238,785 88] 957,930 48| 121,311 38| 50,217 47| 4,437,793 6 
” 70,790 38 95,096 58| 214,522 35 53,831 81 ” + 2,170 47] 432,070 65) 
» 885,627 31) 518,034 16| 2,024,263 53) 904,098 67| 121,811 38 52,987 94] 4,005,722 99 
” 25,637 64 31,082 04} 299,347 09 69,541 84|+ 70,729 03/4 17,319 25) 830,560 39 
» 859,989 67) 486,952 12) 1,781,916 44} 834,556 83] 192,040 41 69,707 19) 3,675,162 66) 
Operai impiegati sui lavori 
nel nel nél nel nel nel nel CRE: 
1870-71 1872 1873 1874 1875 , 1876 1877 Sen 
» 128,966 156,787 358,857 130,169 13,988 6,366 795,188 
» 257 302 243 294 175 132 1,343 
» 502 519 1,478 556 80 È 48 592 
ANNOTAZIONI. 
di ferrovia, della lunghezza di metri 16536, fu aperto all'esercizio il 2) maggio 1875. 
pet di Catanzaro in data del 29 ottobre venne ordinata l'esecuzione d'ufficio dei lavori a danno dell'impresa, ed i medesimi 
a o dell'Amministrazione governativa medianté nuovi contratti. 
dei lavori Gasguli e delle somme CAI non figurano lire 1,703 20 erogate nel 1877 per spese diverse fatte in economia: c 


n de tà È “ 
a sa T. SOG, 3 Sa x Pa 
e "pd E, erat ie A 7 ars È SatA 
vi he sa 


| Segue ul Attegato indi ALGA OUR Tronco Galleria di Sti 
Impresa SOGNO GrovAnni Barmsra. 


‘Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 
CATEGORIE DI LAVORO 


nel nel nel nel nel nel 
‘1870-71 | 1872 1873 1874 1875 1876 


Numero d'ordine 


Espropriazioni .. ....L 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie) .. , 1,476 » 2,538 |, 3,253 09 1,067 14 


Opere d’arte e di consolida- 
mento... <..... +. nf 66,082 69 7,498 11 5,942 47 222 06 


Lavori în galleria”, ... | 378,983 27| ‘688,870 77) 149,852 22) 7,003 53 
j | stazioni o caso di guardia ‘|'11,752 80] ‘685 40) ‘167281 10 99 


Armamento della via e delle |. 
stazioni .......... » ” 7,122 25 2,905 57 ” 


Lavori diversi ed imprevisti » 9,941 38 1,600 , 31,058 90 


Importo lordo dei lavori . .. » | 461,844 26| 709,539 70| 169,442 79 11,224 76 81,062 17 


Approvigionamenti ..... »| 111,986 46/— 88,430 64|— 73,655 82 


‘Importo lordo dei lavori e degli : 
| approvigionamenti . . « . » | 579,830 72| 671,109 06| 95,886 97| . 11,224 70| - 81,062 17 


“lan e n 
È 


| Importo netto dei lavori e degli - 
| approvigionamenti . . . . . »| 573,830 72) 671,109 06) . 95,886 97 11,224 76] . 81,062 17 


‘Ritenute di guarentigia, per soc- 
|| (corso agli operai e diverse. .» | 101,487 56| 122,797 57 7,261 67|4-, 63,775 24/4. 2,400 75 


Somme certificate ws... è | 472,843 16] 548,811 49 88,625 30 75,000, 33,462 92 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel nel nel nel nel 


1870-71 | 1872 1874 1875 | 1876 1877 


Giornate di operai. ..... N°| 108,618 125,244 
Giorni di lavoro ....... » 298 859 
Media generale giornaliera . » 354 349 


"3 FOIS RI Tronco Soveràlo-Assi, — Sub-Al, 8. 
i ora SCHISANO Ing. Luigr, 


nel nel nel nel nel nel ui SI eonmpleasiva- 
1870-71 | (1872 1873 |c:1874 |<1875 | 1876 I8TT. | E 
aio s0 0 le 5,968 47 36,554 75 32,782 44 4,040 49 -- 23,412.75). . 5,077 53] 107,236 49 
i di terra per la for- I 
del corpo stradale s 
ile gallerie). . .. 41,488 30]. 242,724 20 71,365 SO) 169,303 11 29,482 40/— 427.70, 16,768 58| 570,704 69| 


0 . 
‘arte e di consolida- } ì pool 
ele ell 1,084 50). 115,974 84 76,754 40|:1,287,053 96]: 524,465 40 1,185 33, 35,432 20|.2,041,900 18 


” ” ” ” » ” . »| » Un 


114 è 33,066 17 25,814 83 92,966 43). 27,548 GB 9,056 21) 18,636 12). 207,202 sil 


| 

ito della via e delle È anal 

i ” ” è.» 7,158 _,| 620,804 94| 274,773 75|— 4,288 98|— 5 81) 904,446 " 
ed imprevisti 

» ” 6,557 11 3,929 65| 120,019 89 74,091 26 27,820 21 33,166 38| 265,684 4 

== (nre | 


| 
»| 48,055 27| 434,876 67) 217,805 12! 2,300,188 82) 930,361 46|. 56,712 82| 109,075 .,| 4,097,075 06 | 
” 7,226 20] 179,941 20(— 33,681 72) 266,164 77/— 269,455 77). »” 2,185 07] 152,379 Li 


» | 55,281 47| 614,817 77| 184,123 40| 2,566,353 59], 660,905 GO) 56,712 82) ‘111,260 07 4,249,454 811 


183,820, 79 


»| 5,442 46| — 60,528 81| 14,610 42 Pi sip CAO 2,299 04 


49,839 01] 554,288 96| 169,512 98| 2,566,353 59| .,660,905 69| 56,712 82| 109,021. 08 4,100,694 08| 


| 
| 


per soc- 
e diverse. , 


» | 44,406 56| 520,973 73) 151,083 82) 2;241,635 7 661,268 42] | 165,439 90] 146,952 19) 3,932,660 36 


5,432 45 33,915 23 17,529 16) .,324,717 85|+,.. 362 73/+108,727 08/+. 97,991. 16 239,073 7 
È } 


| 


farai ; ' «Operai impiegati sui lavori 


complessiva- 


‘del Prefetto di Catanzaro, in data del 19 agosto 1873, venne ordinata l'esecuzione d'ufficio dei lavori a danno dell'impresa, edi sid 


ta a cura dell’ ‘Amministrazione governativa mediante nuovi contratti. ai 
i tici art *tu 


Fran ‘asoguiti e delle somme certificate non figurano lire 413 & erogate nel 1877 per spese MERESS fatte in economia. 


nel nel nel nel nel nel ent 
1870-71 | -1872 | :1873 1874 1876 1877 eh | 
Biasio N 110 206,664 77,378 974,460 93,094 1,198 “|. (19,119.-|. 802,080 | 
7 333 296 256 228 |x) 98. |...‘ 183 fiori 11,481" 
S Ss 261 1,463 408. |)ct - 18 |- “nisiia4045 [baninon sen: | 
_- - i 
ANNOTAZIONI. i 
di ferrovia della Iaaghessà di metri 26,111 04, fu aperto all'esercizio il 20 maggio 1875. 


Bejue Allegato N°B 00) i Tronco Ebol 
Impresa SOCIETÀ FERROVIE MERIDIONALI. 


nel nel 


1872 1873 


Espropriazioni . .....L 5,352 58 52,720 64 14,847 64 49,949 42 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). .. {| 63,428 10) 190,856 55] 129,174 20 78,211 70 8,300 89 7,898 54 


Opere d’arte e di consolida- y 
mento’. (05 «bito. + 5,330 71) 254,021 69) 276,424 15] 539,648 89] 165,358 08) 182,510 29 


Lavori in galleria .... , 1,362 60) 201,771 74) 182,461 93 49,098 .56 » 6,536 91 


Stazioni e case di guardia. ,, 3,675 80 33,971 75 17,106 |, 25,165 74 3,092 77 18,172-52 


Armamento della via e delle 3 
stazioni +: <<. ... +00 14,623 .,| 516,172 36 56,529 98 12,526 59| - 


7|Lavori diversi ed imprevisti 
ed indennità per obblighi ‘ 
inerenti all'appalto .. » 5,329 70) 113,554 49) 104,159 49 64,125 11 32,954 89|/— 124,600 69 


| Importo lordo dei lavori .. ,| 84,379 49) 846,896 86| 723,948 77 1,278,252 36| 280,584 25) 147,398 58 


| Approvigionamenti ..... »| 20,661 71| 12,660 49 39,450 29|— 48,901 26/-— 13,689 09/— 10,082 14 
il 


| Importo lordo dei lavori e degli " i 
‘approvigionamenti. . ..., | 104,941 20] 859,557 95] 763,399 06| 1,229,351 10] 266,895 16] 137,311 44 


| Ribasso d'asta. .0.... ,| "7,870 59 ‘64,317 22) ‘56,767 67| 92,079.99)  19,97202| 10,298 36| 


Importo netto dei lavori e degli Î 
| ‘approvigionamenti. . ... ,| 97,070 61] 795,240 18| 706,631 39] 1,137,271 11] 246,923 14) 127,013 08 


Ritenute di guarentigia, per soc- 
corso agli operai e diverse. ,| . 7,953 59 39,662 29 35,006 78 56,782 65 12,316 08/4 123,649 84 


Somme certificate |. .... ,| 89,717 08} 755,577 84| 671,624 66] 1,080,488 46) 234,607 06] 250,662 42|- 


‘ Operai impiegati sui lavori 


‘Giornate di operai : ...... N° 32,587 245,983 277,256 220,048 90,034 
‘Giorni di lavoro +... .... 45 343 324 300 287 
‘Media generale giornaliera . , 724 | 717 733 


ANNOTAZIONI. 


sapere all'esercizio di RA tronco di ferrovia, della lunghezza di metri 18,2% 17, ebbe luogo il 1° dicembre 1874. 


Nell'ammontare dei assi nisi e LacHe somme certificate non figurano lire 400 erogate nel 1876 e lire 7,247 82 spola nel 187 p 
cui esecuzione. si è provvisto in econom! si fb 


t- 


Tronco (ontursi-Romagnano. — Sub-Al 
Impresa BANCO COSTRUZIONI di Milano. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


nel nel nel nel nel nel nel pg pa 
1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 1877 “ana 


”» 1,181 75 


138,488 48 19,955 85 ” 16,620 64} 176,196 72 
iti di terra per la for- 
on . stradale 
8( fuso le gallerie) .. , 178,762 75] 220,814 15) 155,119 60/ 310,568 99 62,212 80 8,635 45| 981,113 7 
SÙ » 
O ero d e di consolida- 4 . 
BR, 115,490 91] 362,854 94] 283,230 09) 659,046 12) 321,184 93 13,311 40] 1,750,118 39 


296,916 25] 908,080 86} 539,205 19 81,476 45 » hi 1,825,678 75 


‘DÀ 
azioni e case di guardia » 3,132 20 25,159 18 23,235 17 74,604 32 22,683 10 


nto della via e delle 


dr n sw ” 


e 


1,357 15) 648,199 36 70,645 60 


diversi ed imprevisti 
ed indennità obblighi 
erenti l'appalto opt A, 88,757 06 76,151 20 58,174 53 


200,664 30) 477,085 71 83,236 99) © 884,019 79 


771,547 65) 1,618,016 18) 1,060,821 78| 1,974,559 54] 954,793 89 


49,550 70 4,391 84 16,680 44/—. 38,671 19)— 24,278 19/—. 7,678 10 N 


dei lavori e degli 


ti» 821,098 35| 1,617,407 52| 1,077,002 17| 1,935,888 35) 930,520.7 64,280 24! 6,446,197 33 


2,052 74 4,043 52 2,678 86 + 180 81 14,841 09 


» 4,633 71 1,306 45 


o dei lavori e degli 


de 819,045 61| 1,613,364 | 1,074,328 81| 1,931,254 64 .929,214 25 64,149 43) 6,431,356 2: 


43,452 28 80,668 20 53,343 34 92,442 58 26,063 66|4 247,390 29 48,579 7 


775,593 33) 1,532,695 80) 1,020,984 97| 1,838,812 06| 903,150 59] 811,589 72) 6,382,776 4 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel nel nel nel nel nel poRIaatTE: 
1870-71 | 1872 1873 1874 1875 1876 1877 "rr 


225,096 


240,229 492,912 326,385 387,889 1,678,801 
268 305 287 299 238 1,436 
896 1,616 1,137 1,297 


1,169 


ANNOTAZIONI. 


sì e provviste non comprese nello appalto e che non pi nello ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 
104460 56 divise pei diversi esercizî come segue: 1875, lire 23,587 95 — 1876, lire 61,554 40 — 1877, lire 19,318 21. 


668 99) 149,382 96 


4,484 87| 724,686 98Î 


71,958 34| 6,440,197 33 


| 
Î 
| 
| 
i 
| 
| 
| 


‘Tronco Roseg 
Impresa MAROTTI Ing. GrovanNI si 


nel nel nel ora 
1874 1875 1876 1877 


Espropriazioni .. . . ... L. 12,699 62]. 11,821 92 1,350 _»| 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). . . » 4,934 25) 204,281 67) 165,574 70 


Opere d'arte e di consolida- . 
MONO . n° si » 21,296 95] 288,279 74 


Lavori in galleria . ... » 35,753 73] 442,577 91] 888,147 35] 548,038 59) 725,679 91 
Stazioni e case di guardia .,, 4,530 17 2,322 72 5,684 51 93,925 12 


Armamento della via e delle nana 
miamioni irc... dI 1,619 60 4,361 20] 192,078 22 


Lavori diversi ed imprevisti 
ed indennità per obblighi I, 
* inerenti all'appalto . . , : 75,973 96 52,540 71 68,855 19/— 31,162 62] 156,833 64 


Importo lordo dei lavori . . » 116,661 94| 737,927 08| 1,426,621 22) 984,590 90] 2,266,818 04 


Ù i pgroviciinazionit PIRATA 8,791 25|: 17,106 40|. 19,397 68| 17,507 18|— 38,328 7( 


Importo lordo dei lavori e degli 
. approvigionamenti . . ... 0» 125,453 19) 755,093 48|.1 


ge d'ASTA > sori 000 10,653 42 64,117 06 


Importo netto dei lavori e degli »i Jas 
mamenti. .. .. n x } 114,799 77]. 690,916 37] 1,323,168 79) 917,340 09| 2,083,434 20 


| Ritenute di gnarentigia, per soc- : 
I corso agli operai e diverse. -, 8,239 99 34,545 82 66,158 44 45,667 , 


106,559 78| 656,370 55) 1,257,010 35] 871,678 09) 1 


Operai impiegati sui lavori 


1874 1875 


Giornate di operai. |, .... N° 47,167 212,109 883,471 336,646 — 
Giorni di lavoro... ..... & 102 347 852 879 
Media generale giornaliera . » 462 61 


ANNOTAZIONI. 


Questo tronco di ferrovia misura la lunghezza di metri 14,188 57 e fu aperto pae nelle seguenti epoche: a, 
vano (metri 6,200) il 3 giugno 1877; 5) Secondo tratto, da Balvano a Bella Muro (metri 8,233 57) .i 6 novembrs detto 


Nella ito di questo tronco osi è compreso il materiale d’armamento al cui acquisto provvede direttamente l'Amministrazione Laden 
fatte tRO ASTE ella pi Rare detto material sol suite sfTopo ced 32 È 7 


- "Troneo Muro Bella-Picerno 
Impresa MAROTTI Ing. GrovannI BATTISTA. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


nel nel nel nel nel nel ‘complessiva- 
1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 1877 


25,048 96 19,891 51 7,021 91 51,962 38 | 


75,197 266,144 22] 156,486 41|. 180,979 43) 678,747 22) 


10,438 72,392 94) 214,136 71) 485,485 59) 782,393 81 


87,467 168,451 88/— 380 .,| 392,255 04) 647,794 65] 


3,476 3,496 88 18,440 60| 146,860 79) 172,274 6 | 


della via e delle mn 
OVARO 22,869 .36| | 23869 36] 


i ed imprevisti quinte | 


26,282 84 64,263 65) 258,553 16) 858,679 1 | 


| 
211,198 556,550 27) 452,947 87| 1,494,025 28) 2,714,7212:; Il 
| 


12,420 7,896 09 1,087 60]. .117,367 87). 138,722 1 


223,618 564,446 361 453,984 97] 1,611,393 15) 2,853,448 sol 


21,467 54,186 85] 43,435 14 80,809. 85} 149,89921 


i) 
202,151 510,259 51] 410,549 83) 1,580,583 80) 2,703,544 1 


| 


25,512 98 20,450 72 78,940 08} 197,511 35 


| 
189,543 93 484,746.53| 390,099 11| 1,501,64322|:2,566,092 79 
| 
Il 
| 


Operai impiegati sui lavori 


complessiva- 
nel nel nel nel nel nel nel 4 


1870-71 | 1872 18783 1874 1875 1878 | 1877 pia 
: 
40,984 124,294 141,955" |. 234,895. | * 6414787 | 
i | 
178 964 840 |... _306-.|\> 1,188. | 


297 s4l 416 d0::968 -|-ovo ss «4520 | 


" ANNOTAZIONI. | 
i ferrovia misura la lunghezza di metri up 08 Una parte di esso, cioè da Bella Muro a Baragiano {metri.2,300), fu aperta all'esercizio | 


LIS | 
‘non è compreso il materiale d'armamento al cui sto dputirada direttamente l’Amministrazione governativa. |. 4 
pella provvista di detto materiale rilevano a lire ll t du sta dga I 


IN 


È 
[| 


4 


| 


ì 


DAI 


di 


sgffici 


dt 


ue 


Impresa MAROTTI Ing. Giovanni BarTISTA. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 
CATEGORIE DI LAVORO 


nel nel nel nel nel nel 
1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 1877. É 


Espropriazioni | 42,523 22 24,251 30 } 613 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie), . . , 39,392 12] 223,453 38] 166,796 75 


Opere d’arte e di consolida- Vos 
MORBIO + 100 li nt 4,797 70 82,028 68) 240,637 08} 574,912 75 


Lavori in galleria . ... 5,178 72 45,810 84] 286,238 80] 301,352 
Stazioni e case di guardia ,» 5,133 45 5,504 27 87,950 8 


Armamento della via e delle 
stazioni i... 0... n ” 6,500 |} 6,500 |, 


Lavori diversi ed imprevisti 
| ed indennità per obblighi 
| inerenti all'appalto .. 4» 3,151 45 87,991 48 


| 
Biccio lordo dei lavori .. » 95,098 21 731,147 33 


Approvigionamenti . ... 19,161 62 29,727 80 


| 
| Importo lordo dei ripa Ri { 
| approvigionamenti n 108,199 88] 457,573 O7| 760,875 18] 1,182,961 17 


| 
| Ribasso d'asta +... 6... 12,064 28 51,019 40 84,413 62/4 15,279 11 


| Importo netto dei lavori e degli ; ratio 
approvigionamenti . . . .. % 96,195 55) 406,553 67| 676,461 51! 1,198,240 21 


| Ritenute di guarentigia, per s0c- ‘ uri 
| corso agli operai ediverse.. , 7,806 78 20,827 68 33,632 96 59,644 80 


Il 
Somme certificate . ...4. » 88,828 77| 386,225 99 


Operai*impiegati sui lavori 


| Giornate di operai. ....., N° 107,624 
| Giorni di lavoro ;... agi 281 
Media generale giornaliera . , 383 


# ANNOTAZIONI. 
Tl tronco suindicato di ferrovia misura la lunghezza di metri 16,112 21: Ed 


Nel to di queSto tron eni l'armamento al cui rasi direttamente l'Amministrazione 
Tei ire a tutto l'anno 167 pelta Prova pella get di dstto materiale rilevano alti era 75. UDP gh 


Impresa DUCCARELLI RarFABLE. 


nel 


1873 


1872 


26,600 80 


nel 


1875 


1874 


67,544 12 31,253 88 


293,230 82) 254,222 41 


327,479 43] 726,383 37 
1,411 83 ” 


39,673 47 19,177 88 


1876 


è 
6,880 16 


228,935 02 


823,853 95 


”» 


3,029 15 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate. 


essiva- 
lente 
a tutto il 
1877 


nel 
1877 
* 


105,678 161 


148,894 70) 951,383 75 


1,048,758 98| 2,426,475 73) 


110,299 91] 111,711 7 


19,816 12 81,696 62 


ORA: 


i lavori e degli 


dem 


sa 


nti 


8,559 56 42,505 99 


26,974 33) 737,899 28| 1,073,548 53 


34,255 12) 189,285 38 52,906 14 


61,229 45) 927,184 61| 1,126,449 67 


12,248 95) 184,898 34| 222,218 17 


48,980 50| 742,286 27] 904,231 50 


gia, per s0c- 
110,904 34|+ 34,404 52 


41,633 43/. 631,381 93] 938,636 02 


8,629 32 15,660 44 


571,327 60) 1,342,930 15 


68,681 29/— 65,453 54 


640,008 89) 1,277,476 61 


128,033 78| 268,709 79 


511,975 11] 1,008,766 82 


95,598 75 72,725 24 


416,376 36] 936,041 58 


Operai impiegati sui lavori 


nel 


1870-71 


nel 
1875 


1873 


nel 
1874 


nel 


1872 


140,940 160,597 
330 


487 


ANNOTAZIONI. 


ferrovia misura la lunghezza di metri 22,082 92. 


nel 


1877 


nel 


1876 


110,678, 
943 
923 


201,477, 


75,728 84 


8,752,674 84 


279,674 39 


4,032,349 23] 


816,109 03 


252,170 ‘88 


2,964,069 32 


mente 
a tutto il 
1877 


- 622,816 


questo tronco non è compreso il materiale d'armamento al cui acquisto provvede direttamente l'Amministrazione Rovernativa. Ù 
sca tutto: l'anno 1877 pella provvista di detto materiale rilevano a lire CASA 2. 


iti e delle somme certificate non figurano liré 54,095 78 erogate ne) 1876 è lire 36,259 95 spese nel 197 per lavori < diversi 
n economia. 


| 


216,940 20 | 


complessiva- || 


ri a Wa 
= 3 


Allegato at VE RI \ Tronco Trivigno-G 
Impresa TREWHELLA Roserto: 


tn 
e 


ge”, 
eh 
es - 


Espropriazioni odia or lb 17,738 28 60,510 80|* 14,840 3,199 84 


Movimenti di terra per la for- i 
mazione del corpo stradale n 
(escluse le gallerie). . . » 51,668 10} 289,606 55) 247,193 25) 515,582 55] 855,097 8 


i 


Opere d’arte e di consolida- 


mento. +... 000 n 248 20) 359,414 10] 1,175,334 80| 1,911,808 30) 1,481,771 20 ,8 


Lavori in galleria . ... 4,503 ,| 725,719 90) 1,706,344 06| 2,619,703 64| 1,393,669 8 
Stazioni e case di guardia, 2,972 80 30,636 20 18,357 55 54,376 90 4T,5Ti 58 


Armamento della via e delle 


Lavori diversi ed imprevisti , 17,241 20) 101,144 


Importo lordo dei lavori . . , 78,630 38) 1,483,128 75) 3,263,214 


Approvigionamenti ..... » 92,853 20] 871,670 27] 204,608 


Importo lordo dei lavori e degli 
| approvigionamenti. +... » 171,483 58) 1,854,799 02) 3,467,823 24| 5,008,586 42| 9,190,754 9 


| Ribasso d'asta . . LL... 25,049 46] 270,939 77) 506,562 28) 731,629 26| ‘466,089 53] 


Importo netto dei lavori e degli | ton 
approvigionamenti. . ... » 146,434 12 1,533,859 25) 2,961,260 96 4,276,957 16| 2,724,665' £ 
Ritenute di guarentigia, per s0c- preti ne 
corso agli operai e diverse. ., 21,965 12 64,549 55) 148,063 05) 213,847 85/4 312,502 50 


124,469 ,| 1,519,309 70| 2,819,197 91| 4,063,109 81) 3,037,167 91 


Operai impiegati sui lavori 


nel el nel 


1873 1874 1875 


Giornate di operai. . .... N° ’ 288,659 504,238 
Giorni di lavoro . ...... » 958 
Media generale giornaliera . » ds», 806 * 1,408 


ANNOTAZIONI. 
._.Il tronco di ferrovia suindicato misura la lunghezza di metri 24,572 83. Una parte di esso, cioè da Grassano a Calciano (metri 3,500) fu 1 
cizio il 1° agosto 1877. dito 


ista di detto mai le rilevano a lire 417,784 04. 


ul; n P o, ; Ù 
EA pg pro ffonso no di Ep ic il materiale f'asnagnionte al cui acquisto saran direttamente TIRA 


Tronco Grassano-Ferrandina. — Sab-AIl. 


v 
le 


Impresa PELLI FortuNATO. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


"TT | 
nel nel nel nel Ma a | 
1872 1873 1874 1877 | 
| 
| 


62,650 66] 21,928 35 i 17,542 05). 102,121 ‘06 


x 


100,858 17) 319,713 36] 166,251 35) 184,007 55 30,205 81 ‘801,030 7 


| 
| 
| 
e e di consolida- ini È: ‘ | 
capre 187,906 66| 246,656 72) 272,335 27| 105,067 89| 280,249 84] 1,092,215 po 

| 

| 


10,876 85) 102,494 16 82,596 86 85,946 84 91,224 78 8,905 61| 381,445 05) 


175,122 | 843,164 95 9,871 18| 1,028,158 13| 


134,858 87) 1,795,470 55] :3,416,769 54| 1,523,925 54| 298,241 38) 243,726 42| 7,412,992 80 


809,239 55) 2,427,513 08] 3,912,274 47| 2,240,737 20| 1,367,904 26| 560,294 60/10,817,963 16) 


190,294 76]: 243,397 14|/— 104,085 73] 823,981 69/— 511,996 03|— 8,614 34|. 132,977 49 
| 


; | 
do dei lavori e degli nà 
menti... ..0., 499,534 31| 2,670,910 22] 8,808,188 74| 2,564,718 89] 855,908 23] 551,680 26/10;950,940.65) 


186,911 48] 464,698 81| 662,567 72]. 446,222 62} 148,915 19) 46,931 27| 1,856,246 59 


| 
| 
412,622 89) 2,206,211 91| 3,145,621 02| 2,118,496 27| 706,998 04| 504,748.99| 9,094,694 cel 
20,631 14| 110,310 60|+ -61,777 95] 105,924:81+ 175,088 60 . 13,297 45| 13,297 45| 


391,991 69) 2,095,901 81| 3,207,398 97) 2,012,571 46] 882,081 64| 491.511 54| 9,081,456 6. | 


Operai impiegati sui lavori 


complessiva- 
mente 
a tutto il 


1872 1873 1874 1875 1876 1877 1877 


nel nel nel nel rel nel 


66,295 822,141 382,863 193,065 99,667. 47,981 | 1,061,962 
158 | 368 336 328 220 218 1,623 
420 887 991 589 458 - 219 


ANNOTAZIONI. 


riale bia 


Tronco rotti | 
Impresa SOCIETÀ TARANTINO-LUCANA. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


PERO 


CATEGORIE DI LAVORO R i Celia È Dn duf4 
A ; 1873 1874 1875 1876 1877 


Espropriazioni ......L 69,996 40 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale : 
(escluse le gallerie). . . 102,250 90] | 242,356 35 81,049 95 26,950 14 1,472 50 


. 


Opere d’arte e di consolida- 
MIGNON a | 206,783 91] 215,607 75) 201,808 45 7,569 80. 


Lavori in galleria . ... » ” ” » ” 
Stazioni e case di guardia , 105,146 97 45,146 47 17,820 05 6,079 94 


Armamento della via e delle 458,543 92 73,926 79 
Biagioni: 0000... 00% ° 


Lavori diversi ed imprevisti, 37,874 72 25,022 69 46,720 85 57,919 61 


Importo lordo dei lavori . . » 109,384 37| 662,158 35] 366,826 86) 751,838 41) 146,968 64 


Approvigionamenti ..... 4» 3,634 |, 74,442 47| 114,861 59|/— 163,484 89/— 28,619 17 


I 
| Importo lordo dei lavori e degli 
approvigionamenti ... .. |» 107,018 87| ‘736,600 82) 481,688 451 588,353 52| 118,349 47 


| Ribasso d'asta +. ......,. i 9,672 21 66,573 25 43,534 52 53,174 80 9,792 52 


Mn 2 97,346 16| 670,027 57) 438,153 93) 535,178 72] 108,556 95 


pnt di gnarentigia, per s00- . 
agli operai e diverse. ,, 4,867 31 33,501 38 21,907 69 26,758 94/4 87,035 82 


92,478 85) 636,526 19) 416,246 24 508,419 78| 195,592 27 


33,405 161,508 
57 353 
| Media generale giornaliera .. , 586 458 


ANNOTAZIONI. 


Questo tronco di ferrovia venne aperto all'esercizio il 15 novembre 1875. La sua lunghezza è di metri 13,106 96. 


Nell'ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate non figurano lire 1,084 72 erogate nel 1877 per spese diverse fatte in ec 


I 
It) 
e 


Tronco l'sticci-Torremare. — 
Impresa SOCIETÀ TARANTINO-LUCANA. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


nel nel nel nel nel nel nel 


(di terra per la for- 
del corpo stradale 


DICI 


82,000. » 18,844 35 9,941 è 41,820 12 25,271 70 19,338 56| 147,215 7 


|__| __[____z ___——_méb 


854,852 65] 859,704 11 669,508 85| 1,091,850 66} 126,800 55| 110,518 16) 3,212,734 9 


298,553 22) 841,784 34 15,913 02/— 548,314 15|— 18,898 65 42,219 961 131,262 7 


652,905 87| 1,201,488 45) 685,421 87| 543,536 51] 107,906 90} ‘152,738 12| 3,949,997 7 


141,927 37) 261,177 16 148,082 65] 118,152 88 23,110 78 4,424 12) 696,874 9 


25,548 92 51,659 57 26,971 96 21,269 18/4 91,395 69 18,401 78 52,455 


Operai impiegati sui lavori 
TÀ AIRIS ZIMMER nni iii 


nel nel nel nel nel nel Capa 
1870-71 1874 | 1875 1876 1877 ui 
1877 
51,536 154,061 130,277 114,266 481,898 
286 332 323 327 1,480 
191 464 408 349 825 


22 NE o ANNOTAZIONI. 


tronco di ferrovia misura la lunghezza di metri 24,741 67 e fu aperto all'esercizio il 15 giugno 1875. 


ia eri 
în economia e le quali non figurano nello ammontare dei lavori € iti e delle somme certificate rilevano in complesso a lire 
i di ‘esercizi come segue: 1875 lire 59,772 32 — 1876, lire 995 10 — 1877, lire 2553 04, : 

Losi Mii arr € 


—— — prezzeeza 


147,955 58] ‘ 100,324 62] 127,840 60 54,730 80 66,974 53} | | 5,520 ,| 509,346 19 


510,978 50| 940,311 29) 537,399 22| 425,383*63| 84,796 12) 148,814 ‘,| 2,647,122/76 


1872 1873 1874 1875 1876 1877 “EVE 
È ! 56,800 70 73,006 95Ì ” » 653 50| 130,461 15 


1 85,294 43| 465,916 40) 195,362 36} 113,382 75|— 18,156 51 83,016 50] 924,815 gal 


i 
i 


89,102 6 72,638 68} 105,144 54 82;229 19 19,088 23; 1,989 60) 370,187 88 


" 145,179 86| 158,213 40] 799,687 80 33,627 60) . | 1,136;708 16 


485,429 58|. 888,651 72) 510,367 26| 404,114 45) 176,191 81] 129,912 22 2,594,667 04 


| Numero d'ordine | 


(A 


(Espropriazioni ... ....L. 213,636 81 10,750, 8,954 38 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 


(escluse le gallerie). . .. » 146,899 39) , 304,631 73] 396,630 98 35,588 5 145,400 55 


Opere d’arte e di consolida- 7 
MEDIO «ia dillo è ‘li 18;266 50 92,8Î1741] . 233,092 21 34,986 | 563,812 .18 


Lavori in galleria . ... » 19,418 62] 213,655 19) 334,450 11 14,569 82 


Sitazioni c case di guardia » ; 127,698 80 90,617 99 45,774 27 4,961 77) 198,738 15 


Armamento della via e delle 
piagioni ; . <.. 0000» È 277,141 70) 


Lavori diversi ed imprevisti iL ‘ i 
e spese in economia . . » 9,645 70 7,188 21 4,254 18| 105,502 76) 252,180 59 


VETO FA 


Importo lordo dei lavori . . , 435,560 82| 719,554 53| 1,029,156 13| 195,608 86| 1,487,273 17| 


pid Cos.E6I Ù Ì : 
| Approvigionamenti +. «+... » 52,506 S4l 687,107 33] 266,625 72] 189,551 39) — 113,670 54 


Importo lordo dei lavori e degli ; ; F 
approvigionamenti . . .. +. n» 488,067 16| 1,406,661 86) 1,289,781 85 


Ribasso d'asta ........ » 68,329 40| 196,932 66 ‘180,569 46 


| Importo netto dei lavori e degli P È 
| approvigionamenti. . .. . » 419,737 76| 1,209,729 20) 1,109,212 39} 885,160 25) 1,823,602 68] 


Ritenute di guarentigia, per soc- 
corso agli operai e diverse. , 20,986 89 60,486 46 55,978 52 96,116 65] 211,165 64 


| Sorime certificato | ..... , 898,750 87) 1,149,242 74| 1,053,233 87| 289,043 60| 1,112,436 99) 1, 


Operai impiegati sui lavori 


| 
| 
| 


Giornate di operai. . .... N° 117,111 270,869 279,745 55,111 
Giorni di lavoro .. .... n 1° 278 355 859 91 
Media generale giornaliera —» i 421 763 | 779 605 


ANNOTAZIONI. 


Questo tronco di nona ha) Di ton TASZA di metri 37,010 45 e saran. ni È rto all'esercizio 
1° da Buffaloria di Cassano a Spezzano-' Mace ds FAI Lo Toi, novem 
2° da SITE Gaia a Majolungo 
3° dal termine della variante di o fila. LE dario IO LE 


Con decreti del Prefetto di Cosenza in data del 21 dicembre 1874 e 4 febbraio 1875 ‘dinata 1" il i danno d 
ed i medesimi furono quindi prnenaviti a cura dell'Amministrazione arrapaa dan vi ‘coparateie sione FREE pr è. 


vi: amisietts. sucitsi4 el! Pronto Macchia della Tavola Cosenza. gercha 20. s- 


Impresa. BANCO DI COSTRUZIONI di Milano. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


nel nel ' nel nel * nel 


* ‘ ° x a tutto il - 
sata, 1872 1873 1874 1875 1877 1877. 


‘(complessiva- 
mente è 


166,749 90 19,202 40) 628 58 1,338 14| .1188,238 30 


178,819 30] | 236,098 20 543,229 B7|. 166,847 02| 1;124,494 09 


| 
È 
il 
ì 


” 194 # 


I | 

69,612 65) ‘| 180,452 08 483,105 08). 617,899 89 1,951,069 15 Il 
iO 

il 

If 


18,757 45 }, : 132,071 28]: (192,694 O7| . 389,282 8 


951,423 97| 951,428 9 


5,977 70 204,158 78) 209,296 81 148,896 »| 574,871 6 


434,417 ,| 492,554 99 204,787 86! 1,3868,017 02) 1,479,098 59 8,978,974 96 | 


174,177 89 616,586 91] 77,917 14 98,146 99) 998,568 45 


i lavori e degli €: ; tI? I 
nti... .- » 608,594 89 821,874 27) 1,445,984 16| 1,577,245 58| 4,977,443 41 


56,903 62 5 xi "| 105,925 16) 


551,691 27] 475,272 97] 821,974 27| 1,445,994 16|‘1,577,045 58] 4871,018 25) 


slk i è | ti 
27,584 56 936,634 76|+ 62,886 55| 201,214 84 526,311 204 


524,106 71] 451,509 39| ‘ 484739 51| 1,508,820 71|:1,376,080 74|'4,345,206"99] 
Ì 


Operai impiegati sui lavori 


complessiva- 
nel nel nel nel cicmna 


a tutto il 
1872 |: 1873 rl@r8 | 1097 | tomi 
119,698 | "155,085 88,086 | ‘534,253 "| 106100"! boisd6 
287 o 116 E eE SI PRONIBS 1) 
47 


melt: 


ito di Cosenza in data del 24 gerinaio 1875 venne ordinata l'esecuzione d'ufficio dei lavori a danno dell'Impresa, ed i medesimi 
uiti a cura dell'Amministrazione governativa mediante nuovi contratti. = 


Impresa CAROSIO tue EMANUELE. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


| 


Numero d'ordine 


CATEGORIE DI LAVORO nel nel nel nel nel nel 0 he | 
1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 1877. 


Espropriazioni ... +... L.| 235,606 ,| 241,914 30 30,218 45 10,235 60 18,209 62 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). . . (,| 102,59912| 189,468 76 50,996 79 25,156 41 3,930 10 


Opere d’arte e di consolida- I 
mento. . .. + +00. + n | 265,94257| 410,297 62] 275,184 88 93,010 60) 201,335 65 17,163 09 


Lavori in galleria . ... nf 180,39287 75,178 71 5,408 05 23,591 83 
Stazioni e case di guardia , 21,913 94 12,685 26/— 281 57 


Armamento della via e delle 
@atazioni . v.le » ” 99,698 20|— 1,287 13 PI 


Lavori diversi ed imprevisti » 48,356 40] 105,245 95 85,372 76 75,114 68 449 53 
. 
Importo lordo dei lavori .. ,f| 782,896 96| 1,044,019 28} 463,400 96| 831,561 88| 820,662 63 17,612 62 


Approvigionamenti ..... nf 227,789 64/— 164,978 21 457 45} — 54,867 77 8,901 11 


Importo lordo dei lavori e degli 
approvigionamenti . . . .. , |1,010,686 60] 879,041 07] 463,858 41| 277,194 11| 811,761 52) 17,612 62 


Ribasso Casta. ich 124,0Î1 24] 107,858 34 56,915 43|4- 2,979 09 19,392 87 792 57 
um - 


Importo netto dei lavori e degli P x 
approvigionamenti . . ... | 886,67586| 771,182 78] 406,942 98] 280,173 20] 202,368 65 16,820 05) 


Ritenute di guarentigia, per s0c- 5: 
corso agli operai e diverse. , 44,333 77 88,559 18 20,347 15/4 44,015 69 7,309 21 


———_ 


Somme certificato . ..... ,| 842,94159] 732,623 60) 386,595 83) 324,788 89) 285,059 44 16,820 05 eso 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel 


1875 1878 1877 


Giornate di operai . +... . N° 93,453 120,606 n 87,047 
Giorni di lavoro . . ..... » 216, 298 283 
Media generale giornaliera . ,» 433 405 È 133 


- --- ANNOTAZIONI. 
passo tronco o di fitonia a la lacg di metri 6,167 60, e fu aperto all'esercizio il 6 settembre 1874. 


| I lavori iti nel 
St MAT nel 1870 si riferiscono alla sistemazione del passaggio a livello sulla piazza dell'Ucciardone in Palermo, che furono. appalta! 


Nell'ammontare dei lavori eseguiti e ‘dello Polnte Corna tin figurano: 


sl x 


Tronco Galleria di Lercara. — Sub-AN. 22: 
Impresa RISSO CarLo.. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


onî +. ....L.| 4,404 18 

ti di terra per la for- 

del corpo stradale : A 
leallerie). . . >» | 158,632 20} |, 20,561 56| ;.,,2,650 »| 112,780 86| -. 52,418 12)— Limo) 846,966 59) 


e di consolida è è , : 
Fal atalà ale + + ro fr 51,202 54| > 126,100 78] . 227,927 22) | 200,173 27}—- 21,978 86|/— 581,510 89 


$ 
i 
î 


* 
in fate «0 ++. n | 159,959 66] 788,960 48| 432,108 23 1,652 64j— 18,593 76 4 1,864,087 25} 


8,702 18 450 7,900 è | 119,655 S1)j 


a î 89,142 36 89,498 d 


diversî ed imprevisti, | | 9,159 71 6,808 87 4,609 82] ì 70,101 59 


ì 
$ 
: 


to lordo dei lavori . . ,, | 881,060 87| ‘942,881 69| ‘ 664,434 48| ‘ 410,208 45 2,476,147 16 
SI 
enti ‘.... ,| 12,227 68| 2,478 97 

dei lavori © degli Merate 
nti... | 993,288 | 945,360 -06| ‘694,292 01 i 206,147 16 


eta (+. ..... ,| 89,158 do] 220,634 81] 55,247 20 365,094 5 
i Sa ; 


ito dei lavori e degli 
menti. .... »| 904,129 51 724,725 75) 699,044 81 - 2,111,052 6. 


guarentigia, per soc- 
operai e diverse. | 29,186 07] © 72,224 74 


w | 274,948 44| 652,501 01} 638,664 12) 899,883 75 x 2,111,052 64 


Operai impiegati sui lavori 


complessiva- 
nel nel nel nel nel fantini 


. a tutto il 
1873 1874 1875 1876 1877 1877 


155,250 84,197 59,264 : ve e 
350 | —308 399 (Re SE n: dii L46 


273 182 290 


SEI) ifgro: 
Apiro tiaonini ic 


ri suindicata coi suoi accessi misura la lunghezza di metri 1,979 58, e fu aperta all'esercizio il 15 settembre 1874. sO terts 3457 


ANNOTAZIONI. 


1878 si riferiacono a differenze fra l'importo dei lavori contabilizzati a tutto il 1875 ed il risultato della liquidazione finale annessa all'ultimo 
den si i 


-Segué Allegato NMBI i aivolei c0T 


Movimenti di terra per la-for- 
mazione del corpo stradale 
‘(eséluse le gallerie). . . », 


8 | Opere d'arte e int conso! 
mento : ni 


Stazioni... .;.... » 


Lavori diversi ed imprevisti » 


| Importo lordo dei lavori <<. 


Importo lordo dei lavori e degli 
approvigionamenti . 


DCR 


Ribasso d'asta 


| Importo netto dei lavori e degli 
approvigionamenti 


| 
| 
| 


‘Ritenute di guarentigia, per soc- 
| corsoaglioperaì e diverse.» 


| Somme certificato ...... » 


| Giornate di operai... 
Giorni di lavoro . ...... » 


Questo di ferrovia misur: 


| 
Approvigionamenti . +... » 


tronco imghezza-dî 
Una ae di esso (metri 9,970) fu aperta all'esercizio il 
RI] È; a opere ne Paaguite sono comprese quelle di consolidamento della Frana di Sant'Agata appaltate nz Simoni il cui importo alla dito, 


Nell'ammontare dei psi eseguiti è delle somme certifeate ai n figurano: o 


prat PARISI Saverto. 


1876 


"159,550 67| 98,863 03 


2,714 67 


86,645 10] 200,825 09) ‘I8î,565 68| ‘‘‘78,805 76 

517 11) ‘896,477 77) | 615/183 19] #45,580 5 150,456 01]: 

: 4,984 47| ‘68,642 97 186,713 82 24,657 19)" 

" È 40,806 | 408,560 24 66,332 15). 

È 5,465, 94] | 60,859 15| '’ 64,045 09] ‘88,993 41|— 25,734 28 
87,162 21| 715,203 94| 1,050,370 02| 1,298,695 96) 1,498,492 51| | 218,425 74 
7,424 07| , 84,218 13| 15,909 94] - 227,220 B1|— 249,942 BAl— 83,581 19) 
94,586 28|* 799,417 07| 1,066,279 96| 1,525,916 77| 1,248,549 97| 134,844 61] 
14,608 85| 123,469 O7| 164,686 94] . 235,077 84] | 69,183 nl, 2,583 83| € 
79,977 43] 675,947 10| . 901,593 02) 1,290,298 98| 1,179,366 97| 132,258 78) 
15,296 38) 108,151 55|+,/21,496 88), 5,519 801+-105,689 74/4 33,608 1î| 
64,681 05) | 567,795 55| 923,089 90) 1,237,719 18] 1,285,050 71 


165,863 89 


Operai impiegati sui lavori 


nel Li 


1873 


DEF. 


nel 
1874 


nel 


1872 


11,556 — 186,727 | -— 172,912 
dd 802 295 
263 453 586 


Re ite pere 
misurala1 


ei pena Ist ed il Yestalite (metri 7021 70) lo fu in n data del 30 settembre. 


ko sraibie iiz, È 


pit o Sia 
sblne » cisti i 


nel ; nel complessiva 


v a tun ii | 
1876 1877 1877. 


È 19,474 56| 158,713 44 6,879 60 17,348 40 n 00 | -13;38£0,| 215,800 7 


ko A 239,840 27) 415,924 52) .354,891 35) 286,015 11] 812,737 13 29,180 42] 1,697,988 80| 


(3 195,715 04) 454,971 4U| 416,860 69) 972,447 98 903,857 54} . 118,072. 03] 3,061,924 ns 


Ì n «dl 
” » tic) » »” # 4 # ladra ! 


» 457 60] ‘(13,277 26) ‘13,160 04) <. ‘38,612 35 171,879 62 81,396 05) 268,782 92 


"* Sh £ pa ” 18,685 »| 430,442, 20,168 94] ‘469,295 94 


38,262 68] v\5,115 10| ‘121,800 59) ì 


SRL Il 
! | 


‘807,914 28) 1,344,279 78 1,857,178 97] . 217,816 54) 6,775.598 |, 


mo (04 ‘5,000 \5| 146,129 27 16,122 60) :!11,170 94 


| '*460487 47 
61,761 54] ‘0 ‘56,681 85) ‘ 1333,248 77j— 139,081 26\— 364,399 38}— .36,649/49 11,562 08 
: 


dei lavori e degli sot ‘ 
N - 180,667 05) 5,787,155 03) 


SRAISIRPA RIE DI ‘522,240 O1| 1,145,097 81 


1;141,168 05| 1;305}198 52! 1,492,779 .59 


t ET Retta. IO 1189754 2 196,797 65) 196,121 42) 168,742 64 119,428 37 14,453 36|'*‘780,291 ‘68 


vet 
166,218 69) 5,006,863 135 


"432,494 77) 948,300 16] ‘945,041 63| 1,141,455 88| 1,973,357 22 


71,699 17 13,648 53 38,758 49/4 77,058 87|+. 47,047 32 


10,790 27 10,790 2 | 


860,795 60) 934,651 63 


906,283 14| 1,218,614 75] 1,420,404 54} | 155,423 42| 4,996,078 OBÌ 


Operai impiegati sui lavori 


1870-71 |- 1872 1873 1874 |-1875 1876 1877 posi 


i 81,416 129,454 95,820 102,180 239,044 40,022 | 688,896. 
a 21 287 296 312 8Ù2 | *soc:ro B1ia less 1,700 
rai 988] 451 224 828 742 alta 


| 
| 
| 
; nel nel nel nel nel : nel nel SOEERIATA 


ANNOTAZIONI. 


suindicato tronco di ferrovia è di metri 11,033 40, e fu aperto all'esercizio il 16 dicembre 1876. 


2n ea s% a “ di SEE n oa se 


Séue! Allegato Ne Mv) i i 


nel 
1873 


1872 


nel 


1870-71 


”» 158,089 76 11,823 28 7,356 44 83 44 


Espropriazioni ...«...L 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le.gallerie). . . n 


125,346 15) 272,123 75). 314,674 45] 232,517 77 


3| Opere d’arte e di consolida- 
mento» » » «ibi 


99,259 73) 1‘(653;026 67) 530,812 30| 773,566 99] 520,936 05) 


» 


Lavori in galleria . . .: » 3,877 20) 100,613 70 57,754 64 4,952 65 » 


5 | Stazioni e case di guardia .,, 18,975 47 80,265 58) | 72,754 061 . 198,587 09 59,722 05 


6 | Armamento della via e delle 
ntazioni Li cati <<» 


ciiab dae 


72,221 71) 706, 


”» 272,725 44| 322,952 99 38,993 67 


70,014 59] 244,714 23) 73,533 22 


ENI 


Lavori diversi ed imprevisti, 28,131 52 


8,118 58 


Importo lordo dei lavori...» 245,577 13] 1,287,250 98) 1,330,558 76] 1,684,648 16] 820,212 37 


281,118 19 87,466 29|—181,205 34 


Approvigionamenti . ....‘%» 


72,161 63 


Importo lordo dei lavori e degli 
approvigionamenti 


è eldaelh 


1,368,025 05| 1;503,442 82) 858,145 51 


317,738 76) 1,518,369 17 


Ribasso d'asta. <...... 0% 84,133 54 


119,540 93|/ 13;644 82 53,055 48 


93,379 71 


] 


Importo netto dei lavori e degli 
approvigionamenti . ... . . » 


298,197 83) 1j424,989 46| 1,283,891 51} 1,489,798 ,| 800,090 08 


Ritenute di guarentigia, per soc- 
corso agli operai e diverse. , | 


20,391 87 85,499 36} 73,652 61|{- 101,844 38| 118,300 08 


277,805 96| 1,339,490 10| 1,210,288 90| 1,591,642 38 


465,979 67| 5,5 


681,790. , 


nel 


1875 


Giornate di operai. 1... . N° 
Giorni di lavoro |... .... » 
Media generale giornaliera . » 


147,445 
299 
493 


52,884 
175 
302 


174,690 
829 
531 


125,324 
804 
412 


ANNOTAZIONI. 


Il tronco di ferrovia suindicato misura la lunghezza di metri 16,786 20, e fu aperto all'esercizio nelle seguenti epoche: 
a) Primo tratto, da Caldare a Comitini fia 6,173 86), il 1° novembre orta n 
b) Secondo tratto, da Comitini a Passofonduto (metri 7,137 02), il 30 settembre 1875; 
c) Terzo tratto, da Passofonduto a Campofranco (metri 3,475 il 16 dicembre 1876, re 


Nell'ammontafe dei lavori eseguiti e delle somme certificate non figurano lire 9,684 79 erogate nel 1875 e lire 19,395 87 spese nel 1877 per lavo 
e provviste fatte in economia. di È Rin» 

Fra i lavori contabilizzati sono compresi anche quelli eseguiti dall'L 1a Medici pel letamento del tronco e le opere 
sul Platani per un importo di lire 1,008,500 80. “ à E pile e e 1a” 


Mor n 


33,559 13 


206 68 


238 14 


1,059 08 


35,063 03 


4,164 28 


39,227 81 


9,056 80 


30,170 51 


3,288 58 


26,881 93 


Impresa PETIT Ing. Enrico. 


nel 


1872 


18,987 64 


162,764 29 


181,967 46 
242,226 11 


4,478 88 


» 


5,731 22 


616,155 55 


7,989 81 


624,145 36 


144,102 68 


480,042 68 


29,824 21 


450,218 47 


nel 


1873 


12,841 92 


105,692 66 


155,388 69 
393,038 50 


18,421 93 


83,656 81 


31,939 84 


nel 


1874 


7,277 48 


93,574 96 


682,932 48 
216,704 02 


68,202 46 


301,447 68 


40,561 33 


1875 


20,186 40 


41,068 29 
3,588 22 


17,235 70 


19,864 23 


20,625 57 


; ; : a > 
Tronco Galdare-Girgenti. 


— Sub-AIl 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


nel 


1876 


800,980 85] 1,410,700 41} 122,763 57 


150,372 25!—109,297 77|— 19,285 17 


951,352 60| 1,301,402 64} 103,478 40) 


219,648 29| .118,926 98 8,104 35) 


731,704 81| 1,182,475 66} 100,374 05) 


43,902 25|+ 70,265 92 6,022 44 


687,802 06| 1,252,741 58 94,351 61 


Operai impiegati sui lavori 


1874 


116,836 
264 
448 


111,797 
288 
888 


ANNOTAZIONI. 


trovasi aperto all'esercizio fino dal 1° novembre 1874 e la sua lunghezza è di metri 9,374 64. 


1875 | 


nel 
1876 


t 


a tutto il 


1877 1877 


39,302. 20 


. 


415,777 4 


1,061,563 60 
855,794 99 


108,338 92 


404,968 7. 


99,917 0. 


2,985,662 9 


33,943 40) 


3,019,606 31 
494,839 10 
2,524,767 21 
12,771 56 


2,511,995 65 


complessiva- 
mente 
a tutto il 


1877 


nel 


1877 


324,279 


Tronco Girgenti-P I I 
Impresa VITALI-CHARLES-PICARD sani 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificato | 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
Il 
| 


CATEGORIE DI LAVORO 


nel 


1870-71 1872 1873 1874 


Numero d'ordine 


Espropriazioni . .....L.| 95,17488|. 92,931 31] 14,066 82 11,478 24 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). .. ,| 390,34015| 228,660 87} 100,493 77 1,576.09 


Opere d’arte e di consolida- 
mento. ......... n] 606,00808| 906,751 28) 300,368 76 15,084 43 


Lavori in galleria . . .. n |1,247,93012 87,384 94 600 75 1,717 78 
Stazioni e case di guardia , 40,675 54| 183,134 19) (148,189 72 12,740 77 


Armamento della via e delle 
atezioni........0 » ” 90,728 76) 300,611 70 14,872 33 


Lavori diversi ed imprevisti » 18,454 95 17,910 72 14,515 11 3,228 88 


Importo lordo dei lavori . . » |2,393,583 72| 1,607,452 07). 878,846 18 60,698 47 ” 


Approvigionamenti ..... »| 374,225:30|— 52,398 22|—187,168 45|—. 6,704 10|— 8,778 58 
[] 


Importo lordo dei lavori e degli 
approvigionamenti . . . . . »|2,767,809.02] 1,555,053 85] 691,677 68). 53,994 37. — 


Ribasso d'asta ........ » 


‘ Importo netto dei lavori e degli 
approvigionamenti . . . . . »|2,767,80902) 1,555,053 85) 691,677 68) 53,994 &7.— 8,778 53 


Ritenute di guarentigia, per s0c- 
corso agli operai e diverse. , | 119,679 19 80,372 60 43,942 81 3,034 92'+- 157,239 84 


Somme certificato . . . ... »|2,648,12983| 1,474,681 25) 647,735 37 50,959 45) 148,461 81 


| 
Î 
F Operai impiegati sui lavori 
| 


nel nel nel nel nel nel 


1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 


|| Giornate di operai. ..... N°| 241,031 ‘239,832 88,648" 96,724 
i Giorni di lavoro . ...... » 339. 348 | 284 339 | 
| Media generale giornaliera t5% nil 689 812 108 


3 ANNOTAZIONI. 
Il suddetto tronco di ferrovia fu aperto all'esercizio il 1° pria atene sua lunghezza è di metri 10,098 37 
RATE ATEO 


erogate per lavori diversi e provviste fatte in economia. 


» 


È EMIR, 
to N° Ro © 
‘gato | cina ica? 


Impresa PARISI SaAverto. 


Atmontare dé1 lavori: eseguiti e dello somme certificate 


nel nel nel nel nel 


1870-71 1872 1872 1875 


180,196 11 


58,042 39 
” 


2,973 76 


246,634 46 


72,440 29 


66 e tmoag;6]..L|-o-.-|r—_T—tPt_ 


319,074 75 


59,510 14 


259,564 61 
44,080 34 


215,584 27 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel 


18172 1873 


+ 47,157 
295 
160 


nel 


1876 


5,678 08 


2,978 08 


264,809 86 


267,787 94 
49,437 01 
218,350 ‘93 
34,500 59 


183,850 34 


185,874 19 


58,042 3 


249,612 5; 


387,250 1 


i 
580,862 69) 


108,947 15) 


399,384 61) 


complessiva | 
mente 
a tutto il 
1877 


Segue Allegato N° Il. Tronco Leonforte-Villarosa: - 
Impresa TREWHELLA Rosegto. . 


Î Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificato 
ci 
SI 35 CATEGORIE DI LAVORO nel nel nel nel nel nel 
È i 
z 


1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 


1|Espropriazioni . .....L| 64,817 70 39,282 30 13,350 , 24,087 30 21,242 70 4,680 è 


2 | Movimenti di terra per la for- 
bi: mazione del corpo stradale 
x (escluse le gallerie). .. | 96,075 10| 960,684 14) 923,581 96| 400.285 40] 307,270 60| 165,617 60 


Re È 8 | Opere d'arte e di consolida- 
“i mento... ....... n] 12,386 62) 821,058 86) 488,412 08| 860,429 85) 1,497,998 85) 711,019 45 
x 


4|Lavori in galleria .... » ” 208,227 83) 503,562 67| 605,128 45] 991,011 Blj 258,870 70° 
sr 5.| Stazioni e case di guardia , ” 47,768 50 99,888 31 24,902 56 3,550 25 27,063 92 


er 6 | Armamento della via e delle 
sf | RIAMIORANI <> n°--r-- «id» » 2,100 ,| 113,246 ,| 475,080 60| 248,164 27 78,484 09 


7| Lavori diversi ed imprevisti 
edindennità . ..... » ” 3,094 41 26,660 96 28,528 44 75,423 48 23,460 18 


Il 
ì | 
de lordo dei lavori ++ | 173,279 42) 2,082,215 54) 2,168,701 98) 2,418,442 60) 3,144,661 66| 1,269,195 89 


ESSI) 
Digi la. n.000 nf 68,978 86 70,667 07) 148,944 80 96,542 32)— 214,269 97/— 80,177 33|— 28,272 14 


nn |a] ___nwnuuòù] nt 


& ; Importo lordo dei lavori e degli | 
. || approvigionamenti. .... ,| 242,257 78| 2,152,882 61| 2,317,646 28] 2,514,984 92| 2,930,391 69) 1,189,018 56 


Ribasso d'asta +... +... nf 4,360 64 38,751 89 41,685 40] 47,646 96| 29,329 15] 29,383.06| 14,194 97 


Mw | ae Fi Po Pa; 
Si | Importo netto dei lavori e degli a” s per”. 
pe | approvigionamenti . . . . . ,| 287,897 14) 2,114,130 72| 2,275,960-88| 2,467,337 96| 2,901,062 54| 1,159,634 60 61,879 1 17,9 


Der | Ritenute di guarentigia, per s00- mio 
3 | corso agli operai 6 diverse. ,» 14,154 88| 115,612 68) 128,722 71/+ 126,861 18|-+ 23,981 68 69,470 34/4 35,017 76 


| Somme certificato +... ... n| 223,742 26] 1,998,518 04) 2,147,238 17| 2,594,199 09| 2,925,044 22) 1,090,164 26 


Operai Ìmpiegati sui lavori 


nel nel nel nel nel nel 
1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 


| Giornate di operai... ... N° 28,160 362,674 287,070 
Giorni di lavoro ......4 # 90 324 294 
Media generale giornaliera . » 313 F 1,119 976 


432,118 
819 
1,355 


| 


ANNOTAZIONI. 
Questo tronco, esclusa la galleria della Misericordia, è lungo metri 19,187 75 e fu aperto all'esercizio, îl 1° febbraio 1878. °° si 


Nell'ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate non figurano lire 19,407 29 erogate nel 1876, e lire 428,312 58 spose nel 1877 per lavori ì 
e provvistè fatte in economia. 


# Rai 0 cotitabilizzati sono compresi anche quelli eseguiti da varî cottimisti per la ultimazione del tronco. Î detti lavori 'aîta = del 1 
ti 


‘Tronco Galleria della ini Sub-AN. 50: 
Impresa CAROSIO Proc. TREWHELLA. 


nel © nel nel nel nel SRREIEa va 


a'tano ii 
sue 1874 1875 1876 16780 1877 


zioni ......L.| 7,467 , 2,883 50 1,054 20) 4,473 90 15,828 60 
7 ti di terra per la for- 
e del corpo stradale 
ile gallerie). .. n| 62,588 18 54,540 18 18,837 54 12,488 40 81,494 62 84,644 96 4,262 90| 218,806 78 
” 105,042 55 91,264 90 37,808 20} 267,746 02] 298,507 20} 134,728 65| 930,097 52 
ngalleria .... »| 98,798 79] 611,197 76) 777,752 80 11,845 57|— 5,177 50 1,100» 1,495,517 42 
e case di guardia » 4,161 28 2,700» 2,238 77 1,900 _» 11,000 | 


o della via e delle 


CRE RCACZNONTI » » 


1,626 80 37,438 80 4,345 55 548 05 43,958 70 


| 


168,853 97| 777,775 22) 890,555 24 67,011 44| 385,975 84 335,497 71 * 189,539 (G0| 2,715,209 02 


27,392 40 9,989 48) — 80,482 08|—, 2,995 65 13,667 70, — 2,312 55/— 13,397 77 1,861 58 


196,246 37| 787,704 7ol . 860,073 21 64,015 79Î 349,643 54| 333,185 16| 126,141 88) 2,717,070' 60 


8,144 22 32,692 24 85,693 04 2,656 65 163 69) — 7,643 93 86,993 7 


—_—_______T__ 


188,102 15) 755,072 46| 824,380 17, 61,859 14] 849,479 85] 833,185 16) 118,497 90) 2,630,076 83 


12,312 32 46,699 11 41,219 01 8,067 96/4 88,660 74 81,854 21 7,195 18 53,627 05 


175,789 83]. 708,378 835] 783,161 16 58,291 18] 438,140 59] 301,330 95) 111,362 72) 2,576,449 78 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel nel nel nel nel nel complessiva- 


mente 
1870-71 | 1872 1873 1874 1875 1876 1877 38977 


air e N° 25,758 149,245 124,574 20,217 58,019 48,226 13,597..|. 434,573 
865 160 © 819 819 291 | 11,891 
409 126 166 151 46. |. 230 


ANNOTAZIONI. 
ESA ticlusa nel tronco precedente, misura la lunghezza di metri 2,507, ivi compresi i tratti d'accesso; fu aperta all'esercizio il 1° febbraio 1876. 
n î ripeti lavori fassegnlit e delle somme certificate non figurano lire 4,579 2 erogate nel 1876, e lire 795 28 spese nel 1877 per lavori diversi 
elite pd f i anche quelli e: Dit dall'Impresa Morosoli per lavorì di consolidamento nella stazione ftorarni ac 


rilevava a lire 


ga 


CATEGORIE DI LAVORO 


Numero d'ordine 


Espropriazioni . +... ..L 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). . . » 626,875 90 205,549 20] 241,905 80 


Opere d’arte e di consolida- : : 
Ménto.. vii. 854,754 28] 158,295 30] 157,108 30] 359,874 63) 304,588 98 


4|Lavori in galleria . ...°» 62,520 84| 515,078 25) 409,108 47| 539,050 68] 161,511 96 
pi | 
Stazioni e case di guardia , 45,440 07 84,770 61 14,471 90 7,001 50, 40,290 82 


Armamento della via e delle 
stazioni... . vu... n 184,824 79) 505,443 36 


Importo lordo dei lavori ca » 1,155,523 84) 1,075,041 86] 786,237 87| 1,836,672 89| 1,189,888 18 


Approvigionamenti . +... » 123,527 21}— 57,302 48 79,643 62) 428,433 07|— 527,527 81 


Importo lordo dei lavori © degli î x 
approvigionamenti . . +... » 1,279,050 55) 1,017,739 43| 865,881 49) 1,765,105 96] 661,810 82 


è 


| 
|5 
| 
È 
| 
| 7| Lavori diverai ed imprevisti » 4,015 49 21,017 9 
Î 
| 
| 
| 
| 
| 


| Ribasso d'asta Lili... p 145,027 87| 123,388 11} 205,220 42 25,908 27 


| 


| Importo netto dei lavori e degli }ad dal 
| approvigionamenti. . .. . ,096, 742,493 98Ì 1,659,885 54| ‘635902 55]. -232,5406! 


| Ritenute di guarentigia, per soc- £ 119 
| corso agli operai c diverse. , 42,226 21)4 4,591 02/+ 68,017 58 


| 
| Somme certificate ‘. ..... » 700,267 17) 1,564,476 56! 698,920 18) -2 


DE 


| Giornate di operai. ;.... N° 178,575 142,993 187,444 


| Giorni di lavoro . ...... » 365 | 365 365 
Medin generale giornaliera . ,» 489 392 514 


ANNOTAZIONI. 
Tl suindicato tronco di ferrovia misnra la lunghezza di metri 15,199 05, e fu aperto all'esercizio il 1° marzo 1876. 


Nell'ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate non figurato lire 4,658 DA erogate nel 1876; e lire 12,000 9 
e provviste fatte in economia. 


Con decreto del Prefetto di Caltanissetta, in data 80 ottobre 1876 venne ordinata l'esecuzione d* 
i quali furono quindi proseguiti a cura dell'Amministrazione governativa mediante nuovi contratti. 


‘Tronco Santa Caterina-San Cataldo. — Sub-Al, 32. 
Impresa VITA Fiuppo. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate | 


1872 


Ti... Li 


di terra per la for- 
del corpo stradale 
gallerie 


427,177 50 


e di consolida- 
dci 


266,991 12 
270,923 28 
24,468 58 


nto della via e delle 


DEERDAT.- 0» 


si ed imprevisti , 


1,008,644 48 


85,052 85 


ei lavori e degli 


1,153,697 33 


95,180 08 


I RI 


) dei lavori e degli 


nti... 


entigia, per soc- 
ii ediverse. 


1,058,517 30 


1873 


‘426,720 26 


201,206 97 
1,043,045 10 


48,768 198 


nel 


1874 


nel 


1875 


10,869 58). 


389,496 50 


287,753 186 
746,612 53 


16,476 93 


496,709 20 


418,792 98 
838,770 10 


114,635 84 


281,568 35 


7,257 96 


1,720,539 72) 1,451,209 85)2,157,734 48 


91,249 37 


1,811,789 09| 1,485,122 01| 2,118,779 88) 2,019,292 68) 1,274,465. 96 


149,406 75 


83,912 66 


122,522 57 


— 88,954 55 


174,721 89 
E 


nel 


1876 


251,649 37 


657,421 67] 


755,642 75 


87,257 , 


134,577 95 


8,444 17 


1,898,248. 91 


121,043 77/— 152,017 47}, 


98,718 22, 


7a 


303,997 36 


434,970 36 
522,244 07 


103,476 71 


7,925 10 


1,426,483 43 


50,942 36 


1,662,382 34) 1,362,599 44) 1,944,057 99| 1,920,574 46) 1,223,523 60 


169,362 76/4 8,635 71 


81,438 96 


106,458 50/4 256,777 66 


889,154 54) 1,671,018 05) 1,281,160 48) 1,837,599 49| 2,177,352 12 


73,925 96 


1,149,597 64 


189,476 
286 
668 


di ferrovia misura la lunghezza di metri 


Operai impiegati sui lavori 


nel 


1873 


301,974 


1874 


245,617 


ANNOTAZIONI. 


1875 


282,651 


0, cioè da Caltanissetta a San Cataldo e Toni 15), venne aperta all'esercizio il U settembre 1876. 


CO EDIieTRA 


a'tutto il 
1877 


93,209 182 


2,295,750 19 


2,267,136 96 
4,177,237 83 


345,477 16 


519,623 0. 


| 


24,425 35) 


9,722,860 82 


140,286 63 


9,863,146. 95] 


691,491 8 


9,171,655 13] 


165,772 81| 


9005,882 3: 


complessiva- 
mente 
a tutto il 
1877 


1,521,624 
1,412 
1,077 


CATEGORIE DI LAVORO 


Numero d'ordine 


2 | Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(esclusedle gallerie). . .. , 


3| Opere d’arte e di consolida- 
PE Mento Alta. (5 nt 


5| Stazioni e case di guardia , 


6| Armamento della via e delle 
stazioni (0. (1.0... ni 


Lavori diversi ed imprevisti ,, 


Importo lordo dei lavori . . » 


l Approvigionamenti +... . &» 


| 
| 
| 
| 


| Importo lordo dei lavori e degli 
approvigionamenti . . ... » 


Ribasso d’asta . Pe 


Importo netto dei lavori e degli 


| 
Î 
Il 
I 
| 
| approvigionamenti . .... 


Ritenute di guarentigia, per soc- 
corso agli operai e diverse. , 


dare cet 
| 
È 
| 
| 


Giornate di operai. .<... N° 
| Giorni di lavoro . ..... = 
Media generale giornaliera . , 


Impresa BIANCHI Ing. Exmmio. 


538,667 15] 1,155,024 86| 772,674 88) 1,699,917 73| 1,611,859 9 


299,224 80|— 553,628 35— 147,024 94|—. 4, 


466,427/48] 1,298,553 44 


ANNOTAZIONI. 


| Il suindicato tronco di ferrovia misura la lunghezza di metri 22,285 91 e fu aperto all'eseriizio il 24 settembre 1876... — 


| a provviste fatte in economi 


Nell'ammontare dei lavori ipa o e delle somme certificate non figurano lire 7,021 25 erogate nel 1876, e lire 12,569 45 sposo nel 87 
sa ic 2 le 


N 1 o ‘Tronco (anicatti-Favarotta. — Sub-All: 34. 
Impresa BIANCHI Ing. Emo. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 


nel nel nel nel nel nel nel mpasitai 
1870-71 | 1872 1873 1874 1875 1876 1877 crt 
i oni ue 0.L Pe » 58,625 50 19,970 26 14,070 49 ® 92,721 6 


di terra perla for- 


ne del corpo stradale 


le gallerie). .. |, ” 212,256 10) 2,086,406 60 


25,335 | 676,163 60) 524,367 65) 336,011 75 


x, > 198,268 10) 250,839 10 h 984,402 24| 2,875,350 48 
D 59,468 20) 122,307 71) 156,518 89 515,808 85) 1,636,227 80 
24,553 51] 150,884 12 


to della via e delle î 
187,058 25} 711,084 75 


” » ” »” 


» ” 11,668 09 30,469 76 22,563 89 88,670 85 


25,335 | ‘998,452 91) 964,320 18 


952,023 40) 2,804,581 94] 1,896,632 84] 7,641,346 2 


4,110 08 87,453 15) 818,074 89) 215,303 11|— 345,532 283 53,618 94) 333,027 4 


29,445 08! 1,085,906 06 1,282,394 57] 1,167,326 51| 2,459,049 71| 1,950,251 78| 7,974,373 7 


3,612 91| 133,240 67| 157,349 82) 143,230 96| 243,795 17 89,626 53] 770,856 0 


dei lavori e degîì 


nenti 25,832 17) 952,665 89) 1,125,044 75) 1,024,095 55) 2,215,254 54) 1,860,625 25] 7,203,517 65 


intigia, per soc- 


gli operai e diverse . ” ni 


1,549 98 57,159 93 67,502 67 61,445 74 75,849 94| 270,814 75 


»| 1,784,775 31| 6,932,702 90 


ni ecase diguardia ., ” » 5,927 51 85,172 37 32,730 56 
24,282 24| 895,505 46] 1,057,542 08| 962,649 81| 2,207,948 


Operai impiegati sui lavori 


nel nel nel nel nel nel E nel SE, 
1870-71 | 1872 1873 1874 1875 1876 1877 “Ti 
ba 3,141 143,182 125,946 136,585 817,490 273,809 1,000,158 
A 31 299 303 320 343 319 1,615 
®: % 101 479 416 427 926 858 619 
| 
ANNOTAZIONI. | 


del tronco suindicato di ferrovia è di metri 26501 28. | 
a parte di esso, cioè da Canicattì a Campobello (metri any venne aperta all'esercizio il 24 settembre 1876. | 


dei lavori eseguiti e delle somme certificate non figurano lire 46 50 erogate nel 1877 per spese diverse fatte in economia. 


PA Segue ‘Allegato N° 1. i Tronsd Favarolta:Lici 
Impresa CAROSIO Ing. EMANUELE. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate ; 


ep I. 


nel | 
1877, 


CATEGORIE DI LAVORO 


nel nel nel nel nel nel 


1870-71 1872 1873 1874 1875 1876 


Numero d'ordine 


Espropriazioni . . . . . + L. ” » ' 85,501 20 7,683 40 n » 


Movimenti di terra per la for- 
mazione del corpo stradale 
(escluse le gallerie). .. ,|% » 48,421 96] 173,485 , 82,466 34 82,048 49) 100,644 42 


Opere d’arte e di consolida- A 
Meno RAT a Pi, A 96,094 52 83,679 28] 179,209 72| 185,150 01 


Lavori in galleria .... » » 189,687 88| 389,669 59) 727,741 41] 676,823 98 
5 | Stazioni c case di guardia , ” ” 5,143 68 2,595 22 21,790 93 86,891 56 


6| Armamento della via e delle 


" stazioni. . <..l. cn » » » ” » ” 
© | Lavori diversi ed imprevisti » s : 1,253 49 È 4 14,649 57 
Importo lordo dei lavori . . , Ò 48,421 96| 501,165 77| 566,093 S9Ì 1,010,790 55| 1,014,159 54] 1,086,410 


Approvigionamenti . .... » ” 13,429 11} 181,497 14 96,136 47 19,559 08) 511,599 79)— 187,911 95 


Importo lordo dei lavori e degli ‘* inf 
approvigionamenti . . . .. » n 61,851 07| 682,662 91] 662,230 830! 1,030,349 63) 1,525,759 33| 947,498. 


Ribasso d'asta . ....... » » 4,082 17 45,008 81 43,707 20 68,008 08| 100,700 11 


Importo netto dei lavori e degli * 
approvigionamenti . ; ... » n 57,768 90| 637,654 10] 618,523 10) 962,346 55) 1,425,059 22 


‘Ritenute di guarentigia, per soc- sirrit cana 
corso agli operai e diverse. ,, w’ 9,243 02) 101,910 87| 86,897 59/4 63,654 70] 85,503 56} 60,597 8 


Somme certificate . . .... , pi 48,525 88| 535,743 23) 581,625 51] 1,026,001 25| 1,339,655 66| 824,365 E 8, 


Operai impiegati sui lavori 


nel 


1873 


133,647 
337 
396 


189,130 
346 
BAT 


Giornate di operai. . ,.., N° 
Giorni di lavoro... ...., » 5 


Media generale giornaliera . , ” 


111,645 
821 
348 


ANNOTAZIONI. 


La lunghezza di questo tronco di ferrovia è di metri 18,742 8. 


DI LAVORO complessiva- 
« mente 
a tutto il 
1877 


10,721 05) 681,989 50| ‘556,230 26| (433,651 43] ‘154,590 40] | 192,293 05 64,525 27|/2,094,000 96 


106,392 40) 1,656,750 2,665,852 42) 3,040,946 88) 1,977,241 34| 2,074,749 05) 1,348,150 35/12,870,082 50 


72,447 90) 1,214,876 3,804,826: 85] 6,571,069 45) 7,003,486 60] 5,187,481 82) 6,387,410 28 80,191,549 15 


380,345 87) 1,322,341 2,777,764 33) 4,854,334 09) 4,307,978 68| 3,479,387 60| 3,474,391 25|20,596;548 61 


15,442 10) 418,160 154,692 57] 1,003,934 93] 691,741 60), 666,651 85] 820,378 48) 4,371,002 22 
1,440 1,970,721 92} 2,596,778 06| 4,913,181 07) 1,568,761 81| 656,722 72|11,707,605 08! 
8,929 70) 868,470 2,148,146 96| 4,185,477 41| 2,671,902 10| 1,682,003 76| 1,197,441 19|12,262,871 3 


647,997 52) 915,046 79| 1,562,444 31 


122,318 30 8,750 |, 85,448 62) 119,415 28) 108,571 59] 444,508 79 


594,279 02| 5,786,347 39|14,686,985 831|22,686,192 25|21,805,570 41/15,568,090 74|14,972,637 87|96,100,102 99 
189,774 37| 1,227,449 10| 1,962,808 52| 1,522,172 381|— 572,890 49|— 744,470 84| 389,085 52| 3,873,923 99 


734,058 89| 7,013,796 49|16,649,788 83|24,208,364 56/21,232,679 92/14,823,620 40/15,311,723 39|99,974,026 98 
18,313 05) 752,379 24| 2,188,244 74| 2,912,432 54) 2,486,939 22] 1,428,423 93) 1,177,168 90/10,958,896 62 


720,740 34) 6,261,417 25|14,461,544 09|21,295,932 02|18,745,740 70/13,395,196 47/14,134,559 49/89,015,130 86 


ASA per s0c- 
Ù operai e diverse. 114,278 b64| 484,718 21] 847,749 78) 1,226,911 47| 1,253,116 89| . 57,818 56/+- 817,157 97| 3,617,425 48 


606,466 80) 5,826,704 04|13,613,794 31|20,069,020 55|17,492,623 81|19,337,377 91|14,451,717 46/85,397,704 88 


— rr mi 


Operai impiegati sui lavori 


complessiva» 
mente 


1870-71 | 1872 1874 1875 1876 1877 da 


nel nel nel nel nel nel 


166,377 1,554,856 2,960,457 3,859,345 2,975,225 2,482,378 | 1,900,055 15,898,698 
98 264 300 804 287 260 308 1,858 
1,796 5,884 9,862 12,695 10,376 9,557 6,158 11,752 


ANNOTAZIONI. 


sto fiassnnto fa compreso nell'ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 
DO 2340 dei lavori diversi e delle provviste (complessivamente come sopra di lire ‘444,503 79) non compresi nei singoli appalti dei tronchi costi- 


suddetta; 
lei ferri di armamento (come sopra di lire 1,562,444 31) pei tronchi da Romagnano a Grassano, la cui provvista non fu compresa negli 


Numero d'ordine 


Espropriazioni . ..... L.|\ 407,46971|) 760,690 53) ‘617,004 91 


Movimenti di terra per la for- gaqarmntà 
mazione del corpo stradale ” i pon È 
(escluse le gallerie). . . :,| 930,438 98] 3;670,420 27| 4,329,113 88) 3,047,881 52) 2,995,494 48] 1,909,896 30| . 709, 


Opere d’arte e di consolida- È 
» | 986,268 60] 3,942,240 74) 4,124,074 94} 4,297,103 04) 6,523,956 28) 5,645,993 77| 3,081,305 97 


Lavori in galleria . ... } » [1,637,819 58| 2,350,446 65) 4,254,290 08 3,273,957 88) 2,640,054 44| 1,931,7827 
Stazioni e case di guardia , 44,377 67| 359,857 18| 568,832 89) 505,286 44l 448,648 17) 540,813 95j— 34,486. 


Armamento della via e delle n è allo 
92,828 76] 537,620 51| 1,655,521'85| 1,914,744 33| 2,081,794 42) 396,087 57 


Lavori diversi ed imprevisti n 
ed indennità . 66,080 14) 152,375 69) 262,044 Ol] 342,920 96} 612,245 50] ‘250,992 21] . 331,420 OT! 


Spese per lavori diversi e 
provviste non comprese r 0 
negli appalti . ..... » 196,871 01 298,036 07| 430,690 99 60,830 41] 424,451 22 


Importo lordo dei lavori . . » |4,021,899 68!11,525,230 83|14,693,181 22|12,974,364 43|16,311,733 16|13,151,897 86| 6,858,659 70 


f 


Approvigionamenti ..... »| 722,20168) 416,480 483| 1,130,911 03] 1,307,394 81|— 568,497 07|— 620,167 71|— 292,160 , 


‘Importo lordo dei lavori e degli 
approvigionamenti . . . . + » |4,744,101 96|11,941,711 26|15,824,092 25|14,281,759 24|15,743,236 09|12,531,730 15).6,566,499 7ol 


Ribasso d’asta +... + +... | 249,340 24) 1,143,817 38] 1,531,716 93| 1,266,887 62| 1,095,952 17| 799,356 18) 332,443 02 


Importo netto dei lavori e, degli À 
approvigionamenti . . . + + » |4,494,76112|10,797,893 88/14,292,375 32|13,014,871 62|14,647,283 92|11,732,378 97| 6,234,056 68 


Ritenute di gnarentigia, per s0c- K 
corso agli operai e diverse. | 238,251 19| 1,028,019 88} 466,372 58} 283,019 36] 395,819 53}+- 182,545 91|. 106,532 199 


Somme certificate ....... » |4,256,509.93) 9,769,874 05/13,826,002 74|12,781,852 26|15,043,103 45|11,914,919 88| 6,037,523 


Operai impiegati sui lavori 


|Ciiornate di operai. . .\.. N°| 495,379 | 1,851,198 | 2,216,834 | ‘1,722,794 
| Giorni di lavoro sotticento 197 269 819 312 
Media generale giornaliera . 2,416 6,259 ‘6,648 |» © 5,527 


ANNOTAZIONI. 


1a rete di Sicilia misura la complessiva lunghezza di metri 220,174 25 e di questi alla fine del 1877 se ne trovavano în esercizio metri 154,003 957 si 


vai 


In questo riassunto fu compreso nello ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate l'importo dei lavori diversi e delle 
sivamente come sopra di lire 1,410,879 70) non compresi nei singoli appalti dei tronchi costituenti la suddetta. L 


È N 


Sub-ATL Ro 


RIASSUNTO PER LA RETE CALABRO-SICULA. 


Ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate 
IE DI LAVORO 


nel nel nel nel nel nel nel coprnlazgira» 


1870-71 | 1872 1873 1874 1875 1876 1877 n 


i... ... L.| 418,19076) 1,442,680 08] 1,173,235 17] 596,103 88| 266,585 93| 218,815 41 83,437 87| 4,194,048 5 
di terra per la for- 
del corpo stradale A 
le gallerie). . . , |1,036,831 38| 5,327,170 6,994,966 30| 6,088,828 40| 4,972,735 82) 3,984,645 835) 2,057,336 85|30,462,514 43 


d’arte e di consolida- 
È î 1,008,711 50) 5,157,117 7,928,9d1 79/10,868,172 49/13,527,442 88|10,783,425 09| 9,468,716 20/58,742,487 49 


2,017,665 45] 3,672,788 7,032,054 41| 7,519,496 19| 7,581,936 56) 6,119,442 04| 5,406,173 58|39,349,556 6 


59,819 77) 777,517 1,323,525 46) 1,509,221 87] 1,140,389 77) 1,207,465 80) 785,892 42) 6,803,832 46 


94,268 2,508,542 43] 4,252,299 91| 6,827,925 40) 3,650,555 73) 1,052,810 29/18,386,402 52 


74,959 84) 520,845 2,410,190 97] 4,528,398 87| 3,284,147 60] 1,932,995 97 1,528,861 26/14,280,399 95 


647,397 52) 915,046 79) 1,662,444 31 


gni 
per lavori diversi e 
rOYV mon comprese 


MM... |» 319,189 31 298,036 07| 516,139 61) 180,245 69| 533,022 81] 1,855,383 49/- 


dei lavori .. , |4,616,178 70|17,811,578 22|29,380,166 53|35,660,556 68|38,117,303 60\21,831,297 57|175,687,069 8' 
nenti ..... ,| 861,97605) 1,643,929 53] 3,093,714 55) 2,829,567 12|—1,141,387 05) 46,925 52| 5,970,087 16 


dei lavori e degli 
menti. .... »|0,478,154 75|18,955,507 75|32,473,881 08/38,490,123 80|36,975,916 01|27,355,350 55|21,878,223 09/181,607,157 03 


® +00... n] 262,65329) 1,896,196 62] 3,719,961 67| 4,179,320 16| 3,582,891 39| 2,227,780 11| 1,509,606 92 17,978,410 16 


o dei lavori e degli 
mamenti . .... , |5,215,50146/17,059,811 13|28,753,919 41|34,310,803 64/33,399,024 62|25,127,570 44/20,368,616 17|164,228,746 8 


guarentigia, per soc- 
li operai e diverse. ,, | 352,524 73] 1,462,733 04| 1,314,122 36) 1,459,930 83| 857,297 36 + 124,727 35/4 120,624 98| 5,201,255 99 


vee... |4,862,976 73/15,596,578 09/27,439,797 05/32,850,872 81/32,535,727 26|25,252,297 79|20,489,241 15/159,027,490 88 


Operai impiegati sui lavori 


complessiva= 
mente. 
a tutto il 


1877 


3,406,054 5,177,291 5,582,139 4,916,522 4,384,617 2,966,883 27,075,262 
280 308 306 300 289 816 1,449 
12,143 16,805 18,222 16,398 15,188 9,396 18,689 


ANNOTAZIONI. 
di Calabria e di Sicilia misurano in complesso metri 629,833 44 e di questi alla fine del 1877 se ne trovavano in esercizio metri 494,22 31. 


riassunto fu compreso nell’ammontare dei lavori eseguiti e delle somme certificate: : 
rto dei lavori diversi e delle provviste Venne vamgute come sopra di lire 1,855,383 49) non compresi nei singoli appalti dei tronchi costi- 


i ferri 1a: armamento (come sopra di lire 1,562;441 31) pei tronchi da Romagnano a Grassano, la cui provvista non fu compresa negli 
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DITTA FORNITRICE 


Numero d'ordine 
di 1° classe 
di 1° e 2* classe 


di 2* classe 
di 3% classe 


Neilson 6 Compagnia di Glasgow 9 marzo 1871 

Grondona Felice di Milano 20 luglio 1872 
Ashbury e Compagni di Openshaw 10 agosto 1872 
Ashbury e Compagni di Openshaw 10 agosto 1872 
Società delle industrie meccaniche di Napoli 7 ottobre 1872 
Neilson e Compagnia di Glasgow 11 gennaio 1873 


Ashbury e Compagni di Openshaw . . bopixko. 6 murs 1878, 
Grondona Felice di Milano . . . . apo 25 marzo 1873 © 
Neilson e Compagnia di Glasgow. . SATIN 9 luglio 1873 
Società delle industrie meccaniche di Napoli. 3 ottobre 1873 
Società delle industrie meccaniche di Napoli. 8 novembre 1873 
Ashbury e Compagni di Openshaw . . ‘19 febbraio 1874 
Società delle industrie meccaniche di Napoli 2 marzo 1874 
Grondona Felice di Milano . .... 26 mafgio 1874 
Miani, Venturi e) Compagni di Milano. afastro 13 luglio 1874 
Jhon Brown e Compagno di Sheffield sì luglio 1874 
Società delle industrie meccaniche di Napoli. . ......,.| 12 aprile 1875 
Miani, Venturi e Compagni di Milano. . 28 maggio 1875 
Jhon Brown e Compagno di Sheffield la zan teo 21 giugno 1875 
Grondona Felice di Milano . 30 giugno 1875 

30 gennaio 1876 

31 maggio 1876 
Miani, Venturi e Compagni di Milano 23 febbraio 1876 
Società delle industrie meccaniche di Napoli A 18 ottobre 1876 
Henschel et Fils di Cassel . .. 22 novembre 1876 
Grondona Felice di Milano . . . 9 febbrafo 1877 
Società delle industrie meccaniche di Napoli... ..... 9 fevbraio 1877 
Bauer e Compagnia di Milano. . . x + | 12 febbraio 1877 
Mianì, Venturi e Compagni di Milano. . . . +. «| 9 febbraio 1877 
Società Anonima metallurgica di Bruxelles, . 10 febbraio 1877 » 
Jhon Brown e Compagno di Sheffield . 10 febbraio 1877 >|» 
Società Anonima La Phoenix. , . ...... 3 . | 12 febbraio 1877 | »| » 


ToraLt ...{52|28| 80 


1 
2 
3 
4 
5 

‘6 
n 
8 
9 


- 
° 


REEBRLEIERELEREB8S E 


per carri scoperti 


FORNITURA 
o 
somma 
impegnata 
per 
contratto 


304,122 29 
257,577 50 
80,162 10 
302,698 » 
365,610 50 
199,800 84 
193,885 76 
273,980 » 
2,844,001 33 
2,959,872 25 
1,302,474 21 


AMMONTARE DELLE SOMME CERTIFICATE 


80,162 10 
302,698 » 
165,896 » 
192,805 76 
194,980 » 
1,010,649 18 | 1,331,516 95 
1,014,300 » | 1,097,778 8 
635,248 >| 523,201 » 
483,622 56 | 2318195 
17,500 » » 
259,582 50 | 419,605 » 
180,150» 
395,750 58 
121,556 40 


490,362 19 | 4107,504 10 | 4,240,506 17 


141,551 27 | 171,176 59 


21,000 » 
502,825 20 
211,793 30 

62,506 21 

25,804 21 

» 

97537 » 

20,050 » 

37,886 75 
243,799 50 
183,825 47 
151,768 36 

46,494 » 
262,353 86 


1,933,863 36 


59,734 OI 


31,429 » 


357,408 » 
83,160 » 


“206531 30 


102,237 20 
227,530 » 
97,00% » 
141,153 06 
70,222 30 
62016 » 


1545274 10 


115,250 DM 


304,122 29 
257,577 50 
80,162 10 
908,008 » 
365,610 50 
180,360 34 | 
199,365 70 | 
23080 » 
2,8449901 33 
2,353,872 25 
1,308,474 21 
535,068 72 
17500 » 
TOGA 50 
200,500» 
363,637 33 
405,874 TC 
24,117 21 
100721 98 
51,600. » 
304,315 46. 
10,759 50 
357,108 » 
83,160 » 
206531 30 
102,237 20 
227,590 > 
97,095 » 
141,159 66 


02,250 » | 499,123 98 | 4,5549,055 37 | 4,411,682 76 1,987,598 27 1,660,5®5 04] 13,392,153 02 
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NUMERO D'ORDINE 


DITTA FORNITRICE 


Rarrer e Compagni . . . 


Rionarp Jonxsox e Nipoti. . 


Mexegaz Giovanni. . ... 
Leoxarpi Giovanni . ... 


Ricnarp Jonxsox e Nipoti 


Ditta Grxonr ........ 


Ricnarp Jonxson e Nipoti. 
Rarrer e Compagni . . 
Pucciwerri Salvatore |. . 


Pastore Giuseppe . . . . 
Gorranetti Innocenzo : 7. 
Mascrori Tito... .. 
Me le pian 


F. Wepekinp . ... 


Senvapio e Gozzimi . 
Marcoxi Pietro ... 
Perrianani Leopoldo, . 
Ditta MexieR ..,...... 


GorrareLLI Innocenzo . 
Ricnarp Jonxsox e Nipoti . 


Puccrmerri Salvatore . 


Porro Salvatore ... 


25 luglio 1873 
80 luglio 18738 


23 settembre 1873 
8 ottobre 1878 
22 ottobre 1873 


26 dicembre 1873 
30 dicembre 1873 


81 dicembre 1873 
17 febbraio 1874 


13 marzo 1874 
4 aprile 1874 
30 ottobre 1874 
16 marzo 1875 
26 marzo 1875 


27 marzo 1875 
14 aprile 1875 


6 giugno 1876 


8 giugno 1876 
183 giugno 1876 
11 ottobre 1876 


27 ottobre 1876 


° 
4 


FERROVIE € 


Fornitura di sette tonnellate di filo calvanimenià e di 100 
grammi di filo per legature . ....... 


Fornitura di n° 507 pali di castagno selvatico . . . + 
Fornitura di n° 1008 pali di castagno selvatico . ...... 


Fornitura di tre tonnellate e mezzo di filo galvanizzato e è 
chilogrammi di filo per legature 


Fornitura di n° 6700 isolatori di porcellana +... e 


Fornitura di 26 tonnellate di filo galvanizzato e di n 
nellata di filo per legature 


Fornitura di n° 19 chilometri di (cs elegante adu 
duttore. .... 000. 


Fornitura di n° 6550 bracci di ferro, di n° G4700 
n° 500 viti 
$] 


e 0-0 a serva 10) 0. a ROSTA 


Fornitura di n° 550 pali di castagno 
Forbitura di n° 11 gruppi Morse ..\../.. a o MIO vo 
Fornitura di n° 5700 pali di castagno. a 


6 0 0 cova è è 906 


Fornitura di n° 32 gruppi Morse . .. 


OIGRCROR OR E 


Fornitura di chilogrammi 200 di filo galvanizzato e di 
nellata di solfato di rame... .. 


MEO 
Fornitura di n° 1920 zinchi per pile elettriche . .... +, 


Fornitura di n° 1920 bicchieri per pile elettriche 1 3 #40 
fi 


Fornitura di n° 82 avvolgi-carta . ........ Lai 
Fornitura di n° 13 chilometri di cordone telegrafico ad un © 
duttore . eo ea 'ena ese. Sala RN 


Fornitura di n° 7 gruppi Morse . ............ ® 
Fornitura di 5 tonnellate e mezzo di filo galvanizzato. . . 


Fornitura di n° 1400 bracci di ferro, di n° 1500 viti e di n° 520 
arpioni . SSR 


Fornitura di n° 1000 pali di castagno selvatico. . . ... 


Totali . . 
Spese e provviste in economia 


AMMONTARE DELLE SOMME CERTIFICATE 


nel nel 


1870-71 1874 


4,618 08 


6,051 13 


3,853 20 
8,130 » 
2,978 13 


4,187 50 
20,066 33 


20,190 48 
7,429 30 


4,605 > 
3,447 62 
$ 
» 


10,669 21 
4,259 31 


74,887 56 
25,495 64 


— 14,928 52 100,383 20 


nel nel 


1875 1876 


5 
3 
48,151 58 
9,294 64 
2,152 08 


1,266 60 
1,152 » 


2,456 62 


9,000. » 


5,358 78 
43,405 47 


22,967 50 
20,604 31 


62,368 90 
49,175 16 
48/764 25 


111,544 06 43,571 81 


a tutto il 


1877 


4,618 08 | 
6,051 18 


3,853 20 
8,130» 
2,978 18 


4,187 50 
20,066 33 


20,190 48 
7,429 30 


4,605 » 
3,447 62 
48,151 58 
9,294 64 | 
2,152 08 | 


1,266 60 | 
1,152 » | 


11,510 88 o 


2,121 » 
8,237 78 
2,456 62 


9,000 » 


176,251 95 
142,939 89 


319,191 84 
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i e generali, occorse nello studio dei progetti e nella divento 3 i 
È Lo TREN dei gi a te lanno 1877. 


svrzani rs 


INDICAZIONE 1870-1871 1872 


DEGLI UFFICI Studi |Direzione Studi |Direzione Studi | Direzione 
e e e e 


e 
compila- | sorve- compila-| sorve- ila- 
zione glianza Totale zione anza | Totale [EM giianza 
lei lei i 


dei — 2 i ei e 
progetti progetti | lavori progetti lavori 


lei 
progetti | lavoì 


RETE DI CALABRIA. 


Sotto-Direzione di Catanzaro. 102,639 86] 26,702 74] 130,313 60] 51,023 44| 163,720 15 
Direzione di Reggio (soppressa). 

Id. diSsalerno... 

Id. diTaranto.. . 

Id. diCosenza........... 


Totale delle spese locali... 
Spese generali (parte proporzionale) 


Totale complessivo perla 
rete di Calabria ..... 


Direzione di Palermo(soppressa) 54,336 73) 83,234 68) 149,621 41] 15,491 09) 100,243 25| 
Id. diCaltanissetta.... 
Id. di Catania (soppressa) 

Ufficio speciale di Messina.... 


Totale delle spese locali... 


451,236 98] 22,043 11 
Spese generali(parte proporzionale) 


16,011 38 816 69 
Totale complessivo per la 
rete di Bieitia Po... 


Spese Locali ............ PO 
Spese generali.............. 


Allegato N° 4. 


dei progetti e nella direzione e sorveglianza dei lavori a tulto l’anno 1877. 


s.LE SPESE 


"i TOTALE 
A de n Mage Morini ANNOTAZIONI 


Studi | Direzione Studi | Direzione 
dii e di e 
compila-| sorve- compila-| sorve- 
zione | glianza Totale sicca glianza 
dei dei dei dei 
progetti| lavori progetti| lavori 


Studi | Direzione 
e 


° 
compila-| sorve- 
Totale | SPP, Elianza | Totale 


lei 
progetti | lavori 


1,990,691 01] Le spese di personale e di amministra- 
zione tanto locali che generali, oc- 
corse nella direzione e sorveglianza 
delle opere, in confronto dell’ am- || 
montare dei lavori STATI e del 
complesso delle somme liquidate per 
lavori e provviste stanno nella se- 
guente proporzione: 


142,940 21| 149,940 21] 159,354 76/1,831,396 


» 254,129 81 
» 198,897 83 
248,109 89 


844,067 74 
49,804 47 


49,804 47] 22,857 21| 247,142 


803,872 21] 593,872 21]51631 16/5,201,2% 


delle 


sull'ammontare 
dei 
lavori eseguiti 
liquidate 


sul complesso 


I 
1870-71....... vato 588 5a | 
1872. 5» 498 
1873... 4n 404 
1974... 42 | 370 
110,152 98| 923,500 28|1,004,043 29] 1975. at a 
s 1876. 667 617 
880,408 42/ 300,004 07|1,810,078 772215711 dA 1927” E dint 


Media generale .. 527 486 
Aggiunta per le 
spese degli studi | 064 0 60 


sala STI 
974,490 54] 500,487; 65/3.213,200, 87/04722,773 DR Mediacomplessiva | 5 91 546 


La somma occorsa negli studi e nella 


681,436 S61,031,930 63] 136,960 39|3,365,760 69|2,902;730 08| compilazione dei progetti a tutto 
l’anno 1877 complessivamente come 


1876 è dormite il 1877 pegli studi del- 
le linee: da Messina a Termini, dalle 
Caldare a Canicatti e di quella di 
Vallelunga. 


Si osserva che gli uffici governativi in- 
caricati del servizio tecnico ammini- 
strativo Ta le ferrovie Calabro-Si- 
cule del 2 periodo, dal settembre 1870 

ii i, hanno SARI] RO He 

14,574 90|1,574,844 99|1,530,519 80/230,97074/1,157,536 54|1,818,507 28/1008,001 60/3.257,072 87/0,250,134 47) seguiti. in parte dalla. Impresa vÈ | 
890 21| 100,997 94| 101,888 15| 1952908] 57,772 53) 107,301 56| 50,33895| 300012 46| 450,251 41l per RO SR E I tare 

pr AOL — prin ù rovie Meridionali, ed in parte a cura || 
del Governo, sulle ferrovie Calabro- | 


10,051 8° 15,565 11|1,675,842 98|1,001,108 04|350,19977/1,575,300 07|1,925,508 81|1053,4005|3,556,085 33/9,710,385 Sicule del 19 periodo. | 
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FERROVIE 


pa” Linea del Jonio. . . 


> 
1a 
SI 
bs. - Linea Eboli-Potenza 
sE 


Linea Potenza-Tor- 
remare, ....... 


Linea di Cosenza. . 


Linea Palermo-Gir- 
genti ......... 


Linea Lèonforte-Li- 
cata... ....... 


INDICAZIONE DELLE LINEE 


E DEI TRONCHI 


RETE DI CALABRIA. 

Cariati-Cirò.. ... A % A 193,015 858 
Cirò-Strongoli..., È » # 69,076 | 306 
Strongoli-Cotrone. . . .. pi w "i 66,020 258 
Cotrone-Roccabernarda. . . . 3,312 24 
Roccabernarda-Catanzari È È ® “ n 

Catanzaro-Soverato. ..... pa ” 128,966 257 
Galleria di Stalleti. ......... 108513] 258 Bi | 195244| 359 
Soverato-Assi . ..... PeE sata 30,177 42 718 206,664 333 


Giornate | Giorni | Media Giornate 
di di generale di 
operai | lavoro |giornaliera | operai 


Totali e medie . .. | 133,790] 125 | 1072 | 797297] g01 


Eboli-Contursi. ............ 46 724 245,983 | 248 miT 277,266 
Contursi-Romagnano ........ 240,229 492,912 
Romagnano-Muro-Bella . ... . 47,167 | 


Muro-Bella-Picerno . ..... 
Picerno-Potenza ......... 


Totali e medie ... 


Potenza-Trivigno........... 
Trivigno-Grassano...... BIOCo 
Grassano-Ferrandina . ....... 
Ferrandina-Pisticci ......... 
Pisticci-Torremare. . ........ 


Totali e medie . .. 


Cassano-Macchia della Tavola . . 
Macchia della Tavola-Cosenza .. 


”» n ”» 
Totali e medie . .. È 117,111 278 
Totali e medie per la rete di Calabria ... 9 1,796 ,806 264 
RETE DI SICILIA. 
Dalla stazione di Palermo al porto 216 438 120,606 | 298 
Galleria di Lercara... .... hr 294 234 350 
Lercara-San Pietro ......... dl 263 136,727 302 
San Pietro-Campofranco . ..... ” n 81,416 | 2% 
Campofranco-Caldare........ » ” 2, 175 
Caldare-Girgenti........... 44 188 87,734 330 
Girgenti-Porto Empedocle. .... 339 n 348 
Totali e medie . .. 1,769 874,449 302 
Linea Campofranco-Serradifaleo . ............. » ” ” ”» 
seDeret, FAC 

Leonforte-Villarosa ......... 90 313 dd 340 

Galleria della Misericordia. . . .. di 283 149,245 365 | 
Villarosa-Santa Caterina. ..... 18 bi 182,860 356 
Santa Caterina-San Cataldo. ... ” ” 189,476 286 
San Cataldo-Canicattì ....... » ” 94,710 208 
Canicatti-Favarotta......... ” n 3,141 31 
Favarotta-Licata. .......... ” ” 7,719 43 
Totali e medie . .. | 8 647 | 976749] sor 
‘Totali e medie per la rete di Sieilta. ....|475,379| 197 2,416 |1,851,198| 296 
Totali e medie per la rete di Calabria ... | 166,377 93 1,796 504,856 264 
Totali e medie per la rete Calabro-Sicnla . | 641,756] 152 4,212 | 3,406,054 280 


JABRO-SICULE 


sui lavori a tutto l’anno 1877. 


| Allegato N° 5. 


FORO E MEDIA GENERALE GIORNALIERA DEGLI OPERAI 


Complessivamente a tutto il 
1877 


Nel 1875 Nel 1876 Nel 1877 
- a-—_— >—-_-; - _ _——————__—_—_—_—ék—___—_———P—_6F—rm—grT9k42 — 
e | - Giorni sc Lita Spa CA SLA SI o COMA Cu SALA Giornate fo n= 
‘enerale Î senerale * di i cenerale ì i renerale i renerale 
il lavoro |giornaliera{ operai lavoro Pinin operai | lavoro tina operai lavoro afirnaliara operai lavoro |giornali 
324 
310 fer | 101 Î75 ° £ 
263 ” n 10,083 | 200 
307 209878 | 356 872 | 85408| 318 
855 160,454 | 351 457 59,712 | 305 
- 243 130,169 324 566 13,988 175 
26 98/034 | 288 Î08 1198 | 38 
886 694,210 | 281 | 2468 | 170389] 281 
300 90,034 287 314 
BI 387/889 | 299 1,297 | 223096] 288 
BAT 383,471 352 1,089 836,646 379 
173 124,294 | 964 34L 141,355 | 340 
128 107,624 281 388 192,487 323 
287 1,093,312 319 3,424 895,584 315 
i L 
160,597 330 487 110,678 343 
504,238 | 358 1,108 | 595,963 | 360 
198/065 | 328 589 99,667 | 220 
74,940 | 359 207 85,107 | 165 
114/266 | 327 849 8796) 28 
1,046,506 | 344 3,040 | ssogii| 287 
55,111 91 605 231,01 257 
86, 116 739 | 334253| 149 
141,197 105 1,344 566,194 180 
2,975,225 | 239 | 10,276 |2,189,378| 260. 
” ” " P ” 
200/604 | 300 Geo ads | s61 
102,180 312 328 239,044 322 
125,324 304 412 105,036 305 
9271 17 134 = # 
» ”» ”» » ”» 
430,379 279 1,543 388,881 321 
47,157 295 160 809 dI 
113 319 1 174,485 317 
‘3010 319 "io 48226 | 319 
187,444 365 514 133,462 366 
282,651 | 365 TT4 | 286941] 366 
182,819 BAL 536 814,645 331 
136,585 320 427 317,490 343 
189,130 346 BAT 237,350 352 
1,463,761 | 339 4,319 | 1512599 | 343 
1,941,997 | 322 6,022 |1,902,239 | 388 
289 10,276 | 2,482,378 260 
18,222 | 4,916,522 302 16,298 | 4,384,617 289 
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SITUAZION 


£ Ò { = ei 


AVA 
DENOMINAZIONE È | < 
Nel 1870-1871 Nel 1872 Nel 1873 


DELLE GALLERIE —_— |> E - 


i 


Piccola | Grande | Piccola | Grande | Piccola 
sezione | sezione | sezione | sezione | sezione | sezione 


RETE DI CALABRIA. ©» 


Cotrone-Rocecaber- è NS ” ” 
narda. 


563 71 | 64766 
Catanzaro-Soverato . 220 30 | 6460 
4. Soverato... .... 451 60 66 30 


Linea del Jonio . 


111 totali Vl. || ‘998.54 | 70759 [1,295 61 || 778 66 |1/175'08:|1,138 46 toni 


| Eboli-Contarsi 


| 


| 
| 
| 


DI San Licandro. , . . 
Contursi- Romagnano ( 10. Stretta. 


Linea Eboli- 
Potenza 


Ò 
, 


a e grande sezione delle gallerie 


brc 
mbre 1877. 


UTO 


PARTE DA SCAVARSI 
alla fine del 1877 


Tr — 


LUNGHEZZA 


DELLE 


Complessivamente 
Nel 1876 Nel 1877 ‘a tutto il 1877 


ne — | -_—----.|T,rr?_y,=e TT 


Piccola | Grande | Piccola 
sezione | sezione | sezione 


ANNOTAZIONI 


Grande | GALLERIE 


Grande | Piccola ll 
sezione 


n Pjccola | Grande 
sezione | sezione i n 


sezione sezione 


(4) Non compresi m, 158 di galleria artifi- 
ciale, 


(®) e compresi m. 27,50 di galleria artifi- 
ciale. 

(3) Non compresi m. 20,88 di galleria artifi- 
ciale... 

(4) Non compresi m. 25,83 di galleria artifi- i in 
ciale. x 


- Ò sì. "i 
(5) Non compresi m. 21,30 di galleria artifi- [as 
ciale, I 


(6) Non compresi m. 33,40 di galleria artifi- 
ciale. 


- Ì 


Segue Quadro dimostrativo dell’avar 
ITUAZIO 
AVAN za 


DENOMINAZIONE ne: 
TRONCO Nel 1870-1871 Nel 1872 Nel 1873 | 


DELLE GALLERIE —_— 


Piccola | Grande | Piccola | Grande | Piccola | Grande 
sezione | sezione | sezione | sezione | sezione | sezione 


1,803 65 | 229, [1,517 49 [2,808 47 


Segno Linea Linea E Eboli. 36. XXIII (S* Lucia) 


Mauro Bella-Picerno . 


Picerno-Potenza. . . 


81. XVII ....... 
Stato Bella. 82. XIX* (Armi); ... 
88. XX* (Quercia). . . 
84. XXI® (Donnalunga 1°) 
85. XXII*( Id 2) 


46. Calabrese. ..... 
Potenza-Trivigno. . . 


47: Vigne . io. ...) 


49. Molinari... ... 
50. Albano, . . . 
bi. Cella. . 


52. Chiappara . ... 
58. Carvotto. . . . 


Trivigno-Grassano . . 


PARTE DA SCAVARSI 


- > LUNGHEZZA 
Nel 1876 Nel 1877 ne «gl ai era | SARE ag ARIOTT ANNOTAZIONI 
nnt PERA CpI Se 
Ae dn E 
5 ,| 10, ” ” 5,788 06|5,788 06 
»| sal * É 188 ,| 138 7 
mal *i P 516 58| 516 58 
È P A 130 ,| 190, 
gag Dio. (sont i] sapo. iosi 
CAR RES SS RETE het 
40 n| 78 ,| 120-,| 161232161232 
aci Ei 308 04| 308 04 
22 50 ” » 1238 ,| 1238 , 
1294 n ” n 326 »| 326 , 
5 ,| 18,| 18, 80 ,| 30.» 
” ” ” 125 sl » 
E 178 ,| 218 ,| 524 ,| 218, 
a # s 5 ,| 250 
; q 25 7623) 1328 
- ” n 44 | 2 n 
È a alia 462 non 
106 ,| 28 n| 30 n| 158 n| 136 » (UE Non compresi m. 10 di galleria artifi- 
12 >» % 8, 210 ,} 150 » (5) Non compresi m. 20 di galleria artifi- 
ci x 5 TOTI ? 
a 30 |1,217/49 |1,31290 | s47 ,| 478, |11,615 23983878 à 
x 180 , | 14510] 200 ,| 14510 
s misto 20218 
1305| , ® 388 60| 388 60 
20), A 195 50} 195 50 
10| 9886| 37087/ , 10 46 | 1,026 18/1,026 18 
29 .| 716-,| 706,4 796, 798, 
x = = 62 04) 6204 
097] saro| 4189v| |, so | 179241|179241 
23156 | 83341 | 916, | 87656 | 4,480 73/4,359 83 


Segue Quadro dimostrativo dell’av 


SITUAZI: 


7 DENOMINAZIONE 
i ° TRONCO Nel 1870-1871 Nel 1872 
DELLE GALLERIE 4 n 
Piccola | Grande | Piccola | Grande | Piccola | Grande 
23 sezione | sezione | sezione | sezione | sezione | sezione 
SP 
STR | 
Mo | Riporto .... ” 
ta À 
be Segue bi. Fattore . ....-... è 
SIP) Linea Potenza- Segue 
ci Torremare Trivigno-Grassano . . < 55. Vallicante...... Pi 
| 56. San Domenico... » 


Totali ... ” 


Linea di Cosenza | Cassano-Macchia della ( 97 Collemonco. . . . . ” 
Tavola... J.... 58. Penacchio. ..... da 
| Totali . » 
Totali per la rete " 
di Calabria. + [1,015 54 | 767 59 [3,089 26 | 1,007 56 [2,912 40 {4,108 76 6,140 35 Î 
| RETE DI SICILIA. za l_nni 
| | Dalla stazione di Pa- ( 1. Tuchery..... . 48» 
| lermo al Porto. . .. 2."Castro 29, 
Galleria di Lercara. . | 8. Lercara. ...... 276 80 
| | Campofranco-Caldare | 4. Del Ferro. .....| ; 
| Linea Palermo- ; 
| RI | Caldare-Girgenti:. .. | 5. San Giuseppuzzo. | 14 50 
| 
| | 6. Spina Santa ....| 10750 
| a rog Porto Empe- 7. Molino a Vento .. | 405 4C 
| o Ae ") 8.Meta. 00047. | MO 
Ì (e peer <dati (ai po 
| Totali. . 
| 
| 
| 


12. Concezione. .... Pi 
sesapagrnzee ‘| Campofranzo=Bhrradb | a pas Gigio 1: 


14. Pantanazzo. .... » 
15. Montefumante. .. # 
16. Monte Tullio. ... ” 


| Totali... ” 


PARTR DA SCAVARSI 


“= == | LUNGHEZZA 
omplessivamente alla’ fine del 1877 
18 x a fine del 
Nel 1978 Nol 1877 a tutto il 1877 DELLE 

==“ fer cr” "rr ——— ——_____ 
| Piccola | Grande | Piccola | Grande | Piccola | Grande | GALLERIE | piccola | Grande 
sezione | sezione | sezione | sezione | sezione | sezione sezione | sezione 


833 41 
98 85 


379 15) 37915 
76 50 76 50 


(9) ni compresi m. 74,56 di galleria artifi- 
ciale. 

(10) Non compresi m. 7,10 di galleria artifi- 
ciale. 


(14) Non compresi m. 17,03 di galleria artifi- 
ciale. 


(4°) Non compresi m. 78 di galleria artifi- 
ciale. 


et Va 
 FERROVI 


ta 


Segue Quadro dimostrativo dell’avanzi ment 


SITUAZION 


AVANZA 


DENOMINAZIONE 
LINEA TRONCO Nel 1870-1871 Nel 1872 Nel 1873 


DELLE GALLERIE TT rr — | _—rrx1e—|___—_--<} 


Grande | Piccola | Grande 
sezione | sezione | sezione 


Grande | Piccola 
sezione | sezione 


Piccola 
sezione 


| 17. Misericordia . ... 


Il 
| Leonforte-Villarosa . } 18. Porcello. . ..... 
| 19. Fasella. ....... 


;, 508 20 | 26730] 409 
s s220| 37 ,| 13646 
> 48030], 196 09.| 525 39] 


D eroee ere Bible È 20. Portella. ...... ” 182 ,| 48 ,| 53855) 38008 


Santa Caterina 22. Bussiti 1*....... 
San Cataldo 23. Bussiti 2* 


24. Caltanissetta. . .. 


Ì 
25. San Michele .... 


26. Grotta d'Acqua .. 
Ì 


| 
Linen Leonforte- 27. Spadafora 18. ... 
sa 28. Spadafora 2*.... 


29. Favarotta 1*. ... 
80. Favarotta 2*. ... 
81. Favarotta 39... 


San Cataldo-Canicattì 


Canicattì-Favarotta . 


| se Passerello 1*. . 
| | 88. Passerello 2*. ... 
| 84. Passerello 8*. ... 
| Favarotta-Licata. . . { 35. Fucile 1* ...... 


| 86. Fiicile ®® ...... 

\ 87. Fucilo8® ...... ” ” » » 

\ 38. Porretta. ...... . » ” 49 80 

| Totali... P. 1,662 03 | 352 30 |2,801 28 [2,657 31 


Totali per la rete di Sieilia . ..... 


Totali per la rete di Calabria. . .. . [1,015 54 | 767 59 [3,039 26 | 1,007 56 |2,912 40 4,108 76 


mt dc vg: 
2,908 61 |5,799 19 [7,306 5a 


Totali generali per la rete Calabro-Sieula . . . . [3,190 74 | 1,588 64 |5,874 07 


Dai 


Segue Allegato N° 6. 


PARTE DA SCAVARSI 


i LUNGHEZZA | 

omplessivamente alla fine del 1877 

Nel 1876 Nel 1877 a tutto il 1877 DELLE ANNOTAZIONI 
———i\,fr=—_—%8 ——_T/ 

Piccola | Grande | Piccola | Grande | Piccola | Grande GALLERIE | Piccola Grande 

sezione | sezione | sezione | sezione | sezione | sezione sezione | sezione 


1,215 29) 1,216 29/(9) 1,216 29 (ati Non compresi m, 20754 di galleria artifi- 


(14) Non compresi m. 65,22 di galleria artifi- 
ciale. 


(15) Non compresi m. 45 di galleria artifi- 
ciale. 


(46) Non compresi m, 39,30 di galleria artifi- 
ciale, sa 


(17) Non compresi m. 89,29 di galleria artifi- 
ciale. 


(48) Non compresi m. 14 di galleria artifi- 
ciale, 


CA NOR compresi m. 91 di galleria artifi- 

ci a 

(20) Non compresi m. 90 di galleria artifi- 
ciale. 

Le Do compresi m. 45,10 di galleria artifi- 
ciale. 

(22) Non compresi m, 40,10 di galleria artifi- 


ciale, 
SREMOD compresi m. 50,65 di galleria artifi- 
ciale. 


(24) Non compresi m. 46,96 di galleria artifi- 
ciale. 


140 32 52 63 


(ol de compresi m. 38,80 di galleria artifi- 

ciale. 

(26) Non compresi m. 66,96 di galleria artif- 
ciale, 

(27) Non compresi m. 4 di galleria artifi- 
ciale. La lunghezza della galleria venne 
modificata in base ad una nuova va- 
riante e fu in conseguenza escluso lo 
scavo eseguito precedentemente perchè 
abbandonato. 

(28) Non compresi m. 15,02 di galleria artifi- 
ciale. 

(29) Non comprési m. 10,70 di galleria artifi- 
ciale. 


(30) Non compresi m. 27,73 di galleria artifi- 
ciale. 


» ” 


217 70| 215 20 318 35 
175 20 | 17035 271 70 


1,165 15 | 1,557 54 


Sulla linea Leonforte-Licata vi sono 
anche numero 10 gallerie artificiali della 
lunghezza complessiva di m. 1016,44. 


3,425 15 |3,817 54 
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«Quadro indicante l'andamento santoro Era 


1a stradale, le opere d'arte, gli attraversamenti ed i fabbricati 


STrsrkr et pens 4 
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rrorm ategion id 
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ato 


urina gapiora Na ni sso 187 


LUNGHEZZA 


INDICAZIONE DELLE LINEE ' dei tratti în curva con raggio 


a degli 
E DEI TRONCHI Rn 1 ein MI 
allineamenti | inferiore |da500metri | superiore 
a 500 metri | a 1000 metri | a 1000 metri 


RETE DI CALABRIA. 


Cariati-Cirò . . roveto | IBMUD TO 
Cirò-Strongoli. 12,706 18 
Cottone tbeasberiiarii 30609 00 
‘otrone-Roccabernari 
IRGR E al-Iemi® : 1. Roccabernarda-Catanzaro. 21,990 58 
Catanzaro-Soverato........ 11,718 51 
Galleria di Stalleti. . . . 888 75 
Soverato-Assi. . . aa 21,114 37 


Eboli-Contursi . . 
Contursi-Romagnano . 
Linea Eboli-Potenza ) Romagnano-Muro Balbo BOE 
Muro Bella-Picerno . stero ale 4, 
Picerno-Potenza ........ .. 7,886 99 16,112 21 


Potenza-Trivigno........... 7,141 53 
vigno-Grassano. ero 196 5,147 1 

Grassano-Ferrandin ù 

Ferrandina-Pisticci . . 

Pisticci-Torremare. 


Linea Potenza-Tor- 


Totali... 1,366 01 


Cassano-Macchia della Tavola. . 6,076 2,890 89 
Linea di Cosenza... | Macchia della Tavola-Cosenza. . 2,558 10 


Totali... 
Totali per la rete di Calabria. ......, 


RETE DI SICILIA. 


Dalla stazione di Palermo al porto 
| sal pi DE, 
È ercara-San Pietro .:/111,11 
pg" Targioni ‘ San Pietro-Campofranco. ..... 
PRECI hEe | Campofranco-Caldare. . 
Caldare-Girgenti, . 
\ Girgenti-Porto PRC IDRA 


Totali... 21,678 16 


Linea Campofranco-Montedoro-Serradifaleo . . . De 


Santa Caterina-San Cataldo 
ai n, San Cataldo-Canicatti.. ... 

rue limi 

Favarotta-Licata 


i tti Leonforte-Li- ‘Cate terina . 
| 


i) 

| 

f- ‘Totali per la rete di Sicilia. ....... 96| 62,36191| 55813 09 220,474 2 

| Totali per la rete di Calabria; ;;; .). 87/056 66 69,299 86 Tita d7 419,359 19 


Totali per la rete Calabro-Sienla . .. 99,918 57 | 125,102 96 | 31,357 25 | 639,333 d4 


w 3 ANTE 3 PETRI? PI SARO 
ai 
Allegato N. 7. 
TA 
versamenti ed i fabbricati dei singoli tronchi delle ferrovie suddette. 
ZA DEI TRATTI ALTEZZA MASSA | OPERE D'ARTE ATTRAVERSAMENTI — FABBRICATI 
— — | is}____——_— __—_—_bc—_-|--_—_--; 
Sì queto STR gipo esa .gka | #| £ | 
in dei delle 2 £ | inferiorea 10 metri | superiore a 10 metri z|8 i 88 3 E E È 
È E |__| nr sa z Fi a 5 E 5 
galleria |rilevati|trincee | £ È | no Luce No Luce |__ji===_{S& 
Pa complessiva complessiva | N° | No No | No 
6615, 750 550] 77 132 40 F) 101 , È 21 
4,309 6 26 550| 55 76 60 2 51 È ld 
7856 78 3.97 550] 3 2 2| 1234 hi 15 
6,874 95 9 di 550| 68| 14810 il: > IB6SO bi 8 
5,227 19 521 550| 64 112 50 8 355, Ù% 2 
2,906 39 9 50 550 | 48| 11040 7) 496.7 x 14 
24 25 626 550| 1 10, hi n 
660227 bu 550:| 125) 187% | 11) 638, È, 19 
33,915 77 9 472 | 84, | 386] 18947 z 186 
7,263 81 56 92 50 s| 22% 15 
8607 30 58 | 12930 7| 26079 he 17 
81 57 | 14840 | 14| 41350 12 
ld 37 88 60 8| 290, 5 10 
— 6,489 68 63 | 12610 4 98 n 1 15 
81,933 58 | 13,167 93 550| 271] 57990 | 36|1,28946 4 69 
9525 35 287 65 101 | 14410 3 69 ni 18 
8583 sn | 5,35222 81| 11150 9| 64438 î 19 
= È 88| 17030 E è 18 
2,175 35 3 51 74 40 Frase b 10 
12417 71 5 68 88 50 1 82 95 H 21 
35,204 39 | 5,639 87 384 | 58880 | 14| 92825 1 86 
845670] 79401 s4| 12280 |" 4| 210 38 
57766 , i 9| 18, | 10 sp “ U 
794 01 18| 25080 | 14| 481, i 57 
24,980 79 5 50 [1,309 || 2,263 50 | 100] 459318 5 348 | 82 
O) 270 30 788 40 40 80 1 40, 26 
73| 102577 25 86 4 5.90 3 
96 ri 5 69 82 | 12020 3| 188 Î 16 
99 10 41 59 | 12940 3| 16788 il 
139 16 720 67 | 14820 6| 15155 î 16 
23 BI1 57 918 22 21 85 x 1 
868] 1,22790 13 dd 27 28 60 3] 27216 8 
9 | 8,15769 2536 | sso son] 48985 | 19] 76960 32 59 
85 154 |  80682.| 140 308, 1 ° 8 
76 550] 88| 12240 2 30, 1 21 
sci 550| 62 93 20 1 65, 1 10 î 
dI 550| 45 60 70 1|- 150 7 12 
79 550f 96| 13905 a ù 3 19 
0% 550| 83| 11540 a 4 21 
bi 550| 51 77 80 î (i 1 16 F- 
79 550] 420| 60855 ties 10 98] 7 
; BAM ret sd ae 
09 50] s75| 190522 | 38| 13960 48 180| 29 
6 dd 50 [1,309 | 2263 50 | 100| 4593 18 5 848 | 82 
50 [2184 | 416872 | 188| 5,98778 48 528 | 111 
«e 


Last 20-& 3) Pod 
DS Ra 


IA TCA 


-solrrot inhanbt 
: Peppi 


I. -s9T5 odo aubaDE i 
REA amare JE 


LUNGHEZZE P. 


INDICAZIONE DELLE LINEE ix ascesa 


E DEI TRONCHI A 
dal0al5 | dal5al10 | dal10a115 | dal15a120 | dal20a125 
per 1000 per 1000 per 1000 per 1000 


RETE DI CALABRIA. 


Cariati-Cirò IA 
Cirò-Stringoli. ...... 
Strongoli-Cotrone . 


Linea del Jonio... | Cotrone-Roccabernarda . . 


caps 
SESS 


Roccabernarda-Catanzaro. ; ; ‘ 
Catanzaro-Soverato. ..... 


Inizi 
8883 


Galleria di Stalleti. .... 
Soverato-Assi. ...... 


s FR 


È 
(o) 
Da 


Eboli-Contursi , . 
Contursi-Romagnano DATI 68 
Linea Eboli-Potenza ia nano-Muro RETI 


388 
+3 85 


6,133 12 
ella-Ficerno. S 1,813 70 
Picerno-Potenza SIE arretra Pi 


10,418 45 


Potenza-Trivigno . 
Trivigno-Grassano. 
GTRSSANO E STFAZRIRAr: 
Ferrandina-Pistieci . 
Pisticci-Torremare ..... 


Totali... ” 


Cassano-Macchia della Tavola. . 5,831 84 3,632 71 


Linea di Cosenza - . | Macchia della Tavola Cosenza, . 6,445 52 10272 , 


Totali... , 3 16,103 84 10,655 71 


Totali per la rete di Calabria . .... 21,274 16 


RETE DI SICILIA. 


Dalla stazione di O ero La 16 

CE DE ci E % 
ercara-San Pietro . di 

Linea Ye pe San Pietro-Campofranco. ; ; .;. sîo 
genti det Hasipotteado-Cala atea 2,079 18 
Caldare-Girgent 

\ Girgenti-Porto eden: 


Totali... 8,360 81 
Linea pote a Freda bien esi 


Leonforte-Villarosa..... 
Galleria della Misericordia. 


| Villarosa-Santa Caterina 
PR PO E gan ie Ri Santa Caterina-San Cataldo ; .. 
enta...---+***) San Cataldo-Canicatti 
Canicatti-Favarotta. ; % 
Favarotta-Licata ..... bo 1,640 , 


Totali... , 6,568 68 


Totali per la rete Calabro-Sicula ,. _5,915 12 15,569 53 13,556 37 “10,781 04 
Totali per la rete di Calabria ......| 68575 85 40/201 46 21,274 16 verno 3 


Totali per la rete di Sieilia........ 34,830 53 19571 04 


singoli tronchi delle ferrovie suddette. 


LUNGHEZZA TOTALE LUNGHEZZA 
In discesa DELLE TRATTE complessiva 
— _ e ————€———6@6€ € di | 
dal10al15 | dal15al 20 | dal 20a125 | dal25 al 80 in in orimiolitali ciascun tronco 
per 1000 per 1000 ‘|. per 1000 per 1000 ascesa discesa at 
bb 
1700 6,700 081 
: 3 | to] sio ino 
i È 350 n 2150” 16,190” 
1,100 , ta sa 13,646” 12/800 7 81120 7 
" : s 9,400 8,107 50 27/990 
n v ni 2789 03 4789 15 16,536 
” s si 1,702 72 1,906 74 
” È 3 4520 66 4,938 38 26/111 04 
1,100, K ; 44,307 40 44,105 08 158,840 28 
6,182 61 683 90 18,204 17 
y a H } 16,656 63 ns i'iso 
È è Di si 18,154 76 >; 4488 57 
RA - bi È 14,379 08 14,699 08 
i hi i 5,650 n 9189 , 16,112 21 
4,325 ° 7 - 56,023 08 15,872 90 B4,TTA 03 
10,738 7 21,393 22,082 92 
100 16 | 1559097 : La , , ‘901 o? ‘578 88 
11,320 50 ” ” ” ” n 19,909 11 22/707 37 
549 68 ” È » È 1,500» 6,948 44 13,106 96 
1060, ” pi 1 n 400 n 16,060, 2ATA1 67 
28,068 28 26,390 97 = È " 1,900» 87,351 62 107,211 80 
685 620 07 24,745 85 4,105 07 
180, - o» pn 7 23/640 52 "980 |, 
3 685, 2,620 07 # 48,386 37 5,085 07 
88,955 97 1,785 n 2,620 07 150,616 85 | 152,414 62 
546 212 385 T84 35 10 
s 900” A Tu 58 
5,560 09 1,242 43 1,856 63 15/987 13 5I 
605 03 4,193 91 n 7,662 54 92 
220 _» 332 40 3,590 86 
2,577 7î 1,056 74 1,001 14 TAI 16 48 
1096 , 261 70 606, 7,801 97 40 
10,603 83 7,846 77 4,171 17 14,191 46 47,057 18 11,782 86 
” - 23,700 76 1,219 8 
» 9,707 01 
8418 33 5,600, 
8,145 20 13,077 d4 
1,876 10 1939 220965 dI 
1,641 24,023 13 26,591 28 
2363 05 14/050 78 18,742 33 
6,728 48 64,825 117,930 76 
| 17,332 31 14,789 95 | 7479214 | 11310240 220,474 25 
88,955 97 5; ù 150/616 85 | 152414 62 419,359 19 
56,288 298 14,789 95 | 22540899 | 265,517 02 639,833 dd 
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Legge 28 agosto 1870, n° 5258 


ù paso d'amministrazione fatte a tutto l’anno 1877 


va 


ad 


h LO ce ghe 
i Veterani iii 


“* 


"i 


FERRO 


Stato riassuntivo dei lavori eseguiti e del 


CATEGORIE DI SPESA 


| 
| RETE DI CALABRIA. | 
| 1. Lavori: | 
| Linea dol Jonio. . . ... TA TTPNTIENI E pectt 623,669 73 | 3,084,127 96 | 6,244,613 07 
| Id. Eboli-Potenza..... DIRI 97,070 61 | 1,614,285 74| 2,434,795 16. 
| IR VORRSRN I VETOMENNO > «0a e i » ' 1,020,947 49 4,011,965 39 


i IRR E RICE RE » | 419,737 76 1,761,420 47 


Lavori e provviste non compresi negli appalti dei tronchi. . . . » | 122,818 30 8,750 » 

; Totale dei lavori . . . 720,740 34 6,261,417 25 | 14,461,544 09 

2. Provvista di materiale mobile... ........... 0... 144,441 44 40,462 50 324,430 58 

| 8. Impianto delle linee telegrafiche . .................. » | » 9,703 54 

| 4. Spese di personale e di amministrazione (locali) ... ......... 437,812 89 655,747 81 728,885 49 

| 5. Spese generali di amministrazione»... ...:. sono. {720840 27) 30,921.62.|. i. 20,795,447 
| 


Pod RI 
| Totale complessivo per la rete di Calabria .-. . 1,322,834 94 | 6,988,549 18 


RETE DI SICILIA. 


| 1. Lavori: 

| Linea Palermo-Girgenti |... .................. 4,068,761 83 | —4,937,644 71 

| Id. Campofranco-Serradifalco ................ » » 
| Id. Toenforib:Licata -- 0: es 425,999 29 | 5,663,378 16 
| Luvori e provviste non compresi negli appalti dei tronchi . . . » 196,871 01 
Totale dei lavori . . . 4,494,761 12 | 10,797,893 83 
2. Provviste di materiale mobile. . ...... Cie în, 77,776 16 21,787 50 

3. Impianto delle linee VANOnone x; ante ra » » 
4. Spese di personale e di amministrazione (locali). . ......... 246,931 59 343,447 06 
5. Spese generali di amministrazione ........... È 6: MIS TSTA 10,952 45 16,650 09 
Totale complessivo per la rete di Sicilia . . . 4,830,421 32 | 11,179,778 53 

RIASSUNTO. | 

MachMWV@Eis e. gp» 0a + 0-18 Sl aisterate.; Ren eiror a ed 5,215,501 46 | 17,059,811 18 
2. Provviste di materiale mobile. ...........0....., 222,217 60 62,250 » 

3. Impianto delle linee telegrafiche ................... » > 
4. Spese di personale e di amministrazione (locali)... ........ 684,244 48 999,194 87 
5. Spese generali di amministrazione ....... paro Ss a 31,292 72 47,571 71 


6,153,256 26 | 18,168,327 71 


64 
11 37 
183 21 
72 


1,108,989 74 
8,060,578 76 
5,689,278 38 
2,769,536 79 

766,812 80 


18,395,196 47 


1,291,938 89 
31,696 76 
958,182 61 
63,857 25 


15,740,872 08 


08| 2,374,249 17 


91 


| 218,350 93 
9,078,943 46 
60,830 41 


11,732,373 97 
695,659 38 
17,067 49 
681,337 18 
38,030 90 


Allegato N° 9, 


350,581 04 
4,926,407 21 
4,386,495 22 
3,447,457 64 
1,023,618 38 


Complessivamente 
a tutto il 1877 


27,566,412 40 
19,752,100 07 
28,500,497 25 
11,189,172 54 
2,006,948 10 


14,134,559 49 
1,079,841 26 
28,321 68 
844,067 74 
49,804 47 


16,136,094 64 


911,182 75 
5 

4,898,422 71 

424,451 22 


6,234,056 68 


581,188 78 
15,250 13 
974,499 54 
57,497 09 


89,015,130 36 
8,705,094 76 
207,474 70 
5,597,355 95 
270,299 85 


103,735,355 32 


27,657,920 68 
477,915 54 
45,666,900 59 
1,410,879 70 


75,213,616 51 


4,687,358 56 
111,717 14 
8,722,778 52 
179,951 56 


13,114,468 92 


7,862,427 22 


20,368,616 17 
1,660,525 04 
43,571 81 
1,818,507 28 
107,301 56 


23,998,521 86 


164,228,746 87 
13,892,453 02 
319,191 84 
9,260,134 47 
450,251 41 


187,650,777 61 


Annotazioni 


In acconto dei lavori, delle provviste e delle spese come 
contro citate, nonchè delle opere straordinarie eseguite 
follaliase in esercizio, il totale delle spese certificate a tutto 
delle quali farono ammesse a pagamento sui fondi stanziati 
a tutto il detto anno 


E rimasero a pagarsi coi fondi stanziati pel 1878 . ... L. 


Le somme autorizzate pella costruzione delle ferrovie di 
che trattasi sono le seguenti: 


1° Colla legge 28 agosto 1870, n° 5858 

2° Colla legge 23 giugno 1873, n° 1434 (2* serie) 

3° Colla legge 2 luglio 1875, n° 2570 (2* serie) . ..... 

4° Colla legge 1° luglio 1876, n° 3191 (2* serie) 

5° Colla legge 30 dicembre 1876, n° 8587 (2* serie). ... x» 
6° Colla legge 26 dicembre 1877, n° 4209 (2° serie) .... , 


Totale ... L. 

Da cui deducendo le somme ammesse a vagano a tutto 

Vesercizio 1877, rilevanti, come sopra, a lire 185,822,638 08 
ripartite come segue: 


Anno 1870 
1871 


Totale... L. 


Risulta il fondo disponibile al 31 dicembre 1877 in ... 
al quale aggiungendo: 


83,915,422 29 | 1878 


NB. Le spese di materiale mobile e quelle per le linee tele, 


189,175,204 66 
185,822,638 08 


3,302,066 68 


90,000,000 
15,000) 
10/000 

20,000,000 
25,000,000 


211,000,000 


fiche furono 


nei diversi esercizi ripartite fra le reti di Calabria e di Sicilia in propor- 


zione della lunghezza delle reti medesime. 
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i dii delle spese di costruzione delle ferrovie Calabro Siculo ni ot ca GI 


da eseguirsi in forza della legge succitata. 
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LABRO SICULE Allegato N° 10. 


1870, n° 5858 


FERROVIE CA 


Legge 28 agosto 


nadro d 1 i L I i Li Î a e ° ° » c) ° ° O ® 
(I) elle spese di costruzione delle ferrovie Calabro-Sicule da ese guirsi in forza della legge succitata. — Situazione al 1° gennaio 1878. 


INDICAZIONE DELLE LINEE I TOROATONTO RIBASSO D’ASTA IMPORTO DEGLI APPALTI IMPORTO DELLE SPESE ADDIZIONALI TOTALE IMPORTO DEI LAVORI 
Vv = - = CM a A a _— — - _ enna Zi 
LUNGMEZZA DELIBERATARIO î sua Pi i BRE Ripen e + | de 
\ » : A in corso spesa Da ì 
E DEI TRONCHI da proporzio- deliberati | 92 deliberare approvate |a approvazione : ARSOUETI DA ESEGUIRE ANNOTAZIONI 
"no 'POTALE al N complessiva -—— 
progetto TOTALE nale a 1° 3 TOTALE a | OTELeT CIPRO TOTALE VE ia 
] 5 n gennaio ES OE COSI j È nel 1879 
per cento tutto il 1877 1878 tutto il 1877 10 génpaio preventivata 3 Do i nel 1877 2 I, il nel 1878 ed TOTALE 
878 anni seguenti 
RETE DI CALABRIA. 
Tronco Cariati-Cirò .......,.00.. 23+081 >| FE | 
o ROS AD aaa ERRÈ ingegnere Anatolio ......... 3,000, 5 5 595 7 5 2 | 
Cirà d-Strongoli ss uuies eresie nizooani 15+965 »| Ferri ingegnere Anatolio ......... SONORE 474350 93 | 15.809 2525,643 07 2,525,643 07 > 32.764 02 32,761 02 2,558.407 09 > 2,553.407 09 3 % G 
Linea »  Cotrone-Roccabernarda, csc ces 0000000010000. 16+130 »| Mepici ingegnere Luigi ...;;;...... 350,000 > È = 277500 = | 199207 1,809,716 08 » 1.809.746 08 » — 21171085 |— 211710 85 1,616.334 05 | — ‘598.035 23 | | ; | ; (a) Le spese di contro si riferiscono esclusivamente si 
i ) 4 iP a O cosina SARRI Hi MARSAGLIA ingegnere “Giovanni . 10,600,000 » 1,184/000 d ii DORA eo) » » Der 500 » 156,868 22 | — 229,363 22 | — 72.500 » ( 106 | 71,039 29 5 71,039 22 lavori di costruzione delle linee; sono escluse perciò quelle 
del Jonio Î » Catanzaro-Soverato PRA ERI esa Sediinto Melatatina SRO 4,200,000 » 758,100 » 18 0500 34117900» g SANI x rotta SA BIO Pea L19000 3 co A 0C 7.808; 670 88 | 191,329 12 » | 191,329 12 | relative al materiale mobile, alle linee telegrafiche ed a quelle 
SR 17908 74) Sogno Giovanni Battista... 1370000» n BORSITS5 » > 3023785 » 110,458 96 151,218 54 261,677:50 | 4.190.462 50 52.387 04 | 400572290 180200 5 | : ia TSDg] || ‘otraromimistrazione, dinezionefe! sorveglianza do: 1a70 ri dalle 
\ENoP NOVELLO TASSI Maggiore e 6+-111 SCHISAN a “ate a, » 390,000 » » 1.570,000 » 13,113 63 » 13.113 68 1989, 3 : 329112 si li è fatt, 
Tanaro IsaNo ingegnere Luigi 37200 dà 370,0 ,113 6 ,113 68 1,383,113 68 : S 1233113 68 % È quali è fatto ampio cenno nel testo della relazione. 
provviste non compresi negli appalti dei tronchi È 2 0,000» 315,040 » 9 8450 9,881.060 » » 2884960 » 1,333,753 33 >» 1,333,753 33 4,263,713 33 4/057.613 05 109.021 03 LIGLOIA 08 102,079 25 » 102,079 25 i 
Totale 158+840 28 —_— r—t—_t ta È I de 9 136,666 43 | 450,000 46 586,666 89 586,666 39 133,526 65 3139 78 136,666 43 450,000 46 x 450/000 A 
31,670,000 » | 437046585 | 13 8000 27209534 15 » 27299534 15 | 233441537 | — 89855080 | 113586457 | 28,735,39872| 27,319,958 01 353,720 82 | 27703078 83 | 1,032,31989| — » | 1,0828319 89 (©) Ritenuto che una parte della spesa come contro pre- 
tronco Eboli- Contursi EER Mer cont a ——__——_|-_nzrm_————____—————————————_b 5 RES PS SIE CDI EI] PI RETIZZA DIS LIITE IA| Dos ventivata pei lavori da eseguirsi nel 1878, non potrà essere 
” 154-294 17 TA Herrovie Meridionali ,..... .36 » À u o 
Linea Si 214-180 »| Banco Costruzioni di O, ICIZIE oto : (SO » 7 5000 3,108,000. » 3,108,000. » 13,209. » » 13,209» 3,121,209 » 3.110,149 46 > 3,110,149 46 11,059 54 A 11.059 54 pagata che nel successivo 1869, il fondo di competenza per le 
Eboli-Potenza à 14488 57| MarortI ingegnere Giovanni Battista | 5985000 » 503818 0 Red, 5.341.612 50 » 5,341.612 50 91925 » | 1,315,12915| 140705415] 674865665] 6,367,206 81 64,149 43 | 6,431,356 24 317,310 41 > giRcoonilisApeso di detto) anno 11878, venne ini bilanoio lime alla 
=; DARA 08 MaroTTI Ingegnere Giovanni Battista 498,000. » 1417108 > i Ha ti535 750 92 » 5.476.7 156 92 A 479,340 10 357,658 5L 836,998 64 6,313,755 56 3,0 16,225 02 2.083,434 20 5,129,659 22 1,184,096 34 1, 184. 003 34 | Somma in cifra tonda di 25,000,000. 
ANTA CALIRA PARI 6+112 21| MarotTI ingegnere Giovanni Battista ORI — ARSA 0 e » ( 2.453.000 77 431,479 18 384,179 95 7.011,071 95 1,122,900 S4 1,580,583 30 3,703,544. 14 | + 3,260,701 54 1,076; 826 27 4.337.527 S1 
p gli appalti dei tronchi TB EE a e 1348000» SRAeS, 11 1500 1 » 1,367,633 93 507.595 27 20 20 4401057 » 1/179,150 73 1,1982240 28 2377301 01 1,103.927 62 619738 37 4 99 
A ala STE neri Stereo eteeisrepale feto fastoioieierAoa RA % 18 P000 = d; 1 85 70 si id 37/857 % TRE 5 95 REN LA ce ) 
Totale 84+774 08 23488500 # | 153501078) mR ——— PE CIA BETA a SERIA R9 1 1:487;857 29 104,315 29 904,876 .02- | ‘909;191 27 | 1 575666:02 » 578.666 02 (c) La somma di contro di lire 1,200,000, rappresenta 
» en e CD OA 21.956,789 22 » 21,956,789 22 4;544.966 09 2,611,862 14 7,156,828 23 29,113,617 45 15,230,008 11 5.431.283 23 20 661,201 34 6,7551761 47 1,696, 564 64 | 8,452, 326 1 esclusivamente l’importo dei lavori eseguiti sul tronco da 
‘ronco Potenza-Trivign | |. ee eee eemTT —____-|-_— |__| Campofranco a Serradifalco (da abband hè le 
Linga or SOCIA ORTEGA 22+082 92} LUCCARELLI Raffaele ............. È OR ae {onars) san 
Potenza-Torre- RI ORO. eppoi a) dilh 244288, Tre ber LA Roletto crsrin PROT Lane a] RICO 3,979,705 25 > 3270795 25 88,501 10 | = 5.258.082 94 | 5.346,594 04 2907478 38 || 1008705 82| 8210210 20 | 184960453 | | 3560041 56 Mi0190.00 | NSenLItà dovute dall'impresa (costubtrice a fermi tec 
a TA Pertanto PISGOOÌ pone oiran 22+707 37| PELLI cavaliere Fortunato 4,420,000 » 769016 59 | 17 3985 1040083 d° » Tor 95] 7801.0253 06] 1479,99279| 9.281.017 85 ss 2,721,665 4l | 11;693.176 9 3530) 360 90 | 1,300,090 » 850; 360 90 | POE 10 S0I0E onto: del slavo Fon SLa Mo CaDDALO: 
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vi e provviste non compresi negli appalti dei tronchi ”» ILLIILE ATE I AE a 3:330.000 730,392 10} 21 7378 2.629,607 90 » "52016 7 90 60.170 45 9) 485 ORTA 5 2 1,349, ,263 33 79, 133 19 79,133 19 | progetti tanto del precitato tronco quanto di quelli che lo 
pia e EA AIA 1.394.966 10 2 È ; 2,620,607 90 360,170 45 1,485 73 391,056 18 2408.8038 76 148,314 » 2,647,122 76 336.056 39 8 084 98 | 374 ‘141 82 E 1 q 
Î x peli me ATA 1,391,966 10 5 1,394,966 10 158,112 68 S 158 112 68 415,487 82 505,735 19 951293 01 601,855 77 6011855 77 devono sostituire a complemento della rete sicula, nonchè le 
È 23.994.956 10 3,758,696 97 15 7034 Semi 5 ==" î _— spese di direzione e sorveglianza dei lavori abbandonati. 
,26£ 0,176,269 13 | 13,715,077 9! 6,774,381 2 489,459 24 5728 £ 21,559,489 85 180: 7 
| Linea ( Tronco Cassano-Macchia della Tavol ere ai iva sli LIES ANDee 0TC2)] REZZA iano s7 CR II =. 720 26 | _0815,673 62 | 4808329 49 | 11214005 1 | Dette spese în cifra tonda ascendono complessivamente & 
| di Cosenza Ì I È. Macchia della Tavola-Cosenza RE 312558 6 DINO RA di MENO LOR 6,1887590 > 966,425 >» 14 0000 SE 1935 D) 62 ANI 
RVE Sa EI toa e A a TONCO ERI So ALSO 2 DA ZA) Apr e Ù » 5.922.995 » 3.667.392 5 — 62.C 4.408 DJ edo » 445 mr 6 ® 
ati prrrite non sine Del api cià |. ST 2E DI Paco Conti mi di Milo (| anto >| Se >| ‘95% EMI Ae) a 
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ARTE DI storia | SRO St : 78,172,422 50 » 78,172,422 50 | 26,197,276 17 8146,176 48 | 34,343,452 65 | 112515,875 15 | 74,880,570 87 | 14,134,559 49 | 80,015,130 36| 16,262575 67 | 7238,16912| 23,500,744 79 
Da. [fai o'0a ar seta sip anto 
6+167 60| Canosio ingegnere Emanuele... fe * » 1,070,000 1,07 
È 60) aROSIO ingegnere Emanuele ..,.... 1, 880, N 19 6 000 » 70, CO » » » » 1,070.000 > 
Linea \ po 33 nce lo agree 1.300 v000 7 SAS E 3° pisa LES È: » 4 926075 29 78,408 68 ‘904,838 97 2:654,162 97 2.654.162 97 5 2,6541602 97 5 1,070,000 » 1,070 000 » 
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; avori e provviste non compresi negli appalti dei tronchi qui 37 Virari; Charles, Pi card è compagni 45244500 » = gr 9Ù "500 > 3 1,250,814 24 1,422.014 29 > 1,422,014 29 2, 4,767 21 > 2,524,767 21 187 ,061 32 S 13 53 
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dà i jieilj 4 : da < 330 » 4 DI EIA fd G »- se A - 
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; » | 164,423. 555 EVA € E, le CP esa dl serra CTT======je ===" ="==="==> ESS 
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A. — Quadro particolareggiato dei lavori eseguiti e delle spese 


LAVORI 


Direzione e sorveglianza . 

Espropriazioni 

Corpo stradale 

Inghiaiamento, armamento e meccanismi , 


Fabbricati delle stazioni 


Personale 


a tutto il mese Rn a partire 


Ammontare dal 1° gennaio 181 


delle spese fatte 
e dei certificati 
emessi 


intotale < ..... 


Ammontare delle trattenute . ..... 


intotale ....... 
a tutto il mese prin utale n parilro 


dal 1° gennaio 1867. ........ 


gennaio 


3,148 96 


5,246 15 


70,709 55 


510 67 


16,761 23 


in 
febbraio 
1,415 65 
80 25 


6,490 79 


21,087 62 


4,192 10 


662 50 


15,844 67 


ù 


P. 
ni 


Operai impiegati sui iaverl 
durante l’anno 1877 


278 48 1,406 18 1,412 24 1,109 59! 12,878 81] Gennaio..........1x 110%. 
Febbraio 
2,156 89 1,178 05. 1,399 97 4,894 83 26,945 07 
90,849 90 41,732 58| 308,161 95 1,794 33] 714,386 24 
46 50 1,185 10 1,790 19 5,140 58 
4,121 30) 4,191 30| Agosto 
Settembre 


8,046 64 8,146 64 


4,320 76| 


%. 8 8_ 8 8 808 82 £ 8 È 


129 50 Totale delle giornate È 
operai 64,478 


14,031 94 18,584 53) © 14,523 83} 18,159 07| 223,540 80 7 
Totale dei giorni di lavoro ‘.. | 306 


107,363 71]. 62,901 29 342,971 79). 27,748:01] 999,679 70 Media generale giornaliera... 


0,746,918 20|40,854,281 91/40,917,183 20/41,260,154 99|40,288,223 30 


0,854,281 91/40,917,183 20/41,260,154 99|41,287,903. >|41,287,908. > 


‘294,039 66) 295,442 25] 307,313 84] 307,313 84 307,313 84 


1,148,321 57141,212,625 45|41,567,468 83|41,595,216 84|41,595,216 84 


31,582 47|41,051,161 48|41,148,321 57141,212,025 45|41,567,468 83/40,615,403 99) 


8.96] 97,160 14j- 64,303 88| 354,843 38| — 27,748 01) 979,812 85 


FERROVIA 1 


— Quadro particolareggiato dei lavori eseguiti e delle spese fi 


| 


Ammontare dei lavori 


: 

È LAVORI 

2 2 in in in in in 

El gennaio febbraio marzo aprile maggio: 
«4 

1 | Direzione e sorveglianza ............ dic. 207 61 830 01 

2 | Espropriazioni ............ apo 0h ra 275 27 71 46 

Bal 'Gotpostradale .......... i a 62,660 15) 24,312 20 


4 | Inghiaiamento, armamento e meccanismi . ..... 336 60 2,720 05 
5 | Fabbricati delle stazioni ............... 


6:| Casecantoniere ...... .. nti de 


8,742 72 


| 
| 


in ciascun mese ......... du, 76,493 90 
tutto il mese 
Ammontare bl 
delle spese fatte dali” penoso 
e dei certificati 
emessi 
intotale . -....... 
Ammontare delle trattenute . .............. 
iniotalé:. —, 3: RAGA 
a tutto il mese Lenta a 5 veti 
Ammoziaze dal 1° gennaio 1867 ca 
ei 
lavori eseguiti 
in ciascun mese . ..... ralet 50,471 57) 88,972 25 


Segue Allegato N° 11, 


riassunto per gli anni precedenti della gestione governativa. 


pese fatte durante il 1877 Operai impiegati sui lavori 
OE durante l’anno 1877 


' 


P - , 5 Numero 
n in im nelle Giorni | Media 
settembre | ottobre | novembre RM RI CR 


1,206 51 796 75 7,835 88] Gennaio 
Febbraio 
1,113 51 324 94 88,190 87 
35,595 93) 50,833 94 685,404 20 
50,270 » 4,499 59| 134,085 23 
64,571 38 
Settembre .........., oe 


14,878 60 Ottobre 


4,343 21 


tg 
26 
26 
25 
28 
8 
2 
- 28 
26 
28 
27 
26 


209 79 


6,858 07 9,819 40 9,081 60| . 108,414 37 
Totale dei giorni di lavoro ... 325 


87,098 81] 109,180 86| 85,207 94] 99,313 73| 71,001 18} 1,107,938 53 Media generale giornaliera... 


iS 


È 
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C. — Quadro particolareggiato dei lavori eseguiti e delle spese f | va 


-A_@ 


LAVORI n è A 
in in in 
gennaio febbraio aprile 


umero d'ordine 


| 


Direzione e sorveglianza Bai A a AO, 1,543 67) - 52295 


Espropriazioni ...... n Gib 759 10 2,418 81 


Corpo stradale . 1 N DIR) 33,051 671 82,009 67 
Inghiaiamento, armamento e meccanismi 1,797 69 1,046 10) 
Fabbricati dello stazioni 8,140 48 
Case cantoniere .... à 1,131 07 


‘Chiusure ... 


/ în ciascun mese ...... 


a tutto il mese precedente a partire 


Ammontare dal 1° gennaio 1867 ......... 


delle spese fatte 
e dei certificati 
emessi 


a tutto il mese precedente a partire 
dal 1° gennaio 1867 ........ . [81,095,331 90|81,368,938 71|81,441,471 47|81,535,537 42/8], 


72,532 76| — 94,065 95] 60,418 17) 92,090 


in 
novembre 


in 
ottobre 


in 
settembre 
2,618 75 
2,518 48 
343,757 88 
51,455 10) 
4,121 30) 
toni 64 
7,400 76 
20,890 01 


24,181 56 29,131 61 


148,109 23] 442,285 52 


372,062 81 


in 
dicembre 


1,906 34| 20,714 


5,219 77| 115,135 94 
52,628 27) 1,399,790 441 
6,289 78| 139,225 81 


3,020 »| 68,762 68 


. 
2,444 31 


23,025 24 
8,663 97 
339 29] 


27,240 67| 331,955 17 


(1) 
98,749 14| 2,107,613 23 


89,266 39) 1,719,121 1 


Operai impiegati sui Taviei” 
durante l’anno 1877 


23 
26 
26 
E] 
20 
7 
ka] 
30 
so 
E.) 
26 
88 


BETTI se 


Totale val giornate 
di operai 91,945 


Totale dei giorni di lavoro... 


Media generale giornaliera... 


(1) La somma effettivamente pagata nell'anno 1877 
di... .oovrcvare veces verionioseoneoreae L, 2,1791475 75 
Fra questa somma e l'importo dei la- 
vori liquidati nell'anno stesso, în.... » 2,107,613 23 
vi ha una differenza di.............L 71,862 52 
che si riferisce a lavori liquidati nell'anno 1876 e pa- 
gati nel 1877. 


«svAlearog Agos sisi honor Lara Me live 


deere re ente Sp ape togli = far 


tits vii levi) aa" arr conico cari 


ni Pf rtdartb 


j 
Lo 
p_nargeg,I | 


Mt T.1 i ame et 


CSEGEY, ja SUnSa 


RETI “I10:, 
n) di 0EV 

«i agito HI d 

tir 


»_ Stampe 
L'A ngoT 


atkizu pitafr gletoY 
een TIC 


L PIE ipo oiera, "i 18488 


DI > I } 
RI sa La, ITA gi (RIVA Of Agi, PT Masse 18 


SU: 
MEDIA ui Bi Pagg cr str 


FERROVIA LIGURE 


_—— td 


- 


QUADRO RIASSUNTIVO 


‘spose da farsi pel compimento dei lavori alla data del 1° gen IR 
naio 1878 con indicazione delle spese già liquidate durante la 


gestione governativa dal 1° gennaio 1867 al 31 dicembre 1877. 


ori 


APPALTI 
in corsò di liquidazione 


LINEA DI LEVANTE. 


1 | Traversata di Genova . .... 3,000 »| 4,000 > » » 


2 | Genova-Sestri Levante. .... 6,500 >| 12,500 »| 13,000 » » , 49,679 81 


8,171,753 42 


8 | Sestri Levante-Spezia .....| 115,000 »| 55,000 »| 83,224 » » 


4,000 » » 4,000» 5,930 > 


4 | Spezia-Massa . . ........ 


10,000 


5 | Diràmazione al porto di Spezia 


Totali per la linea di Levante . . . . 


LINEA DI PONENTE. 


Trier ; ; 271,301 73 
i ì 302,084 44 
CASO, , 219,159 79 


Rei , i 291,178 57 


5 | Diramazione al porto di Savona 120,869 » 


Totali per la linea di Ponente. . . . 1,204,593 53) 


3,227,363 23 


| Totali per la linea di Levante. . . . 


Totali complessivi . . . | 221,000 >| 151,500 >| 138,724 > 4,431,956 76 


Nota. — Il costo generale di tutti i lavori preserale da eseguire per la completa esecuzione dallo ipa linee del litorale rpg si 
l'ammontare dei pagamenti alla Impresa generale in conto di lavori eseguiti dal loro incominciamento tc 


TOTALE 
MS A ATTALTARSI TOTALE DELLE SPESE SPESE delle 
LAVORI da farsi alla data del 1° gennaio 1878 già spese fatte 
DI CONSOLIDAMENTO durante 

—T — Pm la gestione 
è osi - g governativa 

1878 1878 E 1878 DI e da farsi 

seguenti seguenti L 

compimento 


dB SE 


DIVERSI 


33,000 »| 199,000 >| 232,000 >| 4,554,832 67| 4,786,832 67 
3,000 »| 5,000 »| 92,17981| 461,500 »| 553,679 81| 8,057,578 15) 9,211,257 96 
7,04 63| 11,000 >| 4,119,287 04| 2,271,099 23| 6,390,386 27/27,688,028 81|34,078,415 08 
16,580 >| = 4,637 50| 21,217 50] 387,463 37| 408,680 87 


100,000 »|100,000 »| 140,000 »| 105,000 »| 245,000 » 245,000» 


»|110,804 63|116,000 >| 4,401,046 85] 3,041,236 73| 7,412,283 58|41,287,903. »|48,730,186 58 


727,451 78| 1,793,820 - »| 2,520,771 73| 8,262,364 83] 10,783,136 56 


343,312 44] 313,000 656,312 44|12,108,145 98| 12,764,458 42 


277,159 79| 200,000 477,159 79| 7,044,592'17) 7,521,751 96 | 


i 


480,678 57| 1,605,500 »| 2,086,178 57/12,718,725 01|14,804,903 58 


243,418 90] 181,605 75] 425,024 65] 496,452 88| 921,477 53 


»| 2,072,021 43] 4,093,425 75] 6,165,447 18/40,630,280 87|46,795,728 05 


»|110,804 63|116,000 >| 4,401,046 85] 3,041,236 73| 7,442,283 58/41,237,903 >|48,730,186 58 


»|161,074 63|204,000 »| 6,473,068 28| 7,134,662 48|13,607,730 76|31,918,183 87|95,525,914 63 


e fatte e da farsi a cura dell’amministrazione governati Dalle tecn = La 914 63 
le che precede, è di... .. sii apra na droni ci RRT006 78 


Costo sali della ferrovia . . +. . L. 175,907,881 36 
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FERROVIA LIGURE 


Quadri statistici relativi alle espropriazioni 


— Runa 


MEC: Prospetto dell'ammontare dei certificati di pagamento e degli stati di 
spese diverse, rilasciati a tutto l’anno 1877. 


_B- Riepilogo generale del prospetto A, colla distinzione delle spese secondo 
la loro natura. - 


uf ._ C — Prospetto dei lavori dipendenti dal servizio delle espropriazioni ancora 
Mi: da eseguire al 1° gennaio 1878. sn 


- D- Stato riassuntivo delle spese ancora occorrenti pella ultimazione delle 
b espropriazioni, con indicazione della somma che sì presume possa 
venire pagata nell'esercizio 1878. 


— E— Prospetto delle espropriazioni eseguite dall’Amministrazione governativa 
in cadun anno dal 1867 al 1877 e relativo ammontare. 


| F— Stato delle spese di personale, sia con nomina che straordinario, com- 
p* prendente gli stipendi, soprassoldi, retribuzioni giornaliere, lavori 
straordinari, gratificazioni per licenziamento ed indennità di trasferte. 


A — Prospetto dell'ammontare dei ce 


RAGIONE DEI PAGAM 


ESPROPRIAZIONI OCCUPAZIONI TEMPORANEE 


Indennità 


Interessi Torare Indennità | Interessi Torare. 


Sn AA 5,065 38 | 9,708 10 da 


se 


ni dei 26,486 90 | 78,717 74 | 


+G 3 Demo i NOR 20,752 99 | 112,998 06 | - 
X Picanto: 9,816 34 | 15,292 66 la 
PA ELL 1,440 83 | 87,166 88 È 
RI OT DET » 3,230 55 || 
x Sera rasi 4,846:65 | 826912] 
RR; ara a 8,047 93| 1,39789| 9,44532| 1,153 48 } 
E CRE REI URI 8,972 82| 274079] 671361 | 
Sa aRIDIO: Fidia 3,276 » 1,879 80 | * 5,155 80 6,303 97 
“Se siena ale » ” 


8,415 15 


Totali per la linea di Levante 


LINEA DI PONENTE. 


Ano MIDI i > 3,016 75 3,016 75 6,494 84 | 
ART Re 6,988 26 7,409 43 | ‘108,839 17 | — 
Ria gaia E 614,475 81 2,858 65 8,507 42 | 102,078 88° 
vira TRIS Pe, 1,236,219 60 2,143 88 2,143 33 TA 
ga E SA 716,708 94 740 53 1,091 62 
AL __ IONESCO 258 38 258 38 
PR 1; SPES SPC PITESIITÀ 

Te E 
A Rn pe 
Pa pe De pn» 
pri. alte toi » 1,016 08 1,280 dA E 
1,426 03 | 20,363 38 | 309,458 | 
mi a 
RIASSUNTO. 
Linea di Levante. ......., ò 
Linea di Ponente. .... SE 20,363 88 | 309,453 07 


DE 


111,587 15 | 636,302 62- 


sto, L= 


pt. — "0 RR Lr 


MAT RI:S?: 


ese diverse rilasciati a tutto l'anno 1877. 


LI 
RIPARTO DELLA SPESA 
pei diversi tronchi 


SPESE 
fatte 


SINDETARA AMMONTARE 


dei con stati | » 
certificati sai li gesego I ti Pi Iv RE 
economia tronco tronco | tronco tronco 


43,525 79 
1,031,605 41 
980,569 47 
337,238 78 


12,555 88 | 40,747 37 
| 92,856 23 | 1,024,095.74 
124,730 76 | 954,408 62 
| 237701 47| 32147439 


2,778 42 
7,509 67 
26,160 85 


15,748,39 


70 42} 32,607 27) 5,517 50| 5,830 60] 43,525 79 | 

457,781 45| 531,596 64| 13,254 63} 28,972 69) 1,031,605 41 

272,426 90] 634,591 15| 42,846 16| 30,705 26| 930,569 47 
1,218 22) 284,220 83} — 42,559 74 8284 99] 887,288 78 


| 95,033 46 | 277,363 15| 16,90407| 294,272 22 4,092 19] 175,723 67| 114,456 36|* » ‘| 29427222 
| 7,87578| 144,52428| 1082707] 15535185] 1009055) 6483609) 7278483] 763988) 155,851 35 

 15,49269| 1782491] 7,99882| 125,26823 5,306 »| 66,76492| 52,594 68| “59763 125,268 28 
| 6,27209| ‘49,39602| 946245| 5385847 » 31,582 30] 24,289 86| 2,992 S1| 58,858/47 

19,940 83] 222,052 80] 2907466| 251127 46 711 73| 63,126 32] 122,852 06] 6443785) 251,127 46 


14,258 01 |. 80,167 86 


8,800 23 26,155 72 
|__| 
411,517 38 | 3,257,715 36 


9,232 27 
92 50 


89,399 63 
26,248 22 


3,839 06| 44,674 17| 30,035 76] 10,850 64] 89,399 63 
92 »| © 880419) 15,263 441 2,088 59) 26,248 22 


135,739 67 | 3,393,455 03 


761,628 52) 1,938,527 55| 536,449 02) 156,849 94| 3,393,455 08 


265,021 33 
728,795 59 
855,548 58 
1,500,195 74 
828,805. 81 
356,964 53 
221,488 16 
152,491 77 
229,016 85 
255,005 84 
86,531 80 


1,291 05 
7,202 69 
23,978 61 
124,503 31 
36,441 43 
87,368 62 
23,906 14 
20,396 98 
24,375 73 
12,718 68 
282.72 


51,606 77| 187,443 20 20,246 09 5,725 27] 265,021 83 
446,238 12) 152,343 64 92,419 16| 37,794 67| 728,795 59 
604,544 >| 129,518 05] 43,235 69| 78,250 84]  855,54358|| 
205,912 71) 572,866 08 131,407 22f 590,009 78] 1,500,195 74 
193,898 96] 160,632 52 151,456 17| 317,818 16] 328,805 81 

81,494 13| 73,012 84] — 81,870 961 120,586 60| 350,964 53 

17,225 93| 78,687 61) . 26,434 41] 99,140 21] 221,488 16 

70,850 52 18,264 05 16,934 77 46,442 43) — 152,491 77 

68,612 79 56,256 99 73,229 99 80,917 08} 229,016 85 
212,221 33| . 12,180 68| = 4,652.59| 26,001 24j 255,005 84 

62,895 54 15,598 26 2,580 75 5,507 25 86,531 80 


(6776 04 | 263,730 23 
112,273 98 | 721,592 90 
108,143 44 | 831,564 97 
23,073 26 | 1,375,692 43 

14,707 91 | 792,64 38 
17,884 08 | 319,595 91 

10,233 84 | 197,582 02 

5,888 46 | 132,094 79 

| 58,26905| 204,641 12 
i| 718194] 24229216 
i 86,249 08 


5,167,400 04 | 312,460 96 | 5,479,861 » | 2,020,500 80| 1,456,748 92| 644,417 80| 1,358,193 48| 5,479,861 » 


18,257,715 86 
5,167,400 04 


135,739 67 | 3,393,455 03 | 761,628 52| 1,938,527 55| 536,449 02 156,849 94| 3,393,455 03 || 


2,020,500 80| 1,456,748 92| 644,417 80| 1,358,193 48| 5,479,861 > | 
ile EEE ESS | 
2,782,129 32] 3,395,276 47| 1,180,866 82| 1,515,043 42| 8,873,316 08 | 


8,425,115 40 


Segue 
FERROVIA LIGURE. — ESPROPRIAZIONI 


RITA) 


B - Riepilogo generale del prospetto A, colla distinzione delle spese secondo la ui 


LEVANTE 
Designazione delle categorie di spesa RAT 


PARZIALE TOTALE 


1° — Espropriazioni. 


Importo stabili pagato con certificati di liquidazione del- 7 
l'ufficio centrale di espropriazioni . ........... 2,397,952 23 4,209,973 97 
LP] Importo stabili con certificati e stati ad economia rila- 
B--; sciati dalla Direzione. ........ nei E RI 12,283 42 104,959 59 


= Indennità relative diverse liquidate con SERA come : 

» BOPIME: ate Ao s 30 6. 7a 844,260 81 309,750 17 
Z Idem con certificati e stati della Direzione . ....... 14,558 50 17,088 59 
3 à 2» — Occupazioni temporanee. —T_———_| 769,054 96 

AE » 

5g Importo pagato con certificati dell'ufficio centrale . . . . 82,808 62 18,937 35 
n Importo pagato con certificati e stati di spesa ad eco- 

o nia e A Sa I Va più: 6,632 36 5,488 30 
E; 3% — Interessi e rifusione imposte fondiarie. 89,490 98 

Interessi sulle somme capitali di espropriazioni . . . . . | 354,455 05 n 560,661 13 

dh Interessi sulle somme capitali di occupazioni temporanee 8,631 54 1,442 79 
" $; Rifusione di imposte fondiarie agli defini con stati via 

È di spesa ad economia... .......... ceti 443 21 6,150 74 
È 363,529 80 

"A Cottimo geometra Gatti per la estensione di metri cuni 

È 49;578 DIR RE dn : 19,640 05 * 


Rilevamento ad economia De opera degli impiegati e 
| canneggiatori degli uffici di sezione. . ......... 11,158 98 57,750 90 
5» — Onorari a periti, legali, catastari. 30,799 03 
Pagati con Sarre dell'ufficio centrale Pig espropria- 
zioni . SIINO 0 EDT TR n 40 70,123 60 |. 
Pagati dalla Direzione e con mandati del pesata dei lar 
vori pubblici . . . .. sian ata ori de e ssere 55,637 86 
Petibuaiane agli Agenti incaricati del 1° 62° controll 
del pedaggio del ponte sospeso in Oneglia . ... .-.:. » } 
6 > Provvista e piantamento pr [aMaezl” rar 125,761 46 


nori mery vite della zona ferroviaria. . ..... . 10,135 70 


7° — Rimunerazioni ad Impiegati di prefettura. 10,135 70 


4* — Rilevamento piano parcellario. 
Pel disimpegno di lavori afferenti alle espropriazioni. . . 4,683 10 

| 4,683 10 
| 

| 

| 

| 


Totali eguali a quelli del prospetto A... |........ 3,393,455.03 |... 


: Segue Allegato N° 13. 
FERROVIA LIGURE. — ESPROPRIAZIONI — 


_——— —€——— rrr—r_r——__m_k 
QUANTITÀ E NATURA DEI LAVORI ANCORA DA ESEGUIRSI AL 1° GENNAIO 1878 


Piano Benifondi Stralci Volture catastali Delimitazione 
esuberanti TT —r——__  —__ della sede 


parcellare da STA 
(sviluppo) espropriare dara preventive | suppletive | ferroviaria 


da farsi 


Numero delle liti 


vertenti 


_——-- 
Termini | Processi 


da 
dina SEA Te | NO |Superficie | N° | Superficie | N° |Superficie | N° | Superficie | da | verbali 
tavolo piantare | da fare 


Liquidazioni finali 


xd Segue A legat 
FERROVIA LIGURE. — ESPROPRIAZIONI 


ID — Stato riassuntivo delle spese ancora occorrenti pella ullimazione delle espropriazi 
che si presume possano venire pagate nell'esercizio 1878. 


LINEA DI LEVANTE 


OGGETTO DELLA SPESA 
pi 2° 3° 4° 
tronco | tronco | tronco | tronco 


Numero d’ordine 


Espropriazioni ancora da 
eseguire 30,000 | 30,000 


Liquidazioni 30,000 | 3,500 | 41,500 | 15,000 | 13,000 | 18,000 | 6,500 | 52,500 


Piantamento di termini. 400 


Opere manufatte dipen- 
denti dalle espropria- 
zioni. 


Spese giudiziali 


12,030 | 32,700 | 34,040 | 78,770 | 15,100 | 13,700 | 18,600 | 11,200 | 58,600 


6 | Personale per l’anno 1878 .... 


7 | Spese impreviste 


i iii BILD Gist Segue Allegato N° 18, 


Be: FERROVIA LIGURE. — ESPROPRIAZIONI 


N° 


CnPrespalia delle espropriazioni eseguite dall'amministrazione governativa im cadun anno dal 1867 al 1877 
e relativo ammontare, 


LEVANTE PONENTE 
ANNI a _——r TT _T—.—.r-——rrPrPPrr_ 


Superficie Importo Superficie Iwporto Superficie 


140,000 


122,000 1,264,000 121,000 222,000 243,000 1,486,000 
Sf. 15,000 84,000 89,000 359,000 104,000 443,000 
ia 5,000 100,000 407,000 1,170,000 412,000 1,270,000... 
ci 45,000 133,000 118,000 401,000 163,000 534,000 
‘TL I06 84,000 75,000 23,000 76,000 107,000 151,000 
i. 31,000 58,000 100,000 79,000 158,000 
ri IS 6,000 9,000 37,000 31,000 46,000 
25 Soli 15,000 66,000 240,000 83,000 306,000 
sido 8,000 19,000 99,000 16,000 118,000 
4 GIRO 28,000 12,000 
362,000 1,824,000 2,858,000 1,817,000 4,682,000 
, 
nità diverse e pagamenti fatti per espropriazioni che risalgono all'amministrazione sociale... ....... 2,728,827 


| 
Totale eguale a quello della categoria 1° del riepilogo B . . . 7,410,827 o 


I° — Stato delle spese di personale, sia con nomina che straordinario, comprendente gli 
retribuzioni giornaliere, lavori straordinari, gratificazioni per licenziamento ed indennità 


NUMERO DEGLI IMPIEGATI 


FERROVIA LIGURE. — ESPROPRIAZIONI 


Stipe | 
di tra 


{ras 4 


pa 


AMMONTARE 


Ufficio 


LINEE 


Numero Ufficio ti 


enti 


PI centrale | r.evante Fondi totale centrale Levante Ponente. 
a 
pi 2 lei 10 
@ 
e; nt 1868 . DIL II 17 
3 Meri U 
S me 18 
11.4 Art der VERE 12 
REA 13 
LIRA Re 14 
1 ( SAPEAZIO AREA È 9 
1875... sla 8 
ia RO oo 10 
e) 3 
mesi, 
Totali... | 133 FP 5I 206 331,888 54,844 142,785 


vit 


RELAZIONE STATISTICA 


orme 


COSTRUZIONI E SULL'ESERCIZIO DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 
per l’anno 18777. 


_—ttt_ 


PARTE SECONDA. —— — 


Costruzione di ferrovie concesse all’industria privata. 


_——T T _6———6—m————r 
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RELAZIONE: STATISTICA 


SULLE COSTRUZIONI E SULL'ESERCIZIO 
DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


per l’anno 1877. 


PARTE SECONDA. 
COSTRUZIONE DI FERROVIE CONCESSE ALL’INDUSTRIA PRIVATA 


Seguendo il sistema tenuto nelle relazioni degli anni prece- Lineeconcesseall'indu- a 
denti, si presenta innanzi tutto l’elenco delle ferrovie o tronchi maneraso da eprimi "9 
Ba di ferrovie concesse all’industria privata non ancora costruite. ®1l' SaREiaia alle 
pi o non ancora aperte all’esercizio alla data del 1° gonpaio 1877, gaia, 


e queste sono le seguenti: | M 


1. da Gozzano ad Alzo ....... °. Chil. 6 
2. da Ozieri ad Oristano ( ferrovie sarde )n 114 
3. da Ozieri a Terranova ( del 2° periodo } ,, 71 
4. da Termoli alla linea Foggia-Napoli ,» 125 
5. da Aquila a Rieti... ........ se - 68 
6. da Laura ad Avellino. . ....... è 24 
7. dalle Cave dei marmi a Carrara e da A- 
venza al mare ........ È 12 
8. dalla Stazione per la Carnia a sPon: 
RADISSON PET 29 
9. da Firenze a Prato ed a Poggio a Cajano i 
(ferrovia a cavalli) ........ s A0:30 
10. da Badia a Legnago . ........ p. 18 
11. da Verona a Legnago ........ » BI 
12. da Tremezzina a Porlezza . ..... È; 13 th ali 
13. da Luino a Fornasette. . . . .... È 4 
14. da Palermo per Marsala a Trapani. , 193 
15. da Vicenza a Treviso. ........ ai 


Nuova convenzione va 
la concessione de! 
sercizio delle tineo 
già costrutte e della 
costruzione di quelle 
ancora da eseguirsi, 


‘16. da Padova a Bassano 
17. da Pontegalera a Fiumicino 
18. da Treviglio a Rovato 
‘19. da Ciampino'a Nemi. ....<.... 
20. da Milano a Saronno 
:21. da Parma a Brescia .. 
22. da Brescia a Iseo. ... 


Tenendo conto poi anche dell’autorizzata tras- 
formazione della ferrovia a cavalli da Settimo To- 
rinese a Rivarolo Canavese . 

e delle due nuove linee concesse nel corso del 
1877 
Da Milano ad Incino-Erba . . 


‘Da Conegliano a Vittorio . . ... 


Si ha un totale di . . . Chîl. 


1°— Ferrovia da Gozzano ad Alzo. . 


‘Anche durante l’anno 1877 nessun lavoro venne intrapreso 
per l'esecuzione del sovraindicato tronco di ferrovia ‘che 
manca a completare la linea Novara-Alzo. È già noto per le 
precedenti relazioni che la Società a cui è stata concessa 
questa ferrovia decadde dalla. concessione per aver mancato 
ai patti stipulati. 


f* 


2° — Ferrovia da Ozieri ad Oristano. © 
(Chilometri 114). 


8° — Ferrovia da Ozieri a Terranova. 
(Chilometri 71). "0 


Nel 1° maggio 1877 vennestipulata una convenzione mediante 
la quale, sotto nuove condizioni, è mantenuta alla Società delle 
strade ferrate sarde la concessione delle linee già costrutte da 
Cagliari ad Oristano, da Decimomannu ad Iglesias e da ;Por- - 
totorres a Sassari ed alla stazione attuale di Ozieri ; e delle li- 
nee a costruirsi da Oristano per Macomer alla attuale stazione 
di Ozieri e da questa stazione a Terranova. 


: 161 

Le principali disposizioni di questa convenzione consistono : 
nella garanzia di un annuo prodotto netto chilometrico di lire 
14,800 tanto per le linee costrutte, quanto per quelle da co- 
strursi (articoli 7 ed 8), tostochè si fossero avverate le condi- 
zioni accennate all'articolo 8 di cui si parlerà in seguito; 
nell’obbligo di dare compiuto entro cinque anni dalla data della 
legge di approvazione della convenzione, la linea da Oristano 
all'attuale stazione di Ozieri ed entro sei anni dalla data 
suddetta la linea dall’attuale stazione di Ozieri a Terranova 
(articolo 14); nella facoltà alla Società di emettere, sotto 
determinate condizioni e cautele, obbligazioni del valore nomi- 
nale di lire 500 ciascuna per raccogliere il capitale necessario 
a costrurre le indicate due nuove linee (articolo 15); nell’im- 
pegno assunto dal Governo di fare alla Società anticipazioni 
sino alla concorrenza di dieci milioni, nel caso che all’incomin- 
ciamento dei lavori di costruzione delle preindicate due linee 
non si ritenga dai contraenti conveniente di alienare le obbli- 
gazioni (articolo 28); nell’obbligo di presentare nuovi statuti 
(articolo 5). z è 

La citata convenzione fu approvata con la legge del 20 
giugno 1877, n° 3910 (serie 2‘), la quale venne inserta nella 
Gazzetta Ufficiale del 2 luglio 1877, n° 153. E qui giova 
tener presente che allorquando si discuteva nella tornata 
del 2 giugno 1877 il relativo progetto di legge, la Camera 
elettiva votava due distinti ordini del giorno: con uno dei quali 
dichiarava « di confidare che quando le condizioni finanziarie 
lo permettano, il Governo provvederà affinchè sia costruita 
la diramazione che rannodi alla rete principale l’altipiano 
del Tirso nel Gocenno e la città di Nuoro. » Coll’ altro, 
la Camera esprimeva la fiducia « che il Governo provvederà 
affinchè la stazione definitiva di Ozieri sia costrutta il meno 
lungi possibile dalla città. » I due ordini del giorno furono con 
qualche riserva accettati dal Ministero. 

Nel 21 agosto 1877 ebbe luogo l’assemblea generale straor- 
dinaria degli azionisti in Roma per deliberare sull'adozione dei 
nuovi statuti e per la nomina del primo Consiglio d’ammini- 
strazione, ma la Sovrana approvazione del nuovo statuto, a 
causa di opposizioni insorte, non potè concedersi che con de- 
creto Reale del 23 gennaio 1878, n° 1779 (serie 2*, parte sup- 
plementare) inserto nella Gazzetta Ufficiale del 9 febbraio, 
n° 33. 

_ Intanto la Società presentava nel 24 dicembre 1877 all’ap- 
provazione del Ministero i progetti particolareggiati per le 
sezioni da Giave all’attuale stazione di Ozieri e da questa 
‘alla stazione definitiva omonima. Lo eseguimento dei lavori 

22 


Disposizioni principali 
della nuova conven- 
zione. 


Approvazione della 
nnova convenzione, 


Presentazione dei pro- 
getti particolareg- 
giati per due sezioni. 


azione dei detti 
progetti. 


Stima complessiva 

diverse sezioni 

delle linee a co- 
struirsi. 


162 3 

di queste due sezioni a preferenza di ogni altro, era imposto 
dalla stipulazione contenuta nell'articolo 8 della convenzione, 
col quale è determinato che, dal giorno in cui le medesime 
saranno aperte all’esercizio, l’annua garanzia di prodotto 
netto chilometrico già pattuita colla precedente convenzione 
in lire 12,000, verrà portata per le linee costrutte e da co- 
strursi a lire 14,800. 

I presentati progetti vennero approvati, il primo con decreto 
del 24 gennaio ed il secondo con decreto del 25 febbraio del 
corrente anno, e così fu dal Ministero puntualmente soddi- 
sfatto all'impegno assunto coll’ultimo capoverso dell’ articolo 2 
del capitolato annesso alla convenzione, nel quale fu  concor- 
dato, che il Ministero avrebbe partecipato alla Società le pro- 
prie risoluzioni sugli studi particolareggiati ‘delle. dette due 
sezioni entro due mesi dalla data della rispettiva presentazione 
degli studî medesimi. 

Giova notare che se l'approvazione del secondo di detti 
progetti intervenne un mese dopo quella del primo, deve ciò 
attribuirsi ai maggiori studi che dovettèro dal Ministero ve- 
nire ordinati per veder modo di ottenere se fosse possibile} in 
ossequio agli intendimenti espressi nel secondo dei succitati 
ordini del giorno votati dal Parlamento, un maggior -‘avvici- 
namento della stazione detta d’Ozieri all'abitato omonimo. 
Ma la visita locale, eseguita nell’11 febbraio dall’ ingegnere 
capo del Genio civile a Sassari con intervento dei Rappre- 
sentanti del Municipio d’Ozieri e della Società concessionaria, 
pose in evidenza che se era possibile un maggior avvicinamento 
seguendo una linea indicata dal Municipio, questa non era 
tale da indurre il Governo ad accettarla, poichè mentre allun- 
gherebbe di 2350 metri, con pregiudizio degl’interessi generali 
del traffico, la linea proposta non raggiungerebbe l’obiettivo 
della cittadinanza d’Ozieri, lasciando pur sempre una dintapaa 
di metri 3800 tra la stazione e l’abitato. 

Dopo tale risultato il Ministero approvava il progetto pre- 
sentato dalla Società, incoraggiando questa a prendere. col 
Municipio di Ozieri le opportune intelligenze per attuare gli 
studi di un progetto, che nell’occasione di detta visita fu ri- 
conosciuto più atto per soddisfare i bisogni della. popo- 
lazione e del commercio d’Ozieri, quello, cioè, di collegare 
con un binario a sezione ridotta la stazione ferroviaria colla 
città. 

Nessun lavoro nel corso del 1877 venne intrapreso pula 
due nuove linee; però per predisporre il. preventivo delle 
spese e preparare l'esecuzione dei lavori venne, in via di pre- 
liminare applicazione dell'articolo 19 della convenzione, con- 


cordata fra il Governo ela Società la estimazione complessiva 
delle diverse sezioni delle due linee nelle seguenti quote: 
1* Sezione da Oristano a Paulilatino (Chilome- 


tri 29 + 100) 6,210,000 
Id. da Paulilatino a Macomer (Chilome- 
tri 24-+- 700) 4,030,000 
Id. da Macomer a Giave (Ch. 32-+300) , 9,540,000 
Id. da Giave alla stazione attuale di Ozieri 
(Chil. 27 + 900) 4,330,000 
ld. dall’attuale stazione alla stazione defi 
nitiva di Ozieri (Chil. 54+-266) , 840,000 
14. da Ozieri ad Oschiri (Chil. 17-+000) , 2,830,000 
| da Oschiri a Monti (Chil. 264-209). ,» 4,970,000 
I. da Montia Terranova(Ch. 214923) , 5,910,000 
Totale (Chil. 184-389) . . . L. 38,660,000 


Fu già accennato nella relazione a tutto il 1876, che il Mi- 
nistero, con decreti del 25 febbraio e 3 giugno 1876, avea ap- 
provato il progetto del piano generale e quello per l’edifizio 
dei viaggiatori della stazione definitiva di Cagliari. 

I relativi lavori iniziati dall'impresa .accollataria dell’eser- 
cizio, vennero. assunti nel marzo 1877 dall’Amministrazione 
sociale per suo conto diretto. 

Sul costo delle opere, preventivato in lire 313,000, eransi 
già spese allo scadere del dicembre 1877 lire 146,357, per cui 
restavano da spendersi lire 166,543. Stando, ai dati. raccolti 
dall'Ufficio governativo ritiensi che allo scadere del.1878/potrà 
aversi completamente sistemata. la nuova stazione compreso 
il collocamento della tettoia centrale, secondo il regolare pro- 
getto stato approvato dal Ministero con decreto 21 marzo 1878. 


— Ferrovia da Termoli alla linea Foggia-Napoli. 
(Chilometri 125). 


— Ferrovia da Aquila a Rieti. 
(Chilometri 68). 


Nessun. lavoro venne nel 1877 eseguito per la costruzione 
delle soyraindicate due linee facenti parte della rete concessa 
alla Società delle ferrovie meridionali, a termini della conven- 
zione del 28 novembre 1864. Le predette due linee furono 
però oggetto di speciali esami nell’occasione che si studiarono 
i provvedimenti ora sottoposti al Parlamento per la costru- 
zione delle, linee di. complemento della rete ferroviaria del 
regno. dei 


Lavori quegniti a tutto 
il 1877 per la sta- 
zione definitiva di 
Cagliari, 


6° — Ferrovia da Laura ad Avellino. 


(Chilometri 24). 
Andamento dei lavori Durante l’anno 1877 i lavori di questa ferrovia hanno pro- 
e loro ultimazione. * , 4 
| gredito regolarmente, ed allo scadere dell’anno stesso il loro 
* stato di avanzamento era per ciascun tronco il seguente: 


1° Tronco da Laura a I lavori pei movimenti di terra, per le opere d’arte princi- 
Salt: pali e per le opere minori sul 1° #ronco, da Laura a Solofra, 
vennero nel corso del 1877 pressochè ultimati; rimaneva solo 
da eseguire la riparazione di alcuni manufatti costrutti per 
cura della Amministrazione governativa fin dal 1862, e per la a, 
quale si dovettero prendere coll’Impresa particolari accordi che 
non furono conchiusi se non allo scadere dell’annata. 
Le gallerie comprese in questo 1° tronco si trovavano ul- 
+ timate allo scadere del 1877, eccettuata quella di S. Agata i di 
- n cui lavori per la natura del terreno acquitrinoso presentarono 
hi serie difficoltà e non hanno potuto progredire colla desiderata è 
fo attività; perciò allo scadere del 1877, in essa galleria, lo scavo 
A : in piccola sezione non aveva raggiunto che la lunghezza di 
vw metri 596 e rimanevano da eseguire metri 111 51. 
; 2° Tronco da Solofra a Anche sul 2° tronco, da Solofra a Serino, i movimenti di 
e terra si trovavano pressochè ultimati come pure le opere d’arte, 
non mancando che l’ultimazione del viadotto sul fosso Vigi- É 
lante di 3 arcate di metri 12 cadauna ed il collocamento a sito 
delle due travate metalliche a due sottovia costrutti; il primo 
dopo la stazione di Solofra ed ilsecondo dopo quella di Serino. 
Il 30 dicembre venne perforato in piccola sezione l’ultimo. 
diaframma della galleria di Turci della lunghezza di metri 2428, 
stata iniziata nei primi mesi del 1873. 
Sebbene tale galleria non abbia presentato serie difficoltà 
di scavo per essere costituita di pietra calcare, tuttavia a 
causa della stratificazione quasi orizzontale con strati cretosi 
frapposti agli strati di roccia, si dovette procedere in diversi 
con molta circospezione per impedire le conseguenze del di- 
stacco di grossi massi di roccia. 
3° Tronco da Serino ad I lavori del 3° ed ultimo tronco, da Serino ad Avellino, per 
Aotino, quanto riguarda i movimenti di terra, le opere d’arte ed i fab- 
bricati, si potevano dire ultimati allo scadere del 1877, man- 
cando solo al totale completamento delle opere d’arte il collo- 
camento a sito delle travate metalliche per cinque ponti, e di 
alcuni parapetti in ferro su ponti in muratura. E - 
Apertura all'esercizio Per lo stato di avanzamento come sopra indicato pei sin- 
scemi goli tronchi si può ritenere con fondamento che l’apertura di 


tutta la linea all’esercizio potrà aver luogo entro l’anno cor- 
rente, od al più tardi in principio del*prossimo venturo 1879; 
la provvista della ghiaia lasciata a carico delle diverse imprese, 
è già in gran parte eseguita e la Società tiene in pronto il 
materiale in legno ed in ferro necessario per procedere in 
tempo debito alla posa dell’armamento. 

L’importo dei lavori eseguiti a tutto il 1877 risulta dal se- 
guente quadro: 


Importo dei lavori ese- 
guiti a tutto il 1877. 


IMPORTO DEI LAVORI 


TOTALE 
dei 


i 
PARTA nad guiti lavori e 
a tutto NI 1876 nell’anno 1877) tutto s 1877 


CATEGORIA 


DI LAVORO 


188,286 37 
708,746 08, 
1,107,018 09 
1,455,896 17 


Espropriazioni . . . . 13,032 31) 201,318 68 
198,561 46) 907,307 49 
448,213 79) 1,555,231 88 


2,030,934 24) 3,486,830 41 


Movimenti di terra . . 
Opere d'arte . . 
Gallerie... ..... 
Stazioni e caselli di 


280,788 81 


» 


283,083 70) 563,867 51 
95,633 05) 95,633 05 


Armamento .... 


Lavori diversi impre- 
visti . 


320,791 92 
410,116 24 


316,154 77| 636,946 69 


Approvvigionamenti. 127,094 86) 537,211 10 


9) Lavori non soggetti a 
ribasso E° 


74726 70] 34,359 06| 109,085 76 


Aumento del decimo 
sui lavori del primo 
tro; 


- 
67,759 80) 53,190 60 


4,614,125 13| 8,600,257 84| 8,214,382 97 


Alla sovrindicata spesa la Società delle ferrovie romane ha 


fatto fronte in parte colle lire 5,243,400 ammesse nel bilancio . 


dello Stato per anticipazione alla Società; al restante prov- 
vide la Società con mezzi propri. 

A scontare la fatta anticipazione venne dal 1° semestre 
1872 a tutto il secondo semestre 1877 ritenuta la somma di 
lire 3,555,442 60 sulla sovvenzione chilometrica afferente al 
tronco Cancello-Laura. 

Nella relazione precedente furòno già date particolareg» 
giate indicazioni sull’andamento planimetrico ed altimetrico 
dei singoli tronchi, sulle opere principali e sulle stazioni; ora 
sì crede opportuno di presentare il quadro indicante le travate 
metalliche provviste dall'industria nazionale per la odia peg 
ferrovia. 


Giorni di lavoro durante 
l'anno 1877, n° 842. 

Media ponti degli 

opera PE nu- 


mero 828: 


120,950 40) . 


Rimborsi effettuati dal 
Governo alla Società 
delle ferrovie romane 
a tutto il 1877. 


Provvista delle travate 
pei ponti metallici. 


‘| N° delle luci 


Rotienia sa la stra- 
d'accesso alla 
Pi di Solofra 4,717 82) Impresa industr. 
: 1 italiana di co- 
struzioni meta]- 
liche diretta dal 
cav. Cottrau. 


Sottovia presso la a 
stazione di Serino. |21, Ù ld. 


Pontesulla gora della 
Ferriera. . ... 


Ponte sul “eng del 
Molino 


| Ponte sul primo in- 
contro del fiume 


Pontesulcanale delle 
fabbriche di Atri- | 


Ponte sul secondo in- 
contro del finme 


NB. — Nel costo di ciascuna travata è compreso il valore del legname. 


ip] 


% — Ferrovia dalle Cave dei marmi a Carrara 
e da Avenza al mare, us 


(Chilometri 12). i 1 2a 

dini fongernigna: . Finora il Tribunale Civile di Roma non si è pronunciato 
mifetazione TATE sulla causa. promossa dai Concessionari per ottenere l’an- 
cas nullamento della concessione e la restituzione del deposito. 
. Venne continuato nel 1877 l’esercizio inaugurato nel 18 

nil 1876 della ferrovia privata, fatta costrurre fra. gl’indi- 

cati punti dal Municipio di Carrara. siena 


8° — Ferrovia da Resiutta a Pontebba. 
(Chilometri 204-178. 80). . 


Come fu accennato nella relazione statistica del 1876, della Tronchi e; Piotta 
linea Udine-Pontebba, erano già in esercizio al 31 dicembre SF RURI Ie corti 
1876, chilometri 40; cioè, dalla stazione di Udine a quella per zione. 


la Carnia. Nel giorno 7 maggio 1877 venne poi aperto all’eser- 


cizio il tratto di chilometri 8 compreso fra la stazione perla 2 

Carnia e quella di Resiutta. - 
Oltre le opere per la completa sistemazione di detto tratto, e: = 

vennero nel 1877 spinti con attività i lavori del terzo ed ul- 13 


timo tronco da Resiutta al confine Austro-Ungarico. 

Tale ultimo tronco venne diviso in tre sezioni; i lavori della 
prima da Resiutta a Chiusaforte erano già intrapresi al ter- 
mine del 1876; successivamente nel febbraio 1877 si appal- : 
tavano i lavori della seconda sezione da Chiusaforte a Rio do: 
Costa da Presa, e finalmente nell'aprile dello stesso anno ven- 
néro appaltati i lavori della terza sezione da Rio Costa da 
Presa a Pontebba. 6 

Questo tronco dello sviluppo di metri 20,178 80 ha origine Andamento planime- e 3 
dalla stazione di Resiutta, e dopo attraversato il fiume Resia pic gate dgr De 
percorre la valle del Fella a sponda sinistra fino a Ponte per —Siutta e Pontebba. 
aria; passa quindi a destra fino ad oltre Chiusaforte e poi di : 
nuovo a sinistra fino a Rio di Muro, da ultimo ripassa a destra 
fino al confine ossia al torrente Pontebba. 

L'andamento planimetrico di detto tronco fra Resiutta e 
Pontebba è il seguente : 


Rebtilinei. usci cada ri Metri 11,784 76 
Cassani foca ETNEA ita Ba 84 04 


Totale . . . Metri 20,178 80 


e quello altimetrico risulta come infra: 


Livellette orizzontali o nel limite di metri 


brpermulle: osa Metri 1,510 , 
Id.. dal 5al 10 permille...... dr RO0N ì “ce 
Id. dal10al16permille...... n 11,068.80 : e 


Totale . . . Metri 20,178.80 


Le opere d’arte su questo tronco sono le seguenti: | 

1° Manufatti normali con apertura da metri 0.50 a 

metri 10 
2° Grandi manufatti da metri 10 a 22 di luce 
3° Ponti e viadotti in muratura a diverse luci 
4° Gran ponte a cinque travate metalliche per l’at- 

traversamento del Fella a Ponte per aria della 

complessiva luce di metri 168 
5° Idem per l’attraversamento del Fella a Chiusaforte, 

cinque travate della luce complessiva di metri 144 
6° Idem per l’attraversamento del Fella a Ponte di 

muro a tre travate della luce di metri 161 66 . . 
7° Ponte viadotto sul torrente Dogna a quattro travate 

della complessiva luce di metri 178 
8° Muri di sostegno, metri lineari 

Gallerio. >. Le gallerie sono in numero di 21 del complessivo sviluppo 
di metri 3,498 59, delle quali la più lunga è quella di San 
Rocco, presso a Pontebba, della lunghezza di metri 670; 
vengono in appresso le due gallerie dette di Ponte di muro, 
una delle quali misura metri 356 51 e l’altra metri 327 50; 
le restanti diciotto gallerie hanno una lunghezza varia che 
dal massimo di metri 253 (2* galleria di Villanuova), scende 
a metri 40 (galleria di Mincigaz), non tenendo conto del tratto 
artificiale di metri 23 25 fra le progressive 52,663 75 e 
52,687. d 
Stazioni e fermate. Le stazioni e fermate in detto tronco sono indicate nel se 

guente quadro : ? 


NOME 


DELLE STAZIONI 


Rimessa macchine 
Deposito carbone 


Magazzino merci 


Stazione 
Fermata 


Pontebba,stazione 
di confine. . .. Stazione 


Importo dei lavori ose- L’importo approssimativo dei lavori eseguiti per la ferrovia 
guiti e da eseguire rontebbana dal loro cominciamento (marzo 1874) al 31 di- 
ggunignato della li- cembre 1877 e di quelli che restano a farsi, risulta per ogni 

categoria di lavoro dal seguente quadro : 


IMPORTO APPROSSIMATIVO DEI LAVORI 


CATEGORIE 


DI LAVORO 


eseguiti eseguiti guira 
a tutto il 1876 nel 1877 a compimento 


della linea 


Espropriazioni . . . . | è »| 215,000 >| 1,125,000 
Movimenti di terra. . 1,579,500 » 500,500 >| 4,210,000 
Opere d’arte . ...... 3,929,500. » | 3,760,500 >| 10,070,000 


Stazioni e case canto- 


PT O 302,200 314,300 1,341,500 


Gallerie. ....... 1,240,000 1,745,000 1,515,000 4,500,000 
Armamento... ...| 2,828,000 157,000 1,026,518 4,011,518 
Travate in ferro . .. |. 216,000 58,800 1,154,527 1,428,827 
Lavori diversi | 520,000 1,082,500 987,500 2,540,000 


10,769,000 8,934,000 > | | 9,473,845 » | 29,226,845 
I} . 


Nel 1877 si ebbero 288 giorni utili di lavoro con una media giornaliera di 3395 lavoranti. 


Collo sviluppo dato ai lavori del 3° tronco si ritiene che la. - Data presunta per l'a- 

c pera all’esercizio 

elle sezioni da Re- 
siutta a Pontebba. 


prima sezione fra Resiutta e Chiusaforte potrà essere aperta 
all’esercizio nel corrente anno; ma per quanto si riferisce alle 
due ultime sezioni che completano la linea fino a. Pontebha, 
sebbene nella relazione statistica del 1876 si sia accennato 
alla probabilità di poterle regolarmente ultimare ed aprire al- 
l’esercizio entro l’anno 1878, tuttavia per le difficoltà tecniche 
di costruzione delle molte grandi opere da eseguirsi e per la 
mancanza in quelle alte regioni di buoni materiali da costru- 
zione, la completa ultimazione di dette due sezioni non potrà 
aver luogo se non entro il 1° semestre 1879. 

Nel corso del 1877 furono continuate ma non si poterono 
recar a compimento le trattative col Governo austro-ungarico 
sulle modalità della stazione a stabilirsi al confine. 

Si unisce il quadro dei ponti metallici costrutti e da co- 
strursi nel 2° tronco, essendosi già date nella relazione del 
1876 le indicazioni relative a consimili opere cadenti nei due 
primi tronchi. 


Provvista delle travate 


m i 
Deanna Pe 
a Pontebba. 


nti - 
utta 


DEI CORSI D'ACQUA 


N° d'ordine 


Ponti compresi nella prima sezione. 


1 Dantioponticelii sil 
luce da m. 150a6(5|1a6| 10,550] 9,512 | Ditta Martinez e Crensot di Parigi. 
Sevez di Savona. 


2| Cavalcavia alla prog. | 
51,827 1/6 50| 12,135] 6,575 rione. faduzte: Ditta Picard 


3| PontesulFellan Ponte (27 ù 
per aria di 5 luci alla e (O 
prog. 59,200. . . .. Ut: 3a 376,200) 152,700 
È 


27 78! 


398,885| 168,887 


Ponti da eseguirsi nella seconda e terza sezione. 


Ponte sul Fella a 
Chiusaforte progr. 
56,512 a due luci. . | 1/78 00| 400,000} 280,000 


Ponte sul rivo Patocco | 4 
progr. 57,080. ...} 142 10] 105,000) 73,500 I) peso è brrgr importo dalle ne 
Ponte viadotto sul tor- | Hoc è ceto re verdi ian 


rente Do, DATE ° in via approssimativa in base ai ponti 
prog. 80604. già costrati. È 


Ponte sul rio Savaz 
alla prog. 61,090. 


Ponte sul Fella a 3 luci 
alla prog. 63,200. . 


Ponte sul rio del Con- 
fine, prog. 64,202 . 


Ponte sul rio Osvaldo 
a 8 luci prog. 64,849 


Cavalcavia sulla stra- 
da Pene prog. 
CHI T "| 6 50) 15,000 


9| Ponte sul torrente 
Pontebbana . ... |1'83 281 70,000 


Totale . . 


9° — Ferrovia (a cavalli) da Firenze a Prato 
ed a Poggio Cajano. 
(Chilometri 80). 


Secondando i voti espressi da diversi Comuni interessati alla 
costruzione di questa ferrovia, il Ministero con provvedimento 
del 5 novembre 1877 accoglieva favorevolmente l’istanza pre- 
sentata dal Concessionario per ottenere una nuova proroga, ed 
accordava per il compimento di essa ferrovia il periodo di un 
altro anno da scadere col giorno 8 novembre 1878. 


10. — Ferrovia da Legnago a Rovigo ed Adria. 
(Chilometri 70+718 30). 


Come fu accennato nella precedente relazione questa ferro- 
via venne compiutamente posta in esercizio coll’apertura al- 
‘l’esercizio del tronco di 18 chilometri da Badia a Legnago, 
seguita nel 1° febbraio 1877. — 
L’andamento planimetrico ed altimetrico di ciascun tronco 
è come infra : 
Andamento planimetrico: 


M. 38,520 40 
n 7,721 70 


Totale . . . M. 46,242 10 


Andamento altimetrico: 


. 13,965 60 
Con pendenza dal 0 al 4.135 per mille. . .. , 32,276 50 


Totale . .. M. 46,242 10 


Andamento planimetrico: 


. 19,120 43 
Curve con raggio da metri 600 a 3000 . . . . "5,355 77 


Ì Totale . .. M. 24,476 20 


Andamento altimetrico: 
. 12,612 55 
Con pendenza dal 0 al 3.29 per mille » 11,963 85 
Totale . . . M. 24,476 20 


L’opera d’arte di maggior importanza è un ponte con tra- 
vata in ferro di metri 1? di luce sul tronco Legnago-Rovigo. 


Nuova proroga accor- 
data al Concessiona- 
rio pel compimento 
dei lavori. 


Apertura all’ esercizio 
del tronco Badia-Le- 
gnago. 


Andamento plani 
trico ed attim 
della linea. 


1° Tronco Legnago-Ro- 
vigo. 


2° Tronco Rovigo-A- 
dria. 


Opere d’ arte impor- 
‘tanti. Stazioni e fer- 
mate. 


Le stazioni e fermate costrutte per cadaun tronco cargo 
dal Siani pITRti aaa * 


DENOMINAZIONE 


delle stazioni e fermate 


1° Troxco - Legnago-Rovigo. 


Legnago (stazione). . . . ... 

Villa Bartolomea (fermata). . 4,915 
Castagnaro (stazione) 

Badia (idem) 

Lendinara (idem) 

Fratta (idem) 

Costa (idem) 

Rovigo (idem) 


0 sa cu a cc DD 


| 2° Troxco « Rovigo-Adria. 
| 


1 | Ceregnano (fermata). . .... 9,563 | 
| 2 Lama(stazione)........] 19976: 
l3 | Baricetta (idem) ..| 19,925) 
‘4 | Adria\idem) 24,495 | 
LI | LI 


Importo dei lavori ese- L'importo complessivo dei lavori eseguiti a tutto l’anno 1877 
guiti a tutto il 1877. può ritenersi nelle cifre risultanti dall’infrascrittò quiidiro: 


cate pig 
2 Movimenti di terra . 
3 Opere d’arte 
Da Subtidi (ic 
N Afmboientò i; 3 


Nelle prime previsioni il costo dei lavori essendo stato cal- 
colato di sole lire 5,840,000 sarebbesi incontrata un’eccedenza 
di spesa di lire 812,000. 

‘Avendo nell'ottobre del 1877 il Comitato rappresentante la 
Provincia di Rovigo Concessionaria, domandato che si proce- 
desse al-collaudo della linea, il Ministero ordinava la relativa 
visita in base all’articolo 258 della vigente legge sui lavori 
pubblici. Dalle ricognizioni locali esèguite nei giorni 18 e 19 
novembre col contraddittorio dei Rappresentanti il Comitato, 
ebbe a risultare che il chiesto collaudo non poteva pronunciarsi 
sè prima non si eseguivano i lavori: 

a) Per il congiungimento della linea d’Adria in un punto 
nell’interno della stazione di Rovigo od almenò pressolo scam- 
bio di sortita. : 

b) Per l'ampliamento del fabbricato dei viaggiatori in Ro: 
vigo. 

c) Per la riparazione dei ponti Rizziera e Donà e di diversi 
ponticelli e tombini, per la sistemazione del passo a livello 
presso Ceregnano, per il prosciugamento di alcune cave di 


prestito a Castagnaro, per il restauro di alcune opere nelle . 


stazioni e per il miglioramento dei pozzi. 

a) Per la costruzione di un secondo marciapiede a Lama e 
Castagnaro, di cessi nelle fermate, e di un rifornitore a Lendi- 
nara e per la chiusura di una campata della tettoia merci in 
Costa e Lama. 

e) Infine per l’inghiaiamento delle rampe dei passi a livello 
ancorchè destinati a strade non inghiaiate. 

Il Comitato per mezzo de’ suoi rappresentanti nell’atto della 
visitaeconmemorie dirette al Ministero, interpretando a proprio 
vantaggio le dichiarazioni espresse negli atti di approvazione 
dei progetti, ed allegando alcuni particolati accordi interve- 
nuti tra la Provincia concessionaria e la Società ferroviaria del- 
l'Alta Italia, chiese d’essere esonerata dall’eseguimento dei 
lavori dei quali il Collaudatore ebbe a rilevare la mancanza e 
segnatamente di quelli indicati ai precedenti paragrafi 3) e c). 
Però il Ministero, confortato da esplicito parere del Consiglio 
superiore dei lavori pubblici, dichiarava al Comitato esser 
obbligo della Provincia concessionaria di eseguire integral- 
mente i lavori richiesti dal Collaudatore. 

In quanto all’allacciamento del binario d’Adria con quello di 
Bologna; consentivasi la conservazione del binario stato auto- 
rizzato in via provvisoria, con che però fosse entro l’anno ese- 
guito il binario indipendente sino alla stazione di Rovigo. 

Essendosi già esaurite le formalità volute dalla legge a ga- 


| ranzia dei crediti dei terzi per le espropriazioni stabili o tem- 
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poranee e relativi danni, tostochè sarà regolarmente compro- 
vata l'esecuzione completa degli ordinati lavori, verranno dati 
i provvedimenti per la completa restituzione del deposito di È 
i tr lire 300,000, valore di Borsa, fatto a garanzia della conces- “AR 
: sione. : 


11. — Ferrovia da Verona a Legnago. 
(Chilometri 51). 


lupo dei lavori ese- Nelle precedenti relazioni furono già dati minuti ragguagli 
Sia ge 18 # sulla concessione di questa linea, sulle condizioni planimetri- A 
mia Arg quell che ed altimetriche, sulle opere d’arte e sulle stazioni della SA 
medesima. Ora si presenta il quadro dei lavori eseguiti a tutto 

il 1877 per il tronco Dossobuono-Legnago della lunghezza di 

metri 43,132 91 che venne aperto all'esercizio nel 6 agosto 

1877. 


AMMONTARE DEI LAVORI 


| caregonIe | SCCERERA 

z| | Preventivati|  Eseguiti | Eseguiti [Pennine sù 

| DI LAVORI { in a tutto il | nel | to il - 

z | progetto 1876 I 187 | sì dicembre preventivo | compimento 

| i 

1 propriazioni. . . .. { 246,277 410,221 78] 10,064 al 420,276 29) 174,998 

2 €: di terra ..| 148951 71| 184,904 @! 18,139 48) 203,043 50 54,001 79), 

3| Opered'arte ......, civ 388,008 93) 28,227 33) 411,236 26| 145,222 41 n 

4| Fabbricati. ....... | 889,717 30) 359,447 27) 62454 18 405,801 45) 16084 i 

8| Armamento. ...... A 917904 9 . , | 200,02 nie 1006 

6 | Spese accessorie. ...| 14,407 48] | 2602 ,| 28022 | | SO724 | 1630652). n 

7| Spese d’amministra- % | 4 
zione e direzione . "i 194,603 58) 82,717 38) 37,082 49) 119,799 87 " 74,803 


pisani open LAI pre i peo eta E 


rotaie... | sarto 1,416,991 38)383,741 99| 1,800,733 37| 406,708 48| 2,043,908 


(a) La somma di lire 209,862 occorsa per l'armamento risulta dal complesso dei pagamenti | 
fatti all'Impresa Laschi per la posa dei Siasci li fida corita ed impiego della ghiaia in 
sicciata lungo la linea e nelle stazioni, nonchè per le “e del personale e della trazione; LL 
valore del materiale d'armamento non è compreso. 

(5) Nella somma di lire 1,969,162 92 che Presi, dal presente quadro ‘sembra sia 
da spendere, devesi tener conto delle traversine, rotaie, stecche, piastrelle, chiodi e di tutto mo 

_ materiale fisso occorso per l'armamento della linea e delle stazioni, il di cui rendiconto > den 
na ed rig dalla Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia, che ha somministrato il _ 
le usato nelle condizioni consentite dall'articolo 4 della convenzione in data 22 feb- | 

braio 1874. - 3 

(e) È a tenersi presente che la pupi di lire 3,437,996 52 preventivata in progetto, si riferisce | 
all'intera linea Verona-Legnago; per cui la eccedenza di lire 406,703 48 che figura di risultare - 
sulla suddetta somma preventivata, a tanto più sensibile in quanto che proviene dalle opere ee» 
Cig. pel solo tronco Dossobuono-Legnago. 


_____—_—t__t—_—m—mtt———_ 


À compiere la linea di cui fu approvata la concessione col 
Regio decreto 16 aprile 1874, n° 1932 (serie 2*), mancherebbe 
il tronco da Dossobuono alla stazione di Porta Nuova in Verona 
(metri 7522) che la Provincia di Verona concessionaria si è 
coll’articolo 7 del relativo capitolato obbligata a costrurre 
entro diciotto mesi a datare dalla richiesta del Governo. 

Il Governo non ha finora fatto uso di tale facoltà preoccu- 
pandosi della spesa non indifferente che la Provincia conces- 
sionaria dovrebbe incontrare per l'esecuzione dei relativi la- 
vori, attese le difficoltà dell'attacco in Porta Nuova a Verona; 
spese che riuscirebbero tanto più sensibili in quanto che il di- 
spendio incontrato peri lavori del tronco Dossobuono-Legnago 
superò già di molto le previsioni che si erano fatte per la co- 
struzione dell’intera linea, come apparisce dal sovra esteso 
quadro. sd 

Forse con reciproco vantaggio della Provincia e del Governo 
sì potrà riuscire a raggiungere l’intento cui mirava la preve- 
duta costruzione del detto binario indipendente, quello cioè di 
rendere sicuro l’esercizio delle linee che si diramano dalla sta- 
zione di Porta Nuova. L’aggiunta della nuova ferrovia di Le- 
gnago ha reso più difficile e pericoloso l’esercizio del bivio 
detto di Mantova, dal punto, cioè, ove il binario della Verona- 
Mantova, che serve ora anche ai treni della Verona-Legnago, 
viene ad innestarsi nella linea Verona-Milano; quando il detto 
bivio venisse trasportato a Porta Nuova colle modalità propo- 
ste dal Collaudatore e consentite dal Consiglio superiore dei 
lavori pubblici, rimarrebbe conseguito l’intento. Sotto questo 
punto di vista saranno fatte le opportune pratiche colla Pro- 
vincia di Verona ed ove si determinasse ad eseguire le opere 
occorrenti per la soppressione del suddetto bivio di. Man- 
tova potrebbe venire temporariamente differita Ja costruzione 
del binario indipendente da Dossobuono a Verona. 


12. — Ferrovia da Tremezzina a Porlezza. 
(Chilometri 18). 


18. — Ferrovia.da Luino a Fornasette. 
(Chilometri 4). 


Nella precedente relazione fu già accennato che al Conces- 
sionario erasi accordata, per la presentazione degli studi defi- 
nitivi degl’indicati due tronchi di ferrovia, una nuova proroga 
avente termine col dicembre 1877; ma questa proroga scadde 


Binario indipendente 
da Dossobuono alla 
stazione di Porta 
Nuova in Verona. 


Proroghe accordate al 
concessionario per la 
presentazione degli 
studi definitivi. 


Istanza del Concessio- 
nario per ottenere la 
risoluzione dellacon- 
cessione. 


Senna della 
cauzione da parte del 
Consorzio concessio= 
nario, 


Tronchi i cui progetti 
furono approvati dal 
Ministero. 


senza frutto, ed il Concessionario eccitato a compiere a questo 
suo obbligo, dichiarava di avere ragioni per chiedere di venire 
esonerato dagli obblighi assunti colla convenzione approvata 
colla legge 14 giugno 1874, n° 1957 (serie 2*). 

Infatti il Concessionario presentò nel febbraio del corrente 
anno formale istanza per ottenere la risoluzione dell’avuta 
concessione e lo svincolo della cauzione a garanzia della me- 
desima depositata. Egli ha appoggiato la sua domanda sulla 
circostanza che coll’aggiornamento della linea Giubiasco-Lu- 
gano per il Monte Ceneri, convenuto nel recente trattato inter- 
nazionale per la ferrovia del Gottardo, rendevasi, per fatto 
da lui indipendente, pericoloso ed incerto il risultato della 
intrapresa, sul quale faceva assegnamento allora quando nel 
1874 inducevasi a chiedere la concessione delle indicate due 
linee. i; 

Sulla domanda del Concessionario, che dal Consiglio delle 
strade ferrate e dal Consiglio di Stato venne riconosciuta accet- 
tabile in linea di equità, si attendono le determinazioni del 
Parlamento, non essendo il potere esecutivo competente a 
provvedere. 


14. — Ferrovia da Palermo a Trapani. 
(Chilometri 198). 


Nell'aprile 1877 il Consorzio interprovinciale depositava 
lire 58,400 di rendita al portatore per compimento della cau- 
zione definitiva che venne stabilita in lire 1,250,000 in con- 
tanti od in rendita al corso di Borsa, dall’articolo 2 del capi- 
tolato annesso alla convenzione 25 agosto 1874, approvata col 
Regio decreto 27 stesso mese, n° 2115 (serie 2*). In conto di 
essa cauzione eransi già depositate lire 24,350 di rendita, come 
fu dichiarato nell’articolo 5 della citata convenzione. 

Degli otto tronchi nei quali venne divisa la linea eransi già 
con decreti ministeriali del 26 agosto 1875, 27 aprile e 5 
giugno 1876 approvati i progetti seguenti : 


1° tronco da Palermo a Carini. . . .... Metri 21,600.» 
2° id. da CariniaPartinico ...... » 25,300. » 
6° id. da Castelvetrano a Mîzzara. .. » 24,200.» 
7° id. da Mazzaraa Marsala. ..... » 20,848 56 
8° id. da Marsalaa Trapani. ..... » 31,051 44 


Rimanevano in conseguenza a presentare i progetti per il 
terzo, quarto e quinto tronco da Partinico a Calataliatia 
Calatafimi a Salemi e da Salemi a Castelvetrano. î 


’L'aridamento planimetrico cd altimetrico dei progetti DI Andamento planime» 
ico ed altimetrico 


viiti è quale risulta Meo ar ario ie ORRORE + elargire 
\ 9 REMATITE vati. 


Batgsti-04! 


Numero d'ordine 
dei tronchi | 


ca curve 
I «di ' 


abbr 


Le curve mona: com- 
prese fra i metri 
è 


Carini-Partinico 4000 di raggio. 


PartinicoCalatafimi redha i alt alora 
Calatafimi-Salemi. . È 


ci Salemi-Castelvetrano 2 
10459 


|L7 Mazzara-Marsala - ser vr» 


Nei ‘primi di maggio del:1877.wenne.iù Provincia di Pa- 
lermo posto mano ai tracciamenti definitivi e nel 7 agosto.sue- 
eessivo furono iniziati î lavori perda galleria di Sferracavallo 
che misura metri 230, è. che è l’opera più importantè del primo 
tronco... 6 
“In Provincia di Trapani i i tracciamenti non furono comin 
ciati se non nel mese di ottobre. | i 

‘Avendo il Ministero, come si è di sovra indicato, già aecon 
data la regolare approvazione al progetto esecutivo di questa 

ferrovia per tima loighezzii di lîtiea di 123,500 metri, sarebbesi 
nto darè sì lavori un più soddisfacente sviluppo.’ 
‘Boh poco’ invece fu fattò nel corso del 1877, poichè stando 
alle informazioni atute, non fu spesa durante l’anno che una 
piccola somina; calcolata în via d'approssimazionè di 75 ,000 
lità è divisa ‘come Ri 


sa iniitriteb» sa tal > Totale... ...;. LL 75,000 


“te dificoltà finanziatie incontraté dal Consorzio fanno te- 
mere che egli non possa nelle attutili sue condizioni condurre 
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E Apertura _ delle linee 
all'esercizio. 


Linea Vicenza-Treviso, 


Linea Padova-Bassano. 


Confronto fra la spesa 

di fe ag e quella 

unta necessaria 

pel compimento delle 
ue linee. 


a compimento l’impresa, la quale non potrà prendere un mi- 
glior indirizzo se non quando il potere legislativo si sarà pro- 
nunciato sulle proposte che fanno parte del progetto di legge 
presentato alla Camera dei Deputati relativo alle nuove co- 
struzioni ferroviarie. 


15. — Ferrovia da Vicenza a Treviso. 


(Chilometri 61). 


16. — Ferrovia da Padova a Bassano. 
(Chilometri 47), 


Le previsioni fatte nella relazione statistica del 1876 ebbero 
a verificarsi, ed i lavori delle sovra indicate ferrovie avendo 
avuto durante l’anno 1877 il desiderato sviluppo, vennero, if 
seguito a regolari visite effettuate da apposite Commissioni 
governative, successivamente autorizzate le aperture all’eser- 
cizio dei seguenti tronchi, cioè: 


Tronco Treviso-Castelfranco, ‘aperto all'esercizio il 16. 


luglio 18771 ic. uri aiar srt Chil.. 25 
Castelfranco-Cittadella, 8 agosto 1877 siziai ae drisda 
Cittadella-Vicenza; 12 settembre 1877 ...... giu 24 

Totale . .. Chil. 61 
Tronchi Padova-Cittadella-Bassano, aperti all'e- |... 
sercizio li 8 ottobre 1877 .:.............. © eat 


I lavori di dette ferrovie si possono ritenerein oggi comple- 
tamente ultimati; la sola opera che manca sulla linea Vicenza- 
Treviso è la costruzione della parete metallica di divisione sul 
ponte Brenta a Fontaniva, tra la strada provinciale e la ferro- 
via. Quest'opera venne aggiornata sulla domanda del Consorzio 
concessionario dopo essersi col fatto riconosciuto che la man 
canza di detta parete non aveva dato luogo ad alcun inconve- 
niente nell’esercizio della linea. 

Relativamente all'ammontare dei singoli lavori costituenti 
le sovraindicate linee, non essendosi ancora fatta una regolare 
liquidazione, si porta l'ammontare complessivo di progetto 
risultante per ogni categoria di lavoro nella relazione stati» 
stica del 1876, colla presuntiva eccedenza che dall’ufficio tec- 
nico governativo venne, al chiudersi del 1877, calcolata come 
infra distintamente per linea. Mipgira. 


Linea Vicenza-Treviso, preventivata in pro- 
autore dii «ricnnete L. 4,627,340 96 
Somma presuntiva di maggiori lavori. . . » 1,755,000 » 


Totale importo approssimativo . . . L. 6,382,340 96 


Linea Padova-Bassano, ammontare preventi- 
Nato Inprogetto, +. d0.0,, » sue +e itogenog L. 4,155,880 79 
Somma presunta per maggiori lavori . . . » 787,000. » 


Totale importo approssimativo . . . L. 4,942,880 79 


Si avrebbe pertanto nella spesa una eccedenza di lire 
2,542,000 sul preventivo. 

Stando però a più recenti indicazioni raccolte dal Comitato 
permanente del Consorzio avrebbesi una spesa di lire 11,666,680 
la quale, ritenuto il preventivo dei lavori nel complesso di lire 
8,783,221 75 presenterebbe un aumento di lire 2,883,458 25. 
A tale proposito osserva il Comitato, che nel progetto esecutivo 
non comprendevasi il ponte di tre travate metalliche a Fonta- 
niva per la strada ordinaria sostituita a quella su cui venne 
stabilita la ferrovia e non erano contemplati nè la maggior 
larghezza che si dovette dare a detta strada nò il migliora- 
mento adottato nella sua altimetria. Inoltre non erasi tenuto 
conto dei lavori delle stazioni comuni colla rete ferroviaria 
dell'Alta Italia e per i quali occorreva di prendere preventivi 
accordi coll’Amministrazione di essa. 

Ora solo per i due primi titoli, secondo che espone il Comi- 
tato, la differenza in più è stata di lire 1,002,731 e la spesa per 
le stazioni comuni ascese a lire 947,721 oltre lire 313,827 do- 
vute all’Amministrazione ferroviaria dell’Alta Italia a saldo 
di lavori da essa direttamente eseguiti in esse stazioni comuni 
per conto del Consorzio. Si avrebbe pertanto per i soli due titoli 
riferentisi alla strada ordinaria di Fontaniva ed alle stazioni 
comuni, una spesa di lire 2,263,739 prodotta da lavori che il 
progetto non contemplava nè poteva contemplare siccome di- 
pendenti da disposizioni posteriori. 

La lunghezza delle due linee compresi i tratti comuni alla 
rete dell'Alta Italia, le distanze da stazione a stazione e quelle 
dalle singole stazioni ai centri degli abitati omonimi risultano 
come segue: 

Tronco comune coll’Alta Italia a Vicenza . Chil. 1,494 40 

Nuova linea Larita » 58,143 45 

Tronco comune coll’Alta Italia a Treviso. » 842 20 


Totale . . . Chil. 60,480 05 
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17. — Ferrovia da Ponte Galera a Fiumicino. 
(Chilometri 11). i 


I lavori di questa ferrovia, che allo scadere del 1876 erano 


‘poco avanzati, ebbero un soddisfacente sviluppo nel corso del 


Situazione dei lavori 
«alla fine del 1877. | 


1877 è verso la fine'del mese‘di ottobre i movimenti di terra, ©’ ‘© 


le opere d’arte ed i fabbricati trovavansi pressochè ultimati. 

Fu.in allora che il Concessionario si adoperò e riuscì a con- 
chiudere sotto la data del 30 novembre stesso anno una con- 
venzione colla Società delle ferrovie romane in forza della 
quale la Società stessa ha assunto l’obbligo di provvedere tutto 
il materiale occorrente all’armamento di questa ferrovia rica- 
vandolo dalle proprie linee e di eseguirne l’esercizio alle se- 
guenti principali condizioni : 


cietà delle ferro 


‘ Romane Pea Pant 


cizio della linea, 


o Ù \ 


1° Il concessionario corrisponderà alla Società predetta una 


quota fissa di lire 5000 per chilometro da portarsi.a lire 6000 - 


quando si facciano tre treni giornalieri in ogni senso, esclusi 
gli speciali; 


2° La Società esercente. preleverà inoltre il 25 per cento su. 


tutti i prodotti lordi eccedenti le lire 5000 oppure le lire ea0o 
al chilometro fino al-limite di lire 8000; 

3° Oltre il limite ora detto di lire 8000 di prodotto bn per 
chilometro spetterà alla Società il solo Î5 per cento. 

In detta convenzione yennero pure stabiliti i preliminari 
degli oneri assunti dal Concessionario di questa ferrovia per i 
layori di ampliamento da eseguirsi alle stazioni di Ponte Ga- 
lera e di Fiumicino giusta i progetti che sarebbero approvati 
dal Governo. , 

In seguito alla precitata convenzione i latori anni 
vennero intrapresi nel mese di dicembre 1877 e progredirono 
in modo che ai 20 del mese di febbraio 1878 la posa si trovava 
eseguita fino a Fiumicino; contemporaneamente con treni mate- 
riali essendosi provveduto per il primo strato di massicciata; si 
è potuto il giorno 6 successivo marzo procedere ad una regolare 
visita per parte di.una Commissione col concorso del Conces- 
sionario e dei Rappresentanti la Società delle ferrovie romane. 
Visto il risultato di tali ricognizioni, con decreto ministeriale 
del 12 stesso mese yenge autorizzata per il suocessivo giorno 
14 l'apertura della linea all’esercizio per i viaggiatori e merci 
a grande velocità. 

L'importo dei lavori eseguiti a tutto il 31 dicembre 1877 in 
confronto a quelli preventivati in progetto risulta dal seguente 
quadro: i 


Apertura della linea 
Piseercizio! 


Importo dei lavori ese- 
guiti a tutto il 1877 
n confronto con 
quelli preventivati in 
pro; 


N° d'ordine 


® 0 DI 


qu aa 


DESIGNAZIONE 


DEI LAVORI 


Espropriazioni. . . 
Movimenti di terra 
Opere d’arte. . . 


Fabbricati e pas: a La 
pci licia ge 68,000 > 


a A 44,000 
aan 3,960 
Rea: 506,360 


Spese accessorie e d'ammi- 
nistrazione. . . 


MISSIONI 


Meo 105,699 » 


AMMONTARE 
della spesa 
secondo 
il progetto 
approvato 


IMPORTO DEI LAVORI ESEGUITI 


nel 1876 nel 1877 ToraLe 


44,208 >» 
49,945 >» 
48,100 >» 


a? Lavori mancanti al 
È compimento della li- 
"0 nea. 


Cessione della conces- 
sione. 


Situazione dei lavori 
alla fine del 1877. 


Oltre ai lavori ritenuti necessari a completamento della 
detta ferrovia restava a provvedersi all’esecuzione del binario 
dalla stazione di Fiumicino al porto Canale per il servizio 
delle merci dirette al mare o da esso provenienti. ‘’ 

Il relativo progetto, a modificazione di quello accettato nel 
marzo 1876, venne approvato con decreto 8 aprile 1878, riser- 
vati i dettagli per il fabbricato merci ed ufficio dogana. 

Giova in ultimo osservare che il Concessionario di detta fer- 
rovia valendosi della facoltà accordatagli coll’articolo 3 della 
convenzione approvata colla legge 5 luglio 1875 ha ceduto la' 
concessione ottenuta ad una Società costituita col nome di “ So- 
cietà anonima di Fiumicino per la ferrovia terreni è bagni , i 
cui statuti vennero approvati con Regio decreto 14 marzo 1878. 
È pertanto questa Società che attendè al completamento di 
tutti i lavori prescritti, per la garanzia dei quali rimane tut- 
tora nella cassa dei depositi e prestiti, la somma di lire 15,000 
effettive in titoli del consolidato italiano. 20 


î8: = Ferrovia da Treviglio a Rovato. Pia 
(Chilometri 34). _ rr 

‘Secondo quanto fu esposto nella precedente relazione i sii 
della ferrovia Treviglio-Rovato ebbero principio nell’ottobre' 
1876, limitatamente al tronco da Treviglio a Romano @ quelli” 


‘. del successivo tronco da Romano a Siovabo nella toa Li di 


cembre dello stesso anno. 
Però durante l’anno 1877 tutti i lavori di detta ferrovia pre- 
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sero un soddisfacente sviluppo in guisa che al 31 dicembre 1877 (ai nu A 

‘si potevano dire quasi ultimati i movimenti di terra compresi 
i tratti di raccordamento colle linee di Bergamo e Cremona: 
xxIl quantitativo dei movimenti di terra occorso in confronto 1° Movimenti di terra. 
a quello preventivato risulta dal seguente quadro : i 


preventi- 
vi 
in progetto 


dà ” 
38,100 s63s00| 69,400|- 69,400 |» .. Sea one dal 


599,800 | 89,200| 639,000| 673,000 | 16,000), Bergamo e Cremona nonchè 


E PR 
Riempimenti, AL 


Totale mietri cubi | 632,900 | 125,500] 758,400] "742/400 | 16,000) addizionali non pre 


Tutti i manufatti e le opere murarie, in numero di 345, sì 2° Manufatti ed opere 
trovavano compite allo scadere del 1877, fatta eccezione per il "AMO. 
ponte sul fiume Oglio al quale mancavano alcune parti della 
muratura dei rinfianchi e dei timpani, non che la cappa alla 
grande arcata. Ai ponti sul Serio, Morla e Rio Basso manca- 
vano i parapetti. vt 
Nel suindicato numero complessivo dei manufatti sono in- 3° Travate metalliche. 
clusi quelli a travate metalliche i cui dati speciali si compren- 
dono nel seguente quadro: i 


NOME DEL CORSO D’ACQUA 


BR STRADA ATTRAVERSATA } 


Ghisa | Ferro 


| N° d'ordine 


4 rit Metri cuil. | 
Cavalcavia per un solo binario sulla 5 
strada detta di mezzo e del Bosue | 555) 1| 370 129| 2,565) 2,100 Miani-Venturi 
o. 
2| Ponte sulla roggia Molina per due 
binari... ++. +++ ++ |10,605j 1|360) 266| 5,000) 4,100 Ia; 


8) Ponte sulla roggia suddetta la 
strada L'itonmo alla rada di 


_ 


Morengo . ..... 200 +++ |10,605] 1|860] > | 3,820 2,700 sich 
4| Pontesulla roggia Fontana per due 
TT 200 0 + + + [14,580] 1]300) 295 4,056) 3,300 1d. 


5 | Ponte sulla roggia l'revezana, ob- 
bliquità 60° per due binari . . .|23,570| 1|600} 715 |13,260 


6 | Poîte sulla roggia Castrina, ob- 
bliquità 75° per due binari . . . |26,582| 1 | 670| 707 |13,230 


7) PontesullaSeriola vecchia coll’ob- 
bliquità di 55° per due binari . . | 28,541| 1|775| 865 |21,028 


8 | Sottovia perla strada di Sant'An- 
drea presso la stazione di Rovato |33,045] 1 [16.00 250 | 19,830 


Totale . . . | 3227 | 82,289 


4° Stazioni e caselli di 


guardia, 


5° Manufatti speciali. 


6° Armamento. 


Importo dei lavori ese- 
guiti a tutto il 1877 
in confronto con 
quelli preventivati. 


Anche i fabbricati delle singole stazioni e delle case diguati 


| dia erano al cadere del 1877 pressochè compiuti ; i ‘soli fab 


bricati delle stazioni di Chiari e Rovato trovavansi ‘in ritardo 
6per ciò si ricorse in via provvisoria all’espediente di costratre 
due baracche in legname per noù ritardare l'apertura all’esere 
cizio dell’intera linea. 

Le opere d’arte principali di questa ferrovia sono: il posti 
sul Serio alla progressiva 12,074 ed il ponte sull’Oglio pro- 
gressiva 22,182. 

Il ponte sul Serio misura la lunghezza complessiva di mot 
144 10 ed è diviso in sette luci di metri 16 di apertura ca» 
dauna, i coronamenti cioè banchettoni, mensole, rostri è cap 
pucci, sono di puddinga, tutto il rimanente è di. muratura in 
mattoni; le fondazioni sono costituite di un massiccio di calce- 
struzzo della altezza di metri 2 50. mex + ni: 

N ponte sull’Oglio consta di un grande arco di metri 42 di 
corda colla saetta di metri 11 90 e trovasi fiancheggiato da 
n° 6 archi minori tre a destra e tre a sinistra; sommati col 
grande arco danno la complessiva lunghezza del ponte misu- 
rato all'estremità delle spalle di metri 121 77. sia 

Gili spalloni del grande arco vennero costrutti în pietrà da 
taglio di Verona; tutte le faccie Viste di detto arco, le pile 
e gli archi laterali i in pietra calcare lavorata; i coronamenti in 
pietra concia di Verona e le murature interne delle spalle, 
il grande arco ed archi laterali con mattoni. x 

L’armamento della linea venne eseguito a doppio binario con 
ruotaié Vignolle d’acciaio Bessemer del peso di chilogrammi 
36 per metro corrente e della lunghezza di metri 9, con stecche 
a giunto sospeso; al termine dell’annata 1877 erano eseguiti 
metri lineari 66,375 di binario compresi alcuni raddoppiamenti 
nella stazione di Treviglio. 

L'importo approssimativo dei lavori eseguiti a a tutto il 1877 
in confronto a quelli Lidi, dal conto preventivo; Tiaulia dal 
seguente aaa: 


AMMONTARE DEI LAVORI 


t CATEGORIA 


preventivati eseguiti eseguiti 


 (DI\LAVORO | : ; 
Fra nel progetto | nel 1876 ‘a tutto il 1877 


1 | Espropriazioni... .. .| 759,226 »| 443,383 959,749 55 
2 Movimenti di terra . . . | 555,000 ; 588,942 78 
‘3 | Manufatti edopere d'arte | 1,030,400 »| 24,372 »| 942,650 97 
14 | Fabbricati ed accessorie. | ‘644,255 ,196 >| 539,881 08 
5 |-Inghiaiamento. . ....| 302,500 >| | 147,531 31 
Materiale fisso. . ... ..+ | 3,305,610 
‘| Ohiusura siepi. ...,.| 140,500 
«|.Linea telegrafica. ...... |. 20,100 


"| Opere impianto ed ap- 
provvigionamenti . . . 136,000 hi 20,343 25 


Spese d’amministrazione 119,000. ; 739,000. >| 149,920 52 
Curve di esita. 387,600 | 144,246 > 
Interesse del capitale im- 

Î 240,000 » 


‘fotale . . . | 7,640,491 »| 601,118 >| 5,167;086._» 


3: 03gv 

I giorni di effettivo 

lavoro nell’ annata 

1877 sommano a nu- 

mero 268 colla media 

giornaliera di 1224 
operai. 


l—__—_—_—&6€6_6mrmrrs<ix- 


All'articolo 1 del sovrascritto quadro rilevasi una non pic- 
cola eccedenza della somma spesa in confronto a quella preven- 
tivata. Ciò deriva dal fatto che nel conto preventivo non vente 
compreso il valore dei terreni per il piazzale della nuova sta-- 
zione di Treviglio, nè quello per le espropriazioni occorrenti 
alle tratte di raccordamento colle linee per Bergamo e Cre- 
mona. Tnoltre non fu compreso il costo delle espropriazioni 
-per la rampa d’accesso sulla strada di Sant'Andrea presso la 
stazione di Rovato, hè di quelle che in atto pratico si verifica: 
rono nedessarie per cave esterne di prelevamento in ispecie 
per la formazione del grande rilevato all’Oglio. 

Aggiungasi ché si dovettero in applicazione dell'articolo 23 
della vigente legge sulle espropriazioni acquistare vari spezzoni 
di terreno che potrebbero però in seguito esser posti in ven- 
dita quando sarà delimitata la zona effettivamente necessaria 
ai bisogni della nuova ferrovia. 

I lavori della detta ferrovia volgendo al loro termine sullo 
scadere del ‘1877, ion rimaneva dubbio che potessero essere 
completamente ultimati entro il primo trimestre del 1878: in- 
fatti essendosi constatato con verbale in data 21 del mese di feb- 
braio stesso anno da una Commissione governativa col concorso 
dei delegati della Amministrazione ferroviaria dell'Alta Italia, 
che potevasi cori sicurezza intraprendere l’esercizio della linea, 

25 


Maggiori spese occorse 
in confronto del pre- 
ventivo di progetto 
perle espropriazioni. 


Apertura della linea 
all'esercizio. 


186, 
previo l’eseguimento di alcuni lavori, venne con decreto:27 
stesso mese autorizzata l'apertura della linea all’esercizio, la 
quale ebbe luogo il giorno 5 del successivo mese di marzo. 
Minore percorrenza Circail vantaggio di percorrenza che presenta la ferrovia, 
Lia o eiito e. Treviglio-Rovato in confronto della linea per Bergamo giova 
Diatec ina avvertire che essa avendo origine presso a poco al casello 
gamo-Rovato. 22 della linea Milano-Venezia ossia alla progressiva 30,033 30 
e terminando alla progressiva 83,419 si ha il seguente abbre- 
viamento di percorso: 
36 Lunghezza della linea Treviglio-Rovato seguendo la via di 
x i Bannnna i) TE, DEAR «+ . + Metri 53/385 70. 


Lunghezza della nuova linea diretta Treviglio- 
‘5 Rovato 7-1. SPED I oto et »: 340821 a » 


El, - Differenza o minore distanza risultante . . Metri ‘19,35370 953! 70, 
—_ 


(Sa 49. — Ferrovia da Ciampino a Nemi. 
5 (Chilometri 24). 

2, 33 Mitmatone alla fine Durante il 1877 nessun lavoro fu iniziato per la costruzione 
La E di questa linea concessa al signor Augusto Cesana per atto del 
pe: 6 luglio 1875 approvato colla legge 6 luglio stesso anno. 

a ‘ Disponevasi il Ministero a spiccare una formale ingiunzione 

i in applicazione dell’articolo 250 della vigente legge sui lavori, 


“0 pubblici prefiggendo al concessionario un termine per mettere, 

"a mano ai lavori; ma si sospese di far luogo a questo, provvedi- 
mento sulla considerazione che il concessionario aveva intayo- 
lato pratiche per prolungare la linea da Ciampino a Roma. 

Notasi a tal proposito che nell’adunanza generale, degli azio- 
nisti della Società delle strade ferrate romane tenuta a Firenze 
nel 28. giugno.1877 fu presentata la proposta che, qualora il 
Concessionario della linea da Ciampino a Nemi ottenga dai po- 
teri competenti la facoltà di prolungare la linea stessa fino a, 
Roma, fosse il Consiglio d’amministrazione autorizzato a per- 
mettere che.il Concessionario medesimo.0 chi per esso proceda. 
a sue esclusive spese all'allargamento dell’argine ferroviario, di. 
proprietà sociale fra Ciampino e Roma per potervi collocare Je, 
proprie rotaie ed esercitare in tal modo la, sua. linea, fino a, 
Roma, purchè egli accetti le.condizioni tecniche e finanziavie a 
cui il Consiglio suddetto crederà opportuno di vincolare questo, 
permesso nel, maggiore interesse della Società, previo, begin: 

teso, il consenso;del Governo, 

Questa proposta, venne. dall’assemblea, presa, in. considera» 
zione; ma siccome è per.sua natura, di quelle cui sono applica», 
bili la doppia votazione e;le altre condizioni prescritte all’arti», 


‘colo 29 dello statuto, non potrà essere definitivamente approvata 
Se non quando sia votata alla maggioranza di due terzi di voti 
în altra adunanza generale che rappresenti un quarto del ca- 
fpitale sociale. 


20, — Ferrovia da Milano a Saronno. 
(Metri 20,831). scr 


Coi progetti definitivi approvati per il tronco compreso fra 
Milano e la Cascina Bovisa comune alle due linee Milano-Sa- 
ronno e Milano-Erba, stata concessa nel 1877 come si dirà in 
appresso, e fra la Cascina Bovisa e Saronno la lunghezza della 
linéa Milano-Saronno risulta la seguente: 

Da Milano (stazione di Piazza d’armi) alla stazione dì Bo- 
cel RR A A TRN Metri 4,200 » 

Dalla stazione di Bovisa a Saronno .... » 16,631 60 

Totale... Metri ‘20,831 60 831.60 

Questa lunghezza sarebbe divisa nell’andamento planime- 
trico‘ed’altimetrito, come segue: 

Andamento planimetrico : 
fo Rab, Sit vii sedare M. 19,361 52 

Curve con raggio di metri 500 a 1000....., 1,470 08 

"Totale . . | M. 20,881 60 
er 


e ie si M. 830 50 


Totale ... M 20,831 58 


Le opere d’arte previste da eseguirsi sono le seguenti : 


Poùtè a travate metalliche di metri 8 di luce. . . .. N° 2 

Id. id. di metri 6 di luce. . ... pas 
Ponticelli della luce da metri 2 a metri 250. .... a 
iTombpia sifonocizità. Meier. e 416 
Acqudoti ella luce da metri 00 a mei 150 . alb 
Tombinatura. . sircs iti dip DALL MR ne 


Totale opere d’arte . ... N° 30 
I caselli e garetté di guardia a costruirsi per questa ferrovia 
sono complessivamente in... .............. N° 22 


Le stazioni e le fermate da stabilirsi risultano dal seguente 
quadro che dà anche l'indicazione delle rispettive ubicazioni : 


Lunghezza della linea. 


Andamento ime- 
- trico ed altimetrico. 


Opere d'arte. 


Caselli di rdia 6 
garette. a 


Stazioni e fermate. 


| DESIGNAZIONE — 
È ‘DELLE " : STAZIONI O FERMATE , 
' 


Milano Staz. in Piazza d'Armi. 
Bovisa (Stazione) | 4,200 | talee fabbricati 
Novate (Fermata) — n 7,851 
Bollate (Stazione) ©. ‘9,771 
Garbagnate (Fermata) x 14,761 
Pertusella (idem) è 17,031 
Saronno (Stazione) e 20,721 


do i è uo 10 »— | N°d'érdine 


A Incominciamento dei Sotto la data del 16 marzo 1877, cioè, alcuni giorni prima 

10 scr della scadenza dei termine stabilito dall’articolo 8 del - 
A lato annesso alla convenzione approvata colla legge 21 maggio È, 

SE 1876, n° 3140 (serie 2*), vennero iniziati alcuni lavori fra la” 

cascina Pertusella e la roggia Fontanile, limitatamente però 

2 alla costruzione di qualche manufatto ed a pochi movimenti PA 
‘è 3 di terra, e questi proseguirono lentamente sia per difficoltà in- 

e tie contrate nelle espropriazioni e sia anche per le diverse va» 

ES rianti che all’atto pratico stimò il concessionario di sottoporre . 

È all'esame del Ministero e che vennero in gran parte accettate. 

= I lavori che progredirono con maggior attività cadono nel 

IR tronco Milano-Bovisa, il quale sarebbe comune: alle’ due linee 

Milano-Saronno e Milano-Erba. 

sl Importo dei lavori ese- L'importo dei lavori eseguiti nel 1877 tanto per il detto 

> guiti a tutto il 1377. tratto comune che per il tronco Bovisa-Saronno risulta dal se- 

Mec, guente quadro : 


DESIGNAZIONE ita 
_| deltronco 

da Milano alla Bovisa 
cascina Bovisa | > 


DEI. LAVORI 


| Numero d'ordine 


319,117 09 |. ,210,000. » | .529,117.09.|. 106,000,» | 


Occupazione dei terreni. . 

Movimenti di terra... ... 61,554 36]. 84,656 03| 146,210:39| . 2000» I 
Opere d'arte. +...’ ... | ‘107800 |: 186,512 » |:'144,310(» |! 29,000%» || 
Fabbricati... ..\.... ‘330,527 40 È. 130,400 -> |. 460,927. agili guot | 


Mobilio e attrezzi ..... ._.. 45,482 50 |. 107,085 30 
AGE + |, 257,656 40 | 705,590 50. | 
i 155,808 17 


uao « è Cc 00 m 


È 
44 


Giusta l’articolo 8 del capitolato, il termine assegnato per 
l’ultimazione della ferrovia di Saronno in diramazione dalla 
linea Milano-Rho essendo di 18 mesi dalla data della notifi- 
cazione del. progetto approvato, i lavori. dovrebbero essere 
compiuti entro il mese di agosto 1878, ma. la rigorosa osser- 
vanza di questo termine non potrebbe pretendersi dopo che al 
Concessionario, in applicazione dell’articolo 2 di detto capito- 
lato, fu fatta facoltà di venire direttamente colla sua. ferrovia 
in una stazione propria a Milano in logo di allacciarsi all’at- 


* tuale ferrovia Milano-Rho. 


21, — Ferrovia da Parma a Brescia. 
(Chilometri 85). 


22. — Ferrovia da Brescia ad Iseo. 
(Chilometri 20). 


L’anno 1877 trascorse sènza che abbiano ottenuto alcun 
risultato gli eccitamenti che ripetutamente vennero diretti ai 
Concessionari sia per regolarizzare la propria posizione com- 
pletando il deposito prescritto dall'articolo 2 del capitolato 
annesso alla convenzione approvata colla legge 9 luglio 1876, 
n° 3931 (serie 2*), sia per eseguire la presentazione dei progetti 
particolareggiati delle due linee, la quale in base all’articolo 
4 del capitolato stesso avrebbe dovuto aver luogo entro tutto 
il gennaio 1877. 


23. — Ferrovia Milano-Incino-Erba. 
(Chilometri 39 + 540). 


- Colla legge 15 giugno 1877 venne approvata la concessione 
al signor Alberto Vaucamps per la costruzione e l’esercizio di 
una ferrovia da, Milano ad Incino-Erba. Questa avrà origine a 
Milano i in una stazione da stabilirsi dal lato occidentale della 
piazza d’armi, in servizio di essa linea e della ferrovia Milano- 
Saronno, di cui fu detto al numero 20, e dopo aver percorso un 
tratto comune di metri 4200 colla linea Milano-Saronno fino 
‘alla stazione di Bovisa si stacca a. destra, e. toccando diversi 
abitati fra i quali per maggior importanza si notano Affori, Pa- 
derno, Cesano-Maderno, Seveso, Meda e Mariano, arriva a 
Incino-Erba seguendo uno sviluppo. di metri 39,540. 

Oltre alla soyraindicata linea il Concessionario: deve pure 
costrurre ed esercitare il breve tratto di ferrovia che staccan- 
dosi dalla. stazione di Seveso raggiunga quella di Camuane 
sulla ferrovia Como-Monza-Milano, 


189. 


Ultimazione dei lavori. 


sen 


13 


Situazione alla fine del 
1877. 


Descrizione sommaria 
della linea. 


‘ 
soe tov 
em dir 


Obbligo del concessio- 
nario di eseguire un 
tratto di ferrovia da 
Seveso a Camnago. 


Presentazione dei pro- 
getti particolareg- 
giati. 


Costituzione di una so- 
cietà nima per 
riunire le due conces- 
sioni della ferrovia 
Milano-Saronno e di 
quella Milano-Erba. 


Notizie generali. 


All’articolo 5 del capitilato annesso alla convenzione appto- 
vata colla sovracitata legge è prescritto di presentare entro 
quattro mesi dalla data dell’approvazione i progetti partico- 
lareggiati dei tronchi dalla stazione di Bovisa a Cesano Ma- 
derno e nel termine di otto mesi quelli per «il tronco da ‘Ce- 
sano-Madetno ad Erba, e per la diramazione dalla stazione di 
Seveso a Camnago. 

Uniformandosi alle soyraindicate prescrizioni il Concesio 
nario di detta ferrovia ha presentato sotto la data del 5° bet- 
tembre 1877 il progetto particolareggiato compreso fra Bo- 
visa e San Pietro Martire (Seveso) di chilometri 17. 100. _ 

Successivamente sotto la data ‘del 16:settembrè 1877 venne 
presentato quello per la diramazione di San Pietro Martire 
(Seveso) a Camnago. L'approvazione ministeriale fu concessa 
al secondo di.detti progetti con decreto del 16 1i6vembre 1877 
ed al primo con decreto del 4 del:successivo dicembre essen- 
dosi previamente dovute introdurre nei presentati disegni 
molte importanti modificazioni. 

Allo scadere del 1877 nessun lavoro eràsi intrapreso; ma 
il Concessionario si è però attivamente occupato delle pratiche 
pèr la costituzione di una Sotietà anonima che riunisse le due 
concessioni della ferrovia Milano-Saronno è della ferrovia 
Milano-Incino-Erba. Ciò di fatto avvenne con attò pubblicò 
del 12 dicembre 1877 e con Sovrano decreto dèel 7 matzo venne 
autorizzata la Società anonima denominata delle fetrovie Mi- 
lano-Saronno e Milano-Erba con sede a Milano ‘e nè fù &ippro- 
vato lo statuto. 

Il fondo sociale venne fissatò ‘in lire 2,250,000 rappresen- 
tato da 4500 azioni e la Società fu autorizzata, dopo versato 
interamente questo capitale, ad emettere 9000 obbligazioni da 
250 lire in oro ciascuna fruttanti un interesse annino ‘nettò di 
ritenuta di lire 15 in oro pagabilé per semestre al primo gen: 
naiò e primo luglio è rimborsabile nel periodo di hovanita anti, 
che è quello della durata della Società, cominciando dil de 
citno anno. | 


24. — Ferrovia da Conegliano a Vittorio. i 
(Chilometri 14). sti 

} 7ogrten 

Nel 3 dicembre 1877 si stipulava tra il Governo è la Sodietà 
veneta per imprese e costruzioni pubbliche apposita convén- 
zione per la costruzione e l’esercizio di una strada ferrata pub- 
blica ‘è vapore dalla stazione di Conegliano sulla ferrovia Ve- 
nezia-Udine a Vittorio. Questa convenzione veniva approvata 


con Regio decreto 9 stesso mese, n° 4199 (serie 2*) in virtù 
della facoltà fatta al Governo colla legge del 29 giugno 1873, 
perla concessione di alcune ferrovie nelle provincie! venete‘e 
di Mantova. 

In base alla citata legge fu accordato alla Società concessio- 
naria un sussidio:annuo, di lire mille per chilometro e perla 
durata, di anni,35. da cominciare dal.giorno in cui: la; ferrovia 
sarà, aperta all’esercizio regolarmente autorizzato e. da. com- 
putarsi per la.lunghezza dal centro del. fabbricato-viaggiatori, 
della stazione di Conegliano fino, all'estremità della linea. 
Venne inoltre accordata per lo stesso. periodo d’anni 35 una 
sovvenzione annua eguale alla media spesa:annua: che lo Stato. 
avrà/sostenuto nell’ultimo; decennio; per la. manutenzione di 
quella parte della strada nazionale detta dì. Alemagna; n°:47; 
in, provincia di, Treviso, che per effetto dell’apertura dell’eser- 
cizio della ferrovia concessa passerà nella classe: delle. strade 
provinciali. Questa sovvenzione comincierà a. decorrere dal 
giorno dell’effettivo, cambiamento. di classe di. detta; parte: 
di strada nazionale, 


La, pubblicazione.del deereto Reale d’approvazione della. con- i 


venzione.ebbe; luogo nella Gazzetta, Ufficiale; n° 298; del 22 di: 
cembxre,1877,,e così da,questo giorno decorrono i.sei mesi; en.. 
tro.i quali devono presentarsi alla approvazione gli studi par- 
ticolareggiati dell’intera linea i.di cui-layori devono;aver prin» 
cipio entro un mese dalla data della notificazione del progetto, 
definitivo per essere. ultimati entro diciotto mesi: dalla. detta 
notificazione. 

Stando al,progetto di massima la linea; distaccandosi ia: me- 
tri 2534 dalicentro del fabbricato passeggeri (della stazione: di 
Conegliano per la ferrovia Venezia-Udine, corre per 9 chilo- 
metri in aperta e facile pianura fra il torrente Cervada e la 
strada.nazionale detta di Alemagna. Alla progressiva 9000 in- 
contra il’piano inclinato che finisce al piede dei primi colli ai 
quali si addossa la città di Vittorio. Il minimo raggio delle 
curve adottate su questo tronco di ferrovia è di metri 500. 

‘ Nell’altimetria si raggiunge la pendenza massima del 13 
per mille unicamente nel tratto fra le progressive 9657 13; 
10,682 45 e cioè per una lunghezza di metri 102532. 

La spesa per la completa ultimazione della linea escluso il 
materiale mobile; si ritiene di lire 1,030,000; ossia in media 
lire 92,118 80 per chilometro. 


SI capi artore 
ocle concesso» 
naria, 


Pendenza massima. 


Situazione dei Javori 


Apertura to linea 


Spese fatte a tutto il 
1877. 


DESIGNAZIONE 


25. — Ferrovia da Settimo torinese a Rivarolo canavese. 
(Metri 22,025). lasitab 
end ah 

Nella precedente relazione si esprimeva la fiducia che i la- 
vori di trasformazione di questa linea, originalmente concessa 
peressere esercitata a cavalli, potessero essere condotti in modo 
da permettere che entro il 1877 la linea trasformata si sarebbe! 
aperta completamente al pubblico servizio. nifab 

+ Nel corso del 1877 i lavori predetti ebbero in realtà ‘un sod- 
disfacente sviluppo; però sebbene fin dal 7 dicembre si avesse 
nella stazione di Settimo una locomotiva-tender di 16 tonnellate: 
pronta a far servizio sulla nuova linea; in seguito a ricogni- 
zione eseguita nel giorno 10 successivo dagli ‘uffiziali tecnici 
governativi, tale servizio non potè essere consentito occor- 
rendo: che prima si fosse provveduto ad una più regolare nic 
mazione del binario e dei passaggi a livello. 8 

Solo con decreto del 23 aprile 1868 fu pertanto soda 
l’autorizzazione per l’apertura della linea all’esercizio a datare 
dal 29 di quello stesso mese sotto la osservanza di diverse con- 
dizioni che la Commissione governativa; dopo aver proceduto 
ad una nuova ricognizione della linea, proponeva con verbale’ 
del 19 detto mese doversi imporre per garentire la sicurezza 
dell’esercizio. 

Le spese fatte a tutto il dicembre 1877 risultano dal sigla 
quadro: fra le medesime la più rilevante è quella che si'riferi- 
sce ‘all'armamento che venne eseguito con regoli del tipo più 
recente in uso sulle linee principali della rete dell'Alta Italia. 


GIORNI MEDIA 
di lavoro Lo ti. 


SPESE FATTE 


nel 1876 | nél 1877 | intotale | nell’anno [gi 


30,000 »| 13,700 »| 43,700 
30,000. »| 28,500 »| 58,500 + 
30,000 »| 152,000 >| 182,000 
56,000 »| 141,000 »| 197,000 
è >» | 857,250 »| 857,250 
-| 15,000 >| 82,500 »| 47500» 


»[1,224,950 >|1,385,950 


D) > Grande galleria del San Gottardo. 


Come si è praticato nelle precedenti relazioni così anche în 
questa si danno alcuni cenni sulla situazione dei lavori a tutto 
dicembre 1877 della grande galleria del Gottardo alla cui co- 


} struzione il Governo italiano concorre con un importante sus- 
ur sidio. 

fi; Lo scavo in piccola sezione di questa galleria che allo spi- 
i rare del 1876 raggiungeva i mietri 7436 10 toccava alla data 


# del 31 dicembre 1877 i metri 9660 60, dei quali metri 5047 al- 
i l'imbocco nord (Goéschenen) e metri 4613 60 all'imbocco sud 
(Airolo); si perforarono pertanto nel 1877 metri 2224 50 ot- 
tenendo un prodotto che nel quinquennio, dacchè furono rego- 
larmente attivati i lavori, non venne superato che nel 1875 
in cui il totale dei metri scavati rilevò a 2429 10. 
Dalla totale lunghezza che dovrà avere la galle- 


Ma di 5 isolana sie 1 PRI Metri 14,920, 
detraendo la parte perforata al 31 Logs at 1877 
come; agpig,di ‘. ...j.- ciale Safigerata ali » 9,660 60 


restavano a perforarsi al 1° gennaio 1878. . Metri 5,259 40 


I pagamenti fatti dal Governo italiano per i lavori dei primi 
cinque esercizi che ebbero termine col 30 settembre 1877, rile- 
vano a lire 19,334,523 34 divise come infra: 


quoTA. 
al [avanzamento | TOTALE 


RT, Da 


1,666,666 66 780,881 94 | 2,447,548 60 


® id 1,666,666 66 | 1,970,999 94 | 3,637,666 60 
8° id 1,666,666 66 | 2,236,984 34 | 3,903,651 > 
‘o id 1,666,666 66 | 3,075,437 54 | 4,742,104 20 
5° id. » 4,603,552 94 | 4,603,552 94 


Fu tenuto in sospeso il pagàmento della quinta annualità 
fissa in ossequio al voto della Commissione Parlamentare del 
bilancio la quale ebbe a raccomandare che il pagamento di 
tale quota non avesse luogo finchè non fosse assicurata l’ese- 
cuzione delle strade d’accesso ai sensi del trattato di Berna. 

Si nota a questo riguardo che dal Ministero nella tornàta 
del 7 giugno 1877 della Camera dei Deputati, erasi esplicita- 

26 


Cenni sui layori di co- 


struzione della gran- 


da entire del Got- 


Parte perforata e da 
perforarsi al 81 di- 
cembre 1877. 


Pi enti fatti dal 
doverno italiano. 


Pagamenti tenuti inso= 
speso. 


mente dichiarato di accettare il concetto della Oponiadini one CU 
predetta siccome quello che era conforme alle idee già ante- — ci 
riormente dal Ministero medesimo espresse che, cioè, si aves- 
sero ad esigere serie garanzie per l’esecuzione della rete del 
Gottardo, e che in mancanza di queste non convenisse proce- 
dere innanzi nel pagamento delle quote fisse della sovvenzione 
pattuita col trattato di Berna. abi 
Tali garanzie non si riuscì ad ottenere nel corso del 1877, 

sebbene i tre Governi che stipularono la convenzione di 
siansi di proposito occupati dell'esame della condizione finan- 
ziaria della Società del Gottardo tenendo per mezzo di spe- 
ciali loro delegati apposite conferenze, le conclusioni delle quali 
furono riportate in un protocollo finale firmato a Lucerna 
data del 12 giugno 1877 e che servì di base alla convenzione 
internazionale sottoscritta a Berna nel 12 marzo 1878 ora sot- 
toposta alle deliberazioni ‘del Parlamento. 

Prospetti relativi al- Premessi questi brevi cenni si uniscono secondo il dontaetò 

l'andamento dei la”; prospetti indicanti il lavoro eseguito durante il 1877 nella 

grande galleria, lo sviluppo dei lavori in essa galleria dal 1872 
al 31 dicembre 1877 ed il confronto del lavoro effettivo otte- 
nuto nel 1877 colle previsioni del programma convenuto tra 
la Direzione del Gottardo e l’impresario Favre per palo 
l’andamento dei lavori. 
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OTUVLLOD THA VITUTIVO 


STATO DEI LAVORI PROGRESSO | 
al 31 dicembre 1876. nel 1877" 


DEI LAVORI 


secondo 
il programma 


Metri| Metri Metri Metri | Metri Metri 


Galleria di dire- i 
zione... ...» | 7,400| 7,496 10|4- 36 10|2,506|2,224 50|— 283 50 


Allargamento in 
calotta. .... 


5,092 | 5,107 20|4- 15 20| 2,856| 3,333 40/4 477 40 


Cunetta dello 
strozzo.....|5,046] 3,828 ,,|— 1,218 ,,| 2,844| 2,094 30/— 749.70 


8,624| 2,785 50|— 83850] 2,904] 1,930 S0|— 973.20 


4,128| 2,919 10|— 1,208 90| 2,904] 3,046 20|+ 142 20 
2,312 40 |— 1,295 60| 2,904| 2,142 10/— 761 90 


— 2,851 ,|3,000| 3,013 20/4 1320 


Riepilogo dei tronchi Nel quadro infrascritto sono indicate le ferrovie Term "a 
all'industria privata all'industria privata che in tutto od in parte vennero poste = 
erti all 
i 20 DS Hageiney esercizio nel corso del 1877 e quelle che allo scadere di 
vano ad aprirsi alla quell’anno restavano a compiersi, 
fine del detto anno. 


Da Termoli alla linea Foggia Napoli . . 
Da Aquila a Rieti ............ 
Da Laura ad Avellino . ........ 

Dalle cave dei marmi a Carrara e da A- 


» 

ci . » 

= venza al mare ......... pasa » 
a A 8 | Dalla stazione per la Carnia a Pontebba 

fe (Ferrovia pontebbana) ........ 8 

AN i 9 | Da Firenze a Prato ed a Poggio Cajano 

uo ; (Ferrovia a cavalli) . de » 
Dc 10 | Da Le; a Badia (Legnago-Rovigo- 
+; dela) en. re 


11 | Da Verona a Legnago .......... 
12 | Da Tremezzina a Porlezza. . . . hi 
13 | Da Luino a Fornasette. ......... 
14 | Da Palermo per Marsala a Trapani. . . 
15 | Da Vicenza a Treviso .......... 
16 | Da Padova a Bassano . . ......... 
17 | Da Ponte Galera a Fiumicino . . .... 
18 | Da Treviglio a Rovato... ....... 
19 | Da Ciampino a Nemi . ....... #.-} 
20 
21 
22 
23 
2 


Da Brescia ad Iseo. .......... d 
Da Milano ad Incino-Erba. ....... 
Da Conegliano a Vittorio . ....... 


Totale chilometri 


pp A, ii iii 
| il 81 dicembre 1877 con indicazione delle lungherze 
per provincia e del loro 


cin n —_ inn» 


icie territoriale; 
Bi n i CARRI red Pap 3° d 
site perl | secondo l'ordine della loro apertura all'esercizio dal 1° gennaio » 
Di È al 81 dicembre 1877. pare 
zi san nersta alo 300] iLkuesi stra bi 
tr FUND Log Rated dA ie 


«iicàis Tipo 


4 PIT ri Ritratto pe apr Aa 


Tinfeuishé 
‘birpeo tà 


ti tini nio Its d store to) 
ù 


G va vi 
bt lori pato Rigo fa pregio prder 


nipodi-otocanità mat 


aliis A DA Allo 91 


La 


HRS 
3 

ti 

È 

i 


fo te 


ti; ì 
emi 0 


PI TCRNI Bi 


a cui appartengono i tratti discorrenti 
in ciascuna provincia 


attraversate dalle ferrovie 


. 1 | ALESSANDRIA. <<. . i Torino-Genova per Alessandria . . . | Villanova; Villafranca, San Da 
da zano, Solero, All 


Valenza- Vercelli per Casale . . . . | Valenza, Borgo San Martino; 
Alessandgia-Arona per Novara . . . | Valenza. . . . ..._...- 3 
Novi-Tortona. . . ........ Possuolo... .. fre 


Alessandria-Piacenza . . . .... 


Cantalupo, Sezzè, Cassine, Strevi 
Cantalupo, Oviglio, Be 


Alessandria-Acqui . . .....+ 


Alessandria - Cavallermaggiore per 


B. Alba. Incisa-Belbo, Nizza-Monferrato, 
di Canelli e Castagnole-Lanze . 
a Castagnole-Asti-Casale-Mortara . . . | Castagnole, Castellalfero, Tonco, 
Be lunga, Ozzano, San Giorgio el 
29 San Giuseppe-Acqui. . . . .... Terzo, Bistagno, Ponti, Montec 
- GE Spigno, «p1 a 
: 2| Ancona. ......... Bologna-Otranto per Ancona, Foggia, | Sinigaglia, Ancona, Osimo e Loreto. ». 
Bari, Taoes è Maglio. pi a % i : he” 
Ancona-Foligno-Roma. . . . ... Falconara Marittima, Chiaravalle, Jesi, 
nio, Serra San Quirico e Ligio— 


3 | Acura (Abruzzo Ulteriore II) | Pescara-Aquila. ... . . . . . . . | Solmona, Molina, Befi, Fontecchio, F 


ci 


Demetrio, Paganica . . . . + R: Ri 


4| Arezzo... ....... Firenze-Arezzo-Foligno . . . . è . | San Giovanni Valdarno, Montemili Bi 
i rina, Arezzo, astiglion E oren 


b| Ascori-Proeno. ...... Bologna-Otranto per Ancona, Foggia, | Sant'Elpidio, Porto San Gio 
Bari, Lecce e Magli lie. detto del Tronto . . ssi . 


6 — (Principato Ulte- | Foggia-Benevento-Napoli . . . .. sep Savignano di Puglia, 
TI n x BRNO 0 0 +0 coi sel CS 
7| Bari(Terra di) . . . . . . | Bologna-Otranto rn Foggia, | Bari, Barletta, Trani, Molfetta e 
i Bari, Lecce e 5 


Bari-Taranto. . ........ . | Modugno, Bitetto, Grumo Appula, Ac 
Fonti Gioi dal Colle Mg 


g.|Baiaomo <—.. i lkat » 


e per provincia e del loro rapporto colla popolazione e colla superficie territoriale. 
Li 


- Lunghezza delle linee esercitate dalle società 


_ 


Superficie 
territoriale 
in 
chilometri 
quadrati 


lunghezza 
per 
Sarde | Diverse provincia 


abitanti 


\pporto in ragione 


Ba 


ra nd - I Calabro- 
Romane | Meridionali 
| | Sicule 


Rapporto in ragione 
di ogni 10 mila | 
di ogni 
chilometro quadrato 


5 


Metri 


683,361 | 5,755 


332,784 


284,645 


203,004 
375,691 


604,540 


175,282 


962,700 | 2,871,656 


Provincie 


attraversate dalle ferrovie 


BENEVENTO . . ... 


BergAaMo 


BoLogna 


CALTANISSETTA . |. . 


CampoBasso (Molise) . 


Caserta (Terra di Lavoro). . 


Linee 
a cui appartengono i tratti discorrenti 


in ciascuna provincia 


Foggia-Benevento- Napoli 
Milano-Venezia. . . . . 


Treviglio-Cremona 
Bergamo-Lecco . . . . . 


Monza-Calolzio 
Palazzolo-Paratico 


Bologna-Piacenza . 
Bologna-Padova 
Bologna-Pistoia. . 


Bologna-Otranto per Ancona, Foggia 
Bari, Lecce e Maglio. i È 


Milano-Venezia 


Voghera-Pavia-Brescia 
Palazzolo-Paratico 


Cagliari-Oristano 


Decimomannu-Iglesias 


Catania-Licata 


Palermo-Girgenti-Porto Empedocle . 


Bologna-Otranto per Ancona, Foggia, 
Bari, Lecce e Maglie. 


Napoli-Roma. . . ... 


Foggia-Benevento-Napoli 


Napoli-Roma. . ..... 


Cancello-Laura . . . ... 


Messina-Catania-Siracusa 


Ontaniazlionia ; 1. : 


Apice pieni Vitulano, 


Solopaca ed Amorosi DÈ Di 
Verdello, piaga IT Bergamo, S 


Grumello d RCA 


Caravaggio e Treviglio . . . .. e 
si 


Sgt San Pietro, sca Ci 


f 
olzio +. ee ei 


Calolzio. . Ai e RA 
e: (0.0 4 Cane 


Caleppio 


Anzola e Castelfranco dell'Emilia . 
Castel M; Gale SER 
Casale è Galliera e; ei 
Borgo Panigale, Casalecchio, Pra 
tata è PREiinTi eee eee 
Castel San Pietro ed Imola |. . . .. 


Ospitaletto, Brescia,' Rezzato, 
Lago...» sele e 
Ospitaletto, Verolanuova, Minerbio 
Palazzolo, Erbusco, Adro, Cap 
Cagliari, Elmas, does Dec 


»Serramanna, 
Lins Vea Marrubiu e0 


Castrogiovanni, Villarosa, Santa 
at San Cataldo e So 


Acquaviva, Sutera, Campofranco. . 


Termoli. . O O 
Presenzano . . . +... si 
=) 
Valle di Maddaloni, Maddaloni, Ca: 
ed Aversa a +‘ ile 


Catania, Tremestieri, Calatabiar 
Mascali, Giarre, Acireale | 


Motta, Sant'Anastasia, Sferro,. 


IATA 


n hezza delle linee esercitate dallo società Popolazione RE uperficie 
EBPRUOE , * territoriale 
+ della 


provincia 


Metri 
962,700 | 2,871,656 


72,300 232,008 


368,152 


439,232 


Hi 


. 94,000 


37,000 131,000 393,208 13,615 


68,500 230,066 3,769 


25,100 | 864,208 4,604 


66,300 


80,300 146,600 495,415 


è at Tue sce i Remy =: & 
O | 308,500 | 572,400 | 215,100 | 181,000 | 1,939,900 |  6,547,371 


Provincie 


attraversate dalle ferrovie 


Caranzaro (Calabria Ulte- 
riore II). 


Cumeti (Abfuzzo Citeriore) . 


Cosenza (Calabria Citeriore). 


Foacra (Capitanata) . . .. 


a cui appartengono i tratti discorrenti 


in ciascuna provincia 


Taranto-Reggio 


ee Otranto 
Bari, Lecce e 


Pescara-Aquila 


ro Ancona, Foggia, 


Milano-Como-Chiasso 
Bergamo-Lecco . 
Gallarate-Varese 
Monza-Calolzio 
Taranto-Reggio 


Baffaloria di Cassano-Cosenza. . 


Treviglio-Cremona 


Voghera-Pavia-Brescia 
Cremona-Mantova 
Torino-Cuneo 


Alessandria - Cavallermaggiore per 
Alba. 


Savigliano-Saluzzo 
Savona-Bra 


| Carrù-Mondovì 


Bologna-Padova 
Firenze-Empoli-Livorno 
Firenze-Pistoia-Lucca-Pisa 


Empoli-Siena-Orvieto-Orte 
Firenze-Arezzo-Foligno . . . . 
Bologna-Pistoia . 
Foggia-Benevento-Napoli 


aloe anto Ancona, Foggia 
Bari, Lecce e Magli aglie. È ; 


Foggia-Candela, . 


SERI it, Sg, Gav 


Santa Caterina Pg: A 


Gazzada e Varese. 


1a 
Merate, Oecin Oto 


Rocca Im le, Montegi 
lara; cita Torre 
lab ro, Rossano, San PA 


Doria, Spezzano Albanese, rare: 
Marco Argenti uf pane: 
Cosenza . . . Ben 


gr! Castelleone, Soresina, Ca 


Pizzighettone, Cremona, Olmeneta. 
Piadena: . lea fara 


Racconigi, Cavallermaggiore, 
centello e Cuneo ; 


Santo Stefano Belbo, Costigliole, N 
Vittoria e Bra» . . . 


Lagnasco e Saluzzo . 


Sale delle Langhe, Ceva, Niella, C 
Narzole, Cherasco, Bra . . . . 


Carrù, Bastia, Mondovì. . . . . 


Poggio Renatico e Ferrara. . . . 


Brozzi, Signa, Montelupo, Empoli e $ 


Sesto, Calenzano, Prato, San Piero, 
stoiese e Pistoia. . . . « + + 


Castelfiorentino, Certaldo e San C: 


Pontassieve, Rignano, Incisa e F 
Piteocio.. . af 4 


Ascoli Satriano . +. . . 


215,369 


207,300 


210,500 


40,700 | | 908,90 584,100 | 181,000 3,200,200 | 10,441,471 


Metri Metri Metri Metri 
808,500 | * 572,400 | 215,100 | 131,000 1,939,900 | 6,547,371 
DD 153,000 153,000 | —412,226 
121,000 339,986 


Provincie 


a cui appartengono i tratti discorrenti 


attraversate dalle ferrovie tra , 
în ciascuna provincia 


DO e DR Bologna-Otranto per Ancona, Foggia, 


Forlì, Forlimpopoli, Ce 
Bari, Lecce e Maglie. ; 


Sant'Arcangelo e 


Nati ee LE Torino-Genova per Alessandria . Busalla, Bg Rival, É 


Genova. 


Genova-Savona-Confine francese . . 


Tei rimedi 


rina, Loano, Albenga, lanci 


Genova (P. P.)-Spezia . . ..... Nervi, Piano di Sori, Recco, Camo 
” rita, Rapallo, Zoagli, Chi 

Moneglia, Levanto, Verni 

Spezia... cile 


Br CRIMINI IA CORCEIORO Ascola a RA aclise 


TE DISSI CE E Herr San Giuseppe e dual 


e EOS, . - | Palermo-Girgenti-Porto Empedocle . | Cammarata, Girgenti, Porto Em [ 
. Catania-bicata . ......... Canicatti e Campobello . . . . + + 
et 


80.|'Grossero | i... 1... Livorno-Civitavecchia-Roma . . . . | Follonica, Cavorrano, Montepescali, Gi 
: betello:. si. 290% Pi 


FRE SA Paganico, Roccastrada e Sticciano . » 


ì 


81 | Lecor (Terra di Otranto) . . | Bologna-Otranto A pei Ancona, Foggia, | Brindisi, Lecce, Ostuni, Maglie ed O bri 
| Bari, Lecce e . : n 


c'e aLe ec ea 


tag di - | Firenze-Empoli-Livorno . . . . .. 
Livorno-Civitavecchia-Roma . . 


RE Lee arti e Firenze-Pistoia-Lucca-Pisa . . . .. Montecatini di Val di Nieyole, È 
; Pescia è Ln er 4 


CURA Sia a Pietrasanta e Viareggio FI 


9 rr DA Bologna-Otranto per Sage Foggia, 
Bari, Lecce e Maglie. 


ieio Verona-Mantova . . . . . . . . . | Roverbella e Mantova. . . >Soi $ 
Cremona-Mantova. . . .. sd e Bozzolo, Marcaria e Castellnechio. 


Modena-Mantova . . ...,..-.| Gonzaga, Suzzara e Borgoforte. 


Superficie 
territoriale | £ 
n i 
chilometri 
quadrati 


ragione || NI 
di ogni 10-mila |f 


Totale | Popolazione 
lunghezza Fr, 


Romane Meridionali Biouio Sarde inci. provincia 


Rapporto in 


Metri Metri Metri 
442,700 903,900 534,100 131,000 3,200,200 | 10,441,471 121,093 


71,900 $ 3 71,900 | 234,090 1,862 


716,759 


289,018 


118,851 


236,994 


280,399 


| 
644,600 |. guioti : 4,192,800 | 18,207,575 


Provincie 


attraversate dalle ferrovie 


89.) Monzna. . .L.. 


40 | Napoi 


4l | Novara. . . . 


Linee 
a cui appartengono i tratti discorrenti 
in ciascuna provincia 


Spezia-Pisa. . 


Averza-Uarrara.i. . . ..\.... 


Messina-Catania-Siracusa 


Torifio-Milano ..T. . 0... Vittuone, Rho e Milano... . 
Milano-Venezia. . . ....... Melzo e Cassano d'Adda. . 
Milano-Como-Chiasso . . . .... Mofza, Desio e Seregno . 
Milano-Piacenza . ..... Melegnano, Lodi, Casalpus ngo, C« 
Stefano .|. .. <<. ione 
Milano-Pavig ci... . la Locate . 0» 0° e <Q 
Rho-Gallarate-Arona . ...... Parabiago, Li , Busto 2 
Somma Lom e Sesto Calende 
Gallarate-Varese . ........ Albizzate . li cea sl 
Voghera-Pavia-Brescia . . . . . . | Casalpusterlengo e Codogno . . . . . 
Vigevano-Milano . . . . . .. . . | Corsico, Gaggiano e Abbiategrasso. + 
Monza-Calolzio . . ........ Arcore, Usmate . ... .... s 
Piacenza-Bologna. . ....... Modena.. . ipa “vopi 
Modena-Mantova.. ........ Modena, Carpi e Novi. . ... o 
Napoli-Ebols=TE a sa a Portini, Resina, Torre del Greco 


MINORE SE: v 


A Sant'Antimo'e Casoria: 
Castellammare. + 0. 


Foggia-Benevento-Napoli . . . 
Torre Annunziata-Castellammare . . 


Napoli-Roma. . . ...... + . | Casalnuovo .°-.. +... 
Torino-Milano . . . ..... Saluggia, Livorno, Bianzà, Tron 
> deg Vercellese, Ve 
Novara e Trecate . . . 
Valenza-Vercelli per Casale . . . . | Asigliano . . . . 


Borgolavezzaro, Vi 


'ombia e Borgo 


Alessandria-Arona per Novara . . . 


Novara-Gozzano-Alzo . . ..... 

Santhià-Biela ti. ........ Salussola, Candelo o Billa 
Rho-Gallarate-Arona . . ..... Arona; agrnnnane 
Venezia-Milano . |... ..... Padova . 

Bologna-Padova . . ....... 


Vicenza-Treviso-Padova-Bassano . . 


società Superficio 


‘territoriale 


zza delle linbi esercitate dalle 


Calabro- 
Sicule 


Meridionali 


Viren Metri Metri Metri 
593,500 | 1,183,400 644,600 131,000 4,192,300 | 13,207,575 
3 19,100 | 161,944 


52,000 420,649 


801,900 | 1,009,794 


58,700 | 907,752 


229,500 | 624,985 


» » 
» » I 123,300 364,430 
» 57,700 \ 


605,200 | 1,230,400 d06,60% {81,000 | 57,700 | 5,017,600 | 16,970,360 


Provincie 


attraversate dalle ferrovie 


Perugia (Umbria) 


a cni appartengono i tratti discorrenti 
in ciascuna provincia 


Palermo-Girgenti-Porto Empedocle . 


Palermo al porto 
Piacenza-Bologna 


Milano-Pavia 


Alessandria-Arona per Novara . . . 


Alessandria-Piacenza 


Mortara-Vigevano 
Torre Berretti-Pavia 


Voghera-Pavia-Brescia 


Vigevano-Milano 


‘Castagnole-Asti-Casale-Mortara uti 


Empoli-Siena-Oryieto-Orte. . . .. 


Firenze-Arezzo-Foligno 
Ancona-Foligno-Roma 


Terontola-Chiusi 


Bologna-Otranto 
a) Lecce e Maglie 


Alessandria-Piacenza 
Piacenza-Bologna 


Firenze-Empoli-Livorno 
Firenze-Pistoia-Lucca-Pisa 


Livorno-Civitavecchia-Roma . ... . 


r Ancona, loggia, 


Ficarazzi, Bagheria, Casteldaccia, Altevi ] 
Trabia, Termini, Cerda, Sciara, Mon 
Roccapalumba, Lercara'e Castronovo . 


Cava Manara e Pavia 
Sartirana, Valle Lomellina, Olevano e 
"ona Casteggio, Santa Giulietta, B 


Mede, Lomello, Ferrera, Sannazzaro dei B 
Zinasco e Cava Carbonara . . .... 


Calcababbio, Cava Manara, ag 
Miradolo e Chignolo Po 


Vigevano 
Mortara e Candia Lolbelini 


Ficulle, Orvieto, Alviano ed Attigliano | 
ed Palvgione: Magione, Fer B 


Fossato di Vico, Gualdo Tadino, Nocera, 
Trevi, Spoleto, Terni e Narni. è 


Pontedera, Cascina e Pisa . 


Bagni di San Giuliano 
Torre del Lago n, 
Colle Salvetti, Fauglia, Lorenzana, Volano 


ano, Fitto di Cecina, Bibbona, € 
‘ampiglia Marittima 


Fitto di Cecina 
Colle Salvetti 


E 


Metri 
1,230,400 


791,300 


Popolazione 
della 
provincia 


Metri Metri Metri 


696,600 131,000 57,700 | 5,017,600 | 16,970,360 


87,700 


7,000 94,700 


617,678 


36,200 264,381 


. 213,072 


131,000 | 57,700 | 6,009,900 


19,555,261 | 


Superficie 


territoriale 


Provincie 


a cui appartengono i tratti discorrenti 


attraversate dalle ferrovie 


in ciascuna provincia 


Porro MavRIZIO . . + + + . | Genova-Savona-Confine francese . . | Oneglia, Porto Maurizio, San Remo e Ve 


al 51.| Porenza (Basilicata) . . . .| Taranto-Reggio. . . ....... 
7 Torremare-Potenza . ....... 
RE } i e.Galciano +... + N 0 


RibollsPolenza:" > 3... . ut Balvano, Muro, Bella, Baraggiano . . el 


54 52 | RavenNA . . +. . «+ «+ + + + | Bologna Otranto per Ancona, Foggia, | Castel Bolognese e Faenza. . . . . . . 
S Bari, Lecce e Maglie . . .... 
È Castel Bolognese-Ravenna . . . . . Solarolo, Lugo, Bagnacavallo, Russi e R 
SE 53 | Rrero (Calabria Ulteriore I) | Taranto-Reggio. . . .... + + + | Roccella, Gerace, Bianconovo, Brancaleo 
tà - Bova, Melito, Pellaro e Reggio . . 
: a 54 | RrGero (Emilia) . . . . . . | Piacenza-Bologna. . ..... . + | Sant'Nario, Reggio e Rubbiera. . . . . de 
6. Modena-Mantova + .-. . . . . . .| RoloeReggiolo ........ Er 
“i 55 RE fe OE Romf-Frassati.s Ls -i:-00L - ue l' Fersen iL 2 i le 
w Roma-Napoli. . . ........ Ciampino, Marino, Albano, Civita Lavin 
SA r n Valmontone, Segni, Anagni, F. 
- 2 e Roma-Civitavecchia-Livorno .. . . . | Palo, Civitavecchia e Montalto... . . + 


Ancona-Foligno-Roma. . ... ... Monte Rotondo e Passo Corese . MIC 
Empoli-Orvieto-Orte. . . . ... .. Orte e Bassano in Teverina . . |. + 


Roviao ... . |. al... Bologna-Padova +... ...... Polesella è Rovigo . . . . . Aa 


Legnago-Rovigo-Adria. . . . . . . | Badia, Lendinara, Fratta, Costa, Rovigo Ce 
Lama, Baricetta e Adria . . . 


SarerNo(Principato Citeriore) | Napoli-Eboli . . .. ....... Scafati, Angri, Pagani, Nocera, Cava a Pim 
Vietri sul Mare, Salerno . . . . + ® 


Cancello-Laura . +... . + . « + . » | Sarno, San Giorgio è Meroato San Severini) 
Eboli-Potenza . . . . . . + . + . | Eboli, Campagna, Contursi, Signa I 


; Romagnano ......... $ 
SASSARI. . . |... .|. + + | Sassari-Portotorres . . . ... . . . | Sassarie Portotorres. . ...... È È 
Sassari-Ozieri . . ...... + + | Canega, Tissi, Usini, Scala di Ciocca, Plonghe Ardi 
(11 T PRIA GICIOCIÀ LEPRI Empoli-Siena-Orvieto-Orte . . . . . Poggibonsi, Asciano, Rapolano, Sinalunga, he 
ontepulciano e Chiusi . . ... + 
Asciano-Grosseto +... ..... San Giovanni d'Asso e Torrenierî. is #0 f 
Terontola-Chiusi . .. . ... nose OPCORTORÌ,; + 3066 0 


Sinacusa . . + + . + + +. | Messina-Catania-Siracusa . . . .. Lentini, Augusta e Siracusa . da ce 


® 
Sampaio. pi at » L » 


Superficie 
territoriale 
I in 
Calabro- x aa 9 chilometri” 
Sicule L quadrati 


Rapporto in ragione || 
di ogni | 


Metri Metri Metri Metri Metri ì 
1,269,000 791,300 131,000 57,700 | 6,009,900 | 19,555,261 202,166 
» j d » » 9,000 127,058 1,210 
40,000 | ° 


64,000 | 122,000 510,548 10,676 


18,000 | 


7,285,800 


Principali centri di popol 
a cui appartengono i tratti discorrenti = 


attraversate dalle ferrovie & RISSA 


Teramo (Abruzzo Ulteriore I) | Bologna-Otranto per Ancona, Foggia, | Giulianova e Silvi 
Bari, Lecce e Maglie È o 


Pescara-Aquila Torre dei Passeri, Alanno . . . . 
Torino-Susa . . . . . + + + + + + | Torino, Collegno, Avigliana, Condove, $ 
nino, Bussoleno e Susa 
Trofarello, Villastellone e Carmagnola a. Pi 
Candiolo, None, Airasca, Piscina e Pinerolo . 
Chivasso-Ivrea Montanaro, Caluso, Strambino ed Ivrea + 
Torino-Genova per Alessandria . . . | Moncalieri, Cambiano e Trofarello . . .\. + 
Torino-Milano Settimo, Brandizzo e Chivasso . . . . 


Venaria Reale, Caselle, San Maurizio, 
Mathi, Balangero e Lanzo . . . . 


Settimo-Rivarolo (a cavalli) . . . . | Settimo, Volpiano e Rivarolo . . + + 


Bussoleno-Confine francese Bussoleno, Meana, Chiomonte, Salberti 
I DA REA 7° È 


Trofarello, Madonn del Sal hier À 


Mestre-Confine illirico (Cormons) . . Treviso e Conegliano . PEA: 
Vicenza-Treviso. . . . . . . . + + | Castelfranco, Alberado, Istrana, Paese Sao 


Mestre-Confine illirico (Cormons) ". . | Sacile, Pordenone, Casarsa, Codroipo, hier 
e Giovanni di Manzano. 


Udine-Pontebba. . | Ribis Rigo, Tricesimo, Tarcento, Mag 
7 fra a Gemona, oe "i 
È iutta . . + Pi Csa 


Mirano, Mestre e Venezia . 
Mestre-Confine illirico (Cormons) . . | Mestre . . . 


VERONA Venezia-Milano . ‘| Peschiera, Verona e San Bonifacio . 
Verona-Confine tirolese (Peri) . . . | San Pietro Incariano e Caprino. 

Verona-Mantova Villafranca e Mozzecane. . ..... sj 

Vigasio, Isola della Scala, Bovolone, 


Venezia-Milano. . . . . . . - . . | Montebello, Vicenza e Lonigo . + . + 
Vicenza-Thiene-Schio . . . . . + . | Due Villé, Thiene e Schio. . : « . . 
Vicenza-Treviso-Padova-Bassano . . | Vicenza, Rossano, Bassano pena >. 


della 
provincia 


abitanti 


Rapporto in ragione 
di ogni 10 mila 


1,679,000 | 1,385,300 | 1,150,000 198,000 57,700 | 7,285,800 | 23,443,516 


54,200 : 2 
>» Ò 68,700 246,004 
14,500 


972,986 | 8,553 | 10,535 


178,200 867,437 


» » » 


» » » 32,000 * 87,500 
» 20,900 


» >» 


1,454,000 150,00 | 196,00 | 207,000 { 8,213,000 
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RELAZIONE STATISTICA 


COSTRUZIONI E SULL’ESERCIZIO DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


per l’anno 18777. 


to 


PARTE TERZA 


Esercizio delle ferrovie italiane. 
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Ferrovie dello Stato 


RELAZIONE STATISTICA 


SULLE COSTRUZIONI E SULL'ESERCIZIO 
DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


per l’anno 1877. 


——_— ooo 


PARTE TERZA 
ESERCIZIO DELLE FERROVIE ITALIANE 


L 
SVILUPPO, COSTO E DOTAZIONE DI MATERIALE MOBILE 


DELLE FERROVIE ITALIANE IN ESERCIZIO. 


Nel corso dell’anno 1877 vennero aperti all’esercizio i tronchi Tronchi di gprrotina 
di ferrovia indicati nel seguente prospetto : sairuns Rec nano :: 
INDICAZIONE INDICAZIONE ‘ulopata:! i Lunghezza! 
delle ‘ delle dell’apertura | chilome- 
reti di cui fanno parte linee o dei tronchi di linee all'esercizio 


Linee riseattate colla ( Badia-Legnago . . 1° febbraio 
convenzione di Ba- ‘ Carnia-Resiutta. 7 maggio 
silea. & B'agueto 


Romagnano-Balvano ........ 3 giugno 
Frassia-Cosenza 16 luglio 
Grassano-Calciano 1° agosto 
Balvano-Baragiano 6 novembre 


Rete calabrese . . 


Treviso-Castelfranco , 16 luglio 
Castelfranco-Cittadella 

Cittadella- Vicenza 

Padova-Bassano 11 ottobre 


Totale . .. 


Linee Vicenza-Treviso 
Padova-Bassano. 


3 Spezzano-Albanese- Majolungo sa 5 maggio 


(*) Un chilometro è comune colla linea Milano-Venezia. 


Estensione della rete 
ferroviaria italiana 
in esercizio al 1° gen- 
naio 1878. 


Rugperto della lun- 
ghezza delle linee in 
esercizio con la po- 
polazione e con l’e- 
stensione territoriale 
dello Stato. 


E poichè lo sviluppo delle ferrovie esercitate al 1° gennaio 
1877 era di chilometri 7947, la rete ferroviaria italiana in 
esercizio al 1° gennaio 1878 risulta costituita di chilometri 
8190; cioè: 

Rete esercitata al 1° gennaio 1877 


Tronchi aperti all’esercizio nel corso dell’anno 1877 » 243 


Totale come sopra (1) . . . Chil. 8,190 


Il rapporto della popolazione è della superficie territoriale 
dello Stato con la lunghezza della rete ferroviaria esercitata è 
indicato nel prospetto qui appresso : 


ESTENSIONE 
della |, 
rete in esercizio | (Censimento 1871) | in miriametri quadr. 


Prospetti: 


teriale mobile in ser- 
vizio al 1° gennaio 


1878. 

C. Costo di costruzione 
delle ferrovie e del 
materiale mobile in 
servizio al 1° gennaio 
1878. 


Chilometri di ferrovia 
in esercizio 
«lag 


POPOLAZIONE 
dello Stato 


ESTENSIONE 
territoriale dello Stato per ogni 

0, 
abitanti 


per ogni 
miriametro 
quadrato 
2,963 
. 2,963 


3,056 
2,928 


2,764 


2,682 


26,801,154 
26,801,154 


0,128 


0,082 


Detta rete ferroviaria di chilometri 8190 al 1° gennaio 1878 


‘ ‘era esercitata da diverse Amministrazioni e suddivisa in diversi 


gruppi, nel modo come è indicato nel’ relativo prospetto A 
(pag. 222-223), il quale peraltro comprende anche tutti i tron- 
chi di ferrovia in costruzione o in progetto alla stessa data del 
1° gennaio 1878. i 

Il materiale mobile che ciascuna Amministrazione aveva in 
servizio sulla rispettiva rete, risulta dal prospetto B nel quale 
è anche indicato il materiale mobile in costruzione. 

Infine il prospetto C indica il costo di costruzione delle fer- 
rovie in esercizio, e del materiale circolante al 1° gennaio 1878 
distinto per ciascuna Amministrazione esercente, e col relativo 
riassunto generale. , 

Ciò premesso si aggiunge che nella presente relazione sull’e- 
sercizio ferroviario per l’anno 1877 si seguiranno l’ordine e la 
forma di quella precedente per l’anno 1876, esponendo, cioè, 
per ciascuna rete e per le linee separatamente esercitate, i 
principali risultati dell'esercizio comunicati dalle rispettive 
Amministrazioni ai Commissari governativi tanto per l’anno 
1877 quanto per l’anno 1876. 


(1) In detta lunghezza sono compresi i tronchi comuni. 


nai seit LRIBERP SII ce MEMO SS 


mo rn eni 


In aggiunta però ai dati pubblicati nel r precedente anno, si | 
formato delle reti o linee predette un elenco delle stazioni che — 
nel 1877 diedero un prodotto superiore a 100,000 lire. — x 
| AI gruppo dei prospetti per ciascuna Amministrazione fa : ria 
| seguito un breve cenno sommario sull'andamento dei diversi 
servizi, ed in ultimo, oltre ad un cenno generale sulla polizia” 
ferroviaria, sugli orari, sulle tariffe, sui servizi cumulativi 
interni ed internazionali, si espone il riassunto complessivo 00 


FA LORANLE 


(riferito alla intiera rete ferroviaria in esercizio) di tutti i dati eso 


solita £ 


‘compresi nei rispettivi differenti prospetti speciali per ciascuna | È into 
Amministrazione. ipo; 


rta luis 9A ed 


nba 
pare 


È 


massarteza 


ar Sa 


0 


RIE 


vaio 
spetto: ATE Ure 


Cali dista 


Di 
te; 


© Marine 
Piso al for pe 


ALTA ITALIA 


LUNGHEZZA 

2 i 
3 DESIGNAZIONE DELLE LINEE { l'elmo 

LE] pi: a e & 

d E DEI DIVERSI TRONCHI j È 

d Ù 

Chil Chil. | Chil. | Chil. 
1 | Bussolend-Confine Francese. .... ( 48 ni PA 48 
2 Loro -SUBRS=01 sue Sa bi ” » DI 
3 | Torino-Pinerolo . PE EROE, 9 38 » “i 38 
a” | Torino-Cuneo . ........... irc HA rar nti aBi 
5 Savigliano-Saluzzo . ........ e 16 È pi 16. 
6 Troffarello-Chieri. ........... 9 ps Pc 9 
7 Torino=Genova:t.i0 tt 171 So p 171 
8 È Sampierdarena-Passonuovo 0 S. Benigno 3 ” ” 8 
9 H Sarons=-Bra,ga i sn en slees è 98 Ai * 98 
10) & Calro=A0gali 0 coni set 50 » * 50 
1 è Mondovi-. astia (Carrù). REA (0) JR È -. S 14 
2) Alessandria-Acqui ........... (0) 84 » È. 34 
13 % E tr nil miprtriora CASE GEE tr 98 Pi Pi 98 
4| è Alessandria-Piacenza . .... seacol] CALI È v 97 
15 © Novi-Tortona. .............. 19 tI 5 19 
16| Torino-Ticino. .......... fili 116 È 2 116 
Ul Chivasso-Ivrea. : 11111111110! 33 È & 33 
18 Banthik=Bleia:-". dis iii 30 È 30 
19 Novara-Gozzano-A]z0 . era ” è 42 
20 [Ri castagooi Mortara nai see TO Fi: i dd 
21 Alessandria-Arona . .......... (9) 102 n = 102 
22 | Valenza-Vercelli .......... 63 42 A " 42 
23 | forreberrotti-Paria FASSCdoe E 41 n di 4 
dU VER Der SIE 18 è n 18 
25| Voghera-Pavia-Cremona-Brescia. . . ... « |(19) 149 è A 149 
26 Ticino-Milano .... È 34 n s° 34 
27 Milano-Peschiera 2 137 Es ci 137 
28 Rho-Arona .... - 53 d ; 53 
29 w | Gallarate-Varese . 19) , “ 19 
30 Milano-Camerlata 45 ” » 45 
81 Camerlata-Como-Confine Svizzero. 10 n ® 10 
32 Monza-Calolzio ............. 31 e % 81 
33 $ \ Bergamo-Lecco . ............ 33 5 = 33 
dA $ Renzo DaTuilco e rei 10 ro si 10 
35 È < Treviglio-Rovato . PS RR ni |-84 È 34 
36 È ) Vigevano-Milano ............ 59] n a 39 
37 $ | Milano-Pavia......... PA (a) 36 5 Ò 36 
38 ® | Milano-Piacenza. ............ 19) 69 ci È 69 
39] ® ì Treviglio-Cremona........ 5 66 E, si 66 
40) è Cremona-Mantova. . .......... (13) 63/3 a 63 
41| & © | Modena-Mantova ............ 66 a pr 66 
Piacenza-Bologna. ........... 147 Ù % 147 
Bologna-Pontelagosenro . ...... 52 n pa 52 
Bologna-Pistoia. .... dante 40.98 Ù fi 98 
Peschiera-Venezia ........... 148 » a) 148 
Mestre-Confine Illirico. . ..... DE 145 È 1A 145 
verona-Beri:s.. oriana 39 è; » 39 
Udine-Pontebba. ........... È 48 | 21 = 69 
Verona-Mantova _............ 38 % % 33 
Pontel SERIE MIotE RIT 72 " >; 72 
Rovigo-Legnago. ........... n 47 è È 4T 
52 Rorigo-Adria...R-.i intera 26 — S 25 
53 Legnago-Dossobnono Ri ati dd ù È 44 
DI Genova-Confine Francese N È 159 
bb Traversata di Genova . si Di 3 
56 Genova-Sestri-Spezia . » n 89 
bI Pisa-Spezia. ..... va A E 76 
58 | Avenza-Carrara . . .. sa si 5 
to) Firenze-Lucca-Pisa . . e = 9 


Totali... 


1) Ha O LI Soladi linea Torrno-Susa. 


È 
t) 


& 


k3 TORINO-ALESSANDRIA. 

3) Id. 18 id. TORINO-ALESSANDRIA. 

4 Id. 5 id. “SavoNa-TorIno. 

5 Id. 1 id. Torino-GENOVA. 

6) Id. 8 id. ALESSANDRIA-ACQUI. 
Id. 4 id. ALRSSANDRIA-GENOVA. 
Id. 6 con diverse linee del PreMoNTE. 
Id. 1 colla linea ALESSANDRIA-GENOVA. 
Id. 20 con diverse linee del Piemonte e della LOMBARDIA. 
Id 4 colla linea MrLaxo-Piacenza. 
Id. 2 MiLaNo- VERONA. 
Id. 2 id. MopENA-MANTOVA. 
LCA 3 id. Pracenza-BoLoGNA. 
Id. 4 id, Torino-GexNovA. 


© 

È | DESIGNAZIONE DELLE LINEE 
° 

to] 

ia ee E DEI DIVERSI TRONCHI 

1| Firenze-Livorno. ........ SES 
2| Pisa-Collesalvetti. ........... 
3| Livorno-Civitavecchia. ........ 
4| Civitaveechia-Roma .......... 
5| Firenze-Foligno.......... ta 
6| Empoli-Orvieto .......... SA 
fi \OrvistosOrta; fi (00. te 7, 
8| Tuoro (Terontola)-Chiusi . 5 
9| Ancona-Corene. .. ....-.:.:1: 
10| Corese-Roma. .......... DEL 
11| Cecina-Saline. . . . ./ 11 RO e. 
12| Asciano-Grosseto (a)... ....... 
18| Cancello-Laura ......... sd 
14| Laura-Avellino. . . . . © 6 E Tea 
15| Napoli-Ceprano ............ N 
16| Ceprano-Roma. ............. 
17] Roma-Frascati....... n spietate 


(1) Ha comuni chilometri 9 colla linea BoLogna-Magtn 
O Id. 12 id. Livorxo-Crvrra 
(8 Id. MM id. Roma-CEPRANO. 


Totale s 


(a) Eseguita per conto diretto dello Stato, 


SARDE 


DESIGNAZIONE DELLE LINEE 


N° d'ordine 


| È DEI DIVERSI TRONCHI 


1| Cagliari-Oristano . .... 
2| Decimomannn-Iglesias. . . . 


= 
3| Oristano-Ozieri . ..... 


5| Sassari-Portotorres. .......... 


6| Ozieri-Terranova . .. . 


CALA BIEOE BIOHE Ha 


= costruzione 


chilometri ni colla linea Ancona-Foggia. 
id. FoGgia-NaPOLI. 


1, Totale 11° 


alle Meridionali. 


af |a 
E] 

Chil. _| Chi). 

8° 

08 | 

61 | x 

(5) 47 ” 

" î 

” 2A 
Trapani A 58 

la stazione di Carrara | 7 x 
di Avenza al Mare. . » L 
Peretola. . r- Mi 
| Peretola = Poggio Ca- 

LIRE È È 
sa 

gia: R10S " ® 

Tani nec 


8 


colla linea MrLano-VENEZIA. 
id. MicaNo- VENEZIA. 


LUNGHEZZA 


-— 


Voguera-Pavia-Cremona-Brescra esercitata dalla Am- 
one delle ferrovie dell'Alta Italia fa parte della rete 


i ana Sc SOCIETÀ DIVERSE 


Lp RE RE i 
#1» pe. 


- 
- 
© 


8 | SERRE nr 


ed 


LUNGHEZZA, 
DESIGNAZIONE DELLE LINEE 


E DEI DIVERSI TRONCHI 


N° d'ordine 


1 ® / Eboli-Potenza......... . 6 27 n | 
2| 68 \ Potenza-Torremare, . .. ....... 438], + 107] 
3| <& ) Taranto-Cariati ............. = n_| 181 
4| ® 2 ) Cariati-Monasterace . ........-- Ò no | 159 
5 è f Monasterace-Reggio ... ........ dj 132 || 
6 S \ Cassano-Cosenza . ........... » n | 69 | 
CI / Messina-Catania. à » 95 | 
8 ' Catania-Siracusa . 4 a” 87 
9| È | Catania-Leonforte pe È; 79 | 
10 È Leonforte-Licata 84| , | 118] 
1 z Palermo al Porto È fi hi La 
12 n Palermo-Lercara n » n 
3| Lercara-Girgenti. . A S 67 o 
4| Caldare-Canicatti. . . . se 27 27 
15 s.| Vallelunga (Roccapalomba Santa : 
\-d (aterinm) =. ante È w È 62 62 | | 
Totali . . 1150 | 113) 89 | 1352 o 
| 
| 


DI Ha comuni chilometri 4 colla linea Taranto-Bari. 
Id. id. CATANIA-SIRACUSA. 
1) Id. 1 


id. 
Totale 13 


PALERMO-CAMMABATA: 


NB. Le linee componenti la rete CALanRO-SicuLa sono di IPREBASE dello Stato 


e l'esercizio è fatto dalla Società delle Meridionali. 


LUNGHEZZA 
RIASSUNTO GENERALE SRO 
RE] 3 a E a È 
Chil. | Chit. | Chil. 
Linee comprese nella rete dell'Ara Tracia... | 3531 55 6 
Id. id. delle Romane ..... 1678 ZU È 
Id. ia. delle Menipromani . | 1454 » | 193 
Id. id. delle CaLAsro-Sicure | 1150 113 89 
Id. id. delle SARDE . . ..... 198 185 P; 
Lince diverse................. > Dies 207 109 | 366 
Totale complessivo . ..| 8213 4S6 | 654 
A dedurre : 
a) Il tronco Settimo-Rivarolo esercitato a 
CAVBIM rn E O 2 n w 
8190 | 486| 654 
3) Itratti comuni. ui... baia » dd » di 
Lunghezza assoluta della tera ferroviaria a 
liana al 1° gennaio 1878. ........... «| 8046 486 | 654 


Totale 


| 
| 


Totale . METTI R 5 3569 | 200 
SARDE TORINO-CIRIÈ-LANZO 
(sezione DI CAGLIARI E DI SASSARI) Pr 
Chil. 198 Chil. 32 
SPECIFICAZIONE Tassi È 
; Materiale jr i Materiale Pr pi chilomi d 
È per ogni chilometro È per ogni chilometro 
del mobile in esercizio mobile in esercizio 
2 È 2 A Ca È 2 
s CI s s 
MATERIALE MOBILE È È È = ? A È $ È È È 3 È 
| &|s | | &l d |8| E S| e 
2 i Ra [esi IC RS ii ER doni ie a |-8 


ALTA ITALIA 
Chil. 3462 


SPECIFICAZIONE 


Proporzion : A 
per ogni chilometro Materiale mobile 


in esercizio 
—_—__ 


Materiale mobile 
del 


! 
; 
| 


MATERIALE MOBILE 


In esercizio 
In 
costruzione 
In esercizio 
In i 
costruzione 


I. — Macchine locomotive : 


aruote libere. . . ». . 
a 4 ruote accoppiate . 
a6 id. È 
a8 id. 


Totale ... 


II. — Carrozze da viaggiatori: 


di lusso e saloni .. ..... A 19 0 005 PS 0005 [3 2 

di 1° classe . . .. ” 293 0 085 » 0 085 18 5 

miste di 12 e 2® classe ” 228 0 066 ” 0 066 37 o | 

di 2° e SAI aloe n bi 0 147 a 0 147 194 ” 

miste di 2* e 3° classe 

di * classe . ....- x 1iî4a | oSse| so| ossi) dele i 

POS: enne 

miste a due piani di 13,9% è 3* cl. 5 711 | 008) 7 o 008 : hs 

Totale . .. 
NU, — Carri da merci: 

VOporz iaia 

scoperti . AN AR IRE SCIPTO 

GLVOBl oiran ties e 


I. — Macchine locomotive: 


aruote libere .. .. 
a 4 ruote accoppiate 
a6 id. 
a8 id. 


XI. — Carrozze da viaggiatori: 


di lusso e saloni... .... 0031) , |0 » 

di dà claste. sing 0081] 7 |0 rd (e 

miste di 1° e 2° classe . 3 0250), |0 ni 4 

did>classò:. |... is. Di 0157] , |0 Ùi 2 

UI'B* dlagbeiMii sirona 062) , |0 ” 12 

di 4° clAggé sui ira N Pi sa si ni 
Totale 


XXI, — Carri da merci: 


coperti... . pote CE. 
scoperti .. ......... è 
diversi DAI SEPPE: «< 


Totale ... 


NB. In questo prospetto complessivo del materiale mobile delle ferrovie, le vetture ed i carri delle singole reti sono stati riassunti solo 
avverte che a sro dotazione di materiale mobile appartiene alle ferrovie a scartamento ordinario, e pertanto non comprende il 


1878 per Pesercizio delle ferrovie italiane. 


E ra ore 
RIASSUNTO 
Chil. 7668 


. MERIDIONALI 
3TE SOCIALE — Chil. 1450 RETE CALABRO-SICULA — — Chil. 1109 


Proporzione 


Proporzione Proporzione 
per ogni chilometro 


per ogni chilometro Materiale mobile per ogni chilometro 


Materiale mobile 


ONSORZIO VENETO : RIASSUNTO GENERALE 


| 
cari: esercizio in esercizio in esercizio | 
— P_i. __——m—m—_——__ _____— —_ ——————hb-_ 
$ $ s.|s $ : 2A $ z I 
E ta s 3 s = 2 Ei s 
5 |a} è 5 |S8| * 5 |A è È : É É 
È È 2 È 2 È E È È È 
® Hi z © g Ki ° 5 E: ® 5 è 5 
dà $ è CI SF A 8 é a $ A 8 
0 023 0 016 
0 076 dada 7A| 066] " | 0666 0 dol | 0 087 
o d08 | 0 056 2| î2 54 | 0038| odi1| 0049 0 005 | 0 064 
3 285 Fa: È È » |0010 
0008] 0155f 116| 12) 128] 0104] co1| 0115 0 006 | 0 177 
» | 0006 wa è ME È 3 49| 2 51 | 0006 0 006 
n | 0082 IL 36| 0088] ” | 002 504 | 5| 509] 0066) 0001|0067 
"| 009% 87/7 87| 0078] ”» | 0078 488) ,| 488f 0064], |0064 
GI RTF GANN MN MEI gli IRA fot Mori I a 
5 | oss] est| 7 asi| 086] 7” | o5s]| 2%01f 7| 2201] 0287) “7 |0287 
" | 0018 Fas SCIE È, Q| 2] 0008] 7 |0008 
be hi a 08 [eda , CY ul ont 11] 001] ” |000L 
",» | 04s0f sol , 501 | 0451 so | oss] 4173] 7) 4180 0 545 
= —  — ——_. 
0179] 1417] 936), 936 | 0 844 0 84 || 19980 | 460 | 19440 1 758 
» | 0812} 607) .7 607 | O547| ” | OS47|| 9481] | 9,481 1 236 
” | oon Be 3] 0008] 7 | 0008] 317] | 817 0 041 
0179] 2z0f 1546), | 1566] 1394], | 139]|] 22,778] 40] 23,298 3 080 


Chil. 7962 
x SPECIFICAZIONE rerosiatà e ATE tota 
Proporzione V ù Proporzione 
per ogni chilometro Materiale mobile per ogni chilometro 
in esercizio 7 del in esercizio 
a n __——_—_____—_— 
$| 8 s| 8 ibi 
S MATERIALE MOBILE (i È È 
dust 3 i [si i |Si| 4 
hd vi n ° i © 
A 8 è a 3 a 8 é 
I. — Maechine locomotive: 
aruote libere ............ 125 016 0 016 
0335) 7 o 385 a d ruote accoppiate. « . «| 681 1Ù 085] 0001] 0086 
0 088 ” 0 088 a6 id. CI NIUE 462 36 058 | 0005 0 063 
» ” ” ag I e e s 80 ” 010 ” 0 010 
0 323 Pi 0 323 Totale ...| 1,348 46 0 006 0175 
II. — Carrelli da viaggiatori: : 
di lusso e saloni . CE SEILIO bI 2 0 007 
Ù di 1° Cla88e LL. cc: .;00..) 518 5 odor | 0066 
ol ” o Î76 miste di 1» e da classe . .| 598 3 Da 0 066 x 
0 530 0 530 di 2* classse 5 909 » ” 0 114 
0 176 0 176 miste di 2* e dei ‘classe È 8 ” 0 001 
0706 | 0Î76| 0882 di 3° classe . | 2077 6 odo | 0287 
» » E di 4* classe , . 27 1 ” 0 008 
ne miste a due piani dii ,2* e 80 e ul ” ” 0 001 
1588 | 0176 1764 RISATA RA (DR I E, 
——— —- Totale ...| 4,324 14 0 002 0 54h 
XII. — Carri da merci: 
1912] 0059 1971 . soparticos EF gio fat 1300 463 0 058 n si 
; WOOPertitt i... SAS 3 
odo6| “ | 080 divers siti. gs > nl 0041 
2118) 0059 2177 Totale . ..| 23,119 463 0 058 2 962 
varos: lai di ciascuna rete alla serie principale sotto la quale possono per analogia più opportunamente comprendersi. = Inoltre si | — . 


Sa da ELA Ong den dr ilo dA 


at 


©. Prospetto riassuntivo dell'importo dei lavori di 


INDICAZIONE DELLA RETE 


Parziale 


LUNGHEZZA 


per linee. 


Rete esercitata dalla già Società dell'Alta Italia, 


Linee riscenttate colla Convenzione di Basilea . . ..| 1,943 | 610,000,000 » 


313,947 > 


Linee dello Stato (Toscano-Liguri, Savona-Bra, Cairo- 
Acqui e Novara-Gozzano). . ............, 611 


261,571,000. » 
73,444,000 > 
82,892,000. » 


428,108 » © 1,027,407,000 
175,188 » 
173,092 > Me ne e. 


Linee di cui lo Stato è comproprietario. . ..... 419 


DE | Linee di Società diverse .............) I ET). 


| 
| + Reto esercitata dalla Società delle Romane. 


ne | Linee proprie della Società .. ............, 1,509 | 436,972,000 239,577 » \ dg Ù 
DES: | Linea Asciano-@rosseto (costrutta dallo Stato). . . . 85 | 16,500,000. » 194,118» | 458,124,000 > | 7, 
: | Linee di Società diverso... ........... CRI 44| 4,652,000 105,727.» TA 
| Rete esercitata dalla Società delle Meridionali. 
| 
| Reto Meridionale . ............. Lex | 1,448 |891,630000 »| 271,400 » 391,630,000 » | 
| Linee del primo periodo . . .. 640 | 136,850,000 » 213,828 » : 
Rete Calabro-Sicula } E » 274,810,000. » 
| Linee del secondo .periodo . .. | 497|137,960,000 » | 277,585 » i i 
| 
| 


Forrovie esercitate da Società diverse, 
Ferrovie Sarde ................. ei Arzo e C..) 197,722 » | = 539,149,000 si 
Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo . ...........;. 32 114,687 > sv » li 
Ferrovia Vicenza-Thiene-Schio . ............ 30 116,607 » 3,500,000 R: 
Vicenza-Treviso . ....... 


| Ferrovie. ....... 
Bal Padova Bassano . . ..... 5 


108,411 


Ferrovia Toriuo-Rivoli (a scartamento ridotto) . . . . 12 


Totali e medie ...| 8,046] ......... UA) 


one delle ferrovie italiane in esercizio al st 


semmai 1878, 


TOTALE IMPORTO 
delle costruzioni e del materiale 


Medio generale 
per 
chilometro 


* Complessivo 


per rete 


1,169,303,300 » 339,026 » 


301,110 


493,218,000 


426,113,000 


297,102,000 


41,030,000 207,222 


4,818,000 150,562 


4,100,000 136,667 


13,300,000 


124,299 


741,100 61,759 


2,449,725,900 >» 304,465 


L'importo dei lavori di costruzione e del materiale mobile 
per le linee riscattato colla convenzione di Basilea è conforme 
a quello indicato nell’analogo prospetto della relazione stati- 
stica per l’anno 1876, perchè non essendo ancora liquidati i 
conti presentati dalla Società del Sud dell'Austria per lavori 
eseguiti sulle ferrovie dell'Alta Italia, durante il periodo dal 
1° luglio 1876 a tutto dicembre 1877, non è accertata la somma 
che dovrà essere portata in aumento a quella del preaccennato 
prospetto. 


Nel costo dei lavori di costruzione delle ferrovie Calabro- 
Sicule, tanto per ciò che riguarda le lince del primo periodo, 
quanto per quelle del secondo, è compreso il solo importo dei 
lavori eseguiti a tutto il 1877 per le lineo e pei tronchi che alla 
stessa epoca si trovavano in esercizio. Il detto costo non com- 
prende quindi lo spese approvate ed in corso di approvaziene 
che si rendono necessarie per provvedere all’esocuzione degli 
importanti lavori di compimento e di consolidamento, i quali, 
più specialmente per le linee del secondo periodo, saranno 
cansa di sensibili aumenti sulle somme come contro esposte ed 
il cui importo non si potrà dare che a liquidazione compiuta. 


Nella Innghezza delle ferrovie non sono compresi i tratti 
comuni a due o più linee. 


NB. I dati di cui nel presente quadro furono desunti in parte 
da pubblicazioni fatte a cura della Direzione generale delle 
strade ferrate presso il Ministero dei lavori pubblici, ed in 
parte dalle Relazioni ai Consigli d'amministrazione delle diverso 
Società ferroviarie. 
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A. — Ferrovie dell’Alta Italia. 


PRSHISS 


gen 2 doi a i Pa 

— Prospero N°1. 

Lunghezze delle linee in esercizio al 81 dicembre 1877, e cofifronto con quelle in esercizio 
" (Ferrovie ALTA ITALIA.) 


Lunghezze effettivo in esercizio 


INDICAZIONE DELLE LINEE Da a Mt 


dicembre | dicembre nel 


Chil. Chil. 
(1) Ha comuni chil. 1 colla linea Torio-Susa." 


@ 1a » 8. id Tonmo-ALmeta ii. ANDRIA. 
(3) Id. » 13 id. TORINO-ALESSANDRIA. 


Bussoleno-Confine Francese . . (1) 48 


‘Torino-Pinerolo Fia 9 38 
Torino-Cuneo. . ( 
Savigliano-Saluzzo. . . 
Troffarello-Chieri 

Torino-G 
Sampierdarena-Passoniovo î) San 

nigno +... 

Savona-Bra: 
Cairo-Acqui 
Mondoviì-Bastia (Carrà) 
Alessandria-Acqui 
Alessandria-Cavaller maggiore. . 
Alessandria-Piacenza hi 
Novi-Tortona. . 
Torino-Ticino. . 
Chivasso-Ivrea 
Santhià-Biella 
Novara-Gozzano-Alzo 
Castagnole-Mortara .. 
Alessandria-Arona ... 
Valenza-Vercelli. . . 
Torreberretti-Pavia . . . 
Mortara-Vigevano. . . . 


s33333s% 


D+ tia coro 
sa 
do 


Torino-SAVONA, 
Torino-GENOVA. 
ALESSANDRIA=AOQUI. 
ALESSANDRIA=GENOVA. 


es 


Rete del Piemonte 
EEE55S8ERS8o 


SS 
ta 
ERE 


» 6 con diverse linee del Prazonee. 
» 1 colla linea ToniNO-ALESSANDRIA, 


3333139 31339151IITIIA TA 


Voghera-Pavia-Cremona-Brescia . ... | ('°) 149 i » 20 con diverse linee del Pin 
LOMBARDIA. 


Ticino-Milano. . . 
Milano-Peschiera . 
Rho-Arona. . 
Gallarate-Varese 
Milano-Camerlata 


ss s(# 


Monza-Galclzio 

Bergamo-Lecco , 

Palazzolo-Paratico ... 
Vigevano-Milano GR 
Milano-Pavia . . ; (8 
Milano-Piacenza ........... 3) 
Treviglio-Cremona 
Cremona-Mantova. . . . 
Modena-Mantova . 
Piacenza-Bologna . 

Bologna-Ponte lagoscuro nie 
Bologna-Pistoja . . 


(11) tà. 
(12) Td. 


(13) * 10. 


Rete della Lombardia 
e dell’Italia centrale 


$3I3I53I FISSI 


(1) Tà. 


Peschiera-Venezia ... 
Mestre-Confine aulico 
Verona-Peri. ... 
Udine-Pontebba 
Verona-Mantova. . 
Ponte pe ceToSDAROvA”, 
Rovigo-Dossobuono”, 
Rovigo-Adria . 


O. 


s' Bas css 


a) Aperti all'esercizio il 7 maggio 1877. 


(b) Aperti all'esercizio 18 chilometri il 1° tebb 
metri 44 il 6 agosto stesso anno. 


22 
28 
U 
8» 
26 
27 
8 
29 
30 
81 
82 
38 
d 
85 
36 
37 
38 
39 
4 
di 
42 
43 
4“ 
45 

48 
47 
48 

‘49 

50 
bi 


Genova-Confine Francese i (15) Ha comuni chil. 4 ooÙgi linea Tn 
Traversata di Genova ..... 8 SE 
Genova-Sestri-Spezia . 89 F SI 
Avenza-Carrara .... 

Firenze-Lucca-Pisa ... 


SEREER 
Linee 
Liguri- o 
Toscane 


® “ i 
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È r z * 3 "il enboe 03101804] 19d BUI9ISIO BP PI id 
c4 n di & Pif e * OZZOLIBI ONOdSV1I VP "PI [dA 
“ “ “ “ “ : ®. 7 i . a ù GIUR: tti nio pre DI Ta 
4 n n pe pi o SORRRSSTT 17:7 (RIN o ED tReia PI 0 
: ha 4 IR EL. ep mid PI or || 

[4 A Fi n v: i ° ARENA TC "e nre ‘6 1019 ep nqeid "PI gI 
LI # a $i PRE n bi. 3 7 *Iuersoq èp H10d09 "DI LI 
È $; s È 3 tipa isla al * Jo40w vp odo ‘PI 9r | 
î î È È auensag 0109911 a Juozuow: op1ods®1) od. “PI GI 
i È PI Fi IT A rt Lair; VIOApnos. *p HI 

- . alora alato ee * * x SeSeq up iuoSeA | St | 


‘ISSOATD è puru] sog ‘Pao vp quoted! 


oN**" I[B30T ) 
3 a Rit 
n 5 îi 7; , p: È È ST OSSEIO ng 0 ug “Ip 1ueid onp w Msita PI a 
“ “ “ « u “ @ à DO RE " @SStio «PID ‘PI u 
A “ “ P A F; » a; ARRE "* a6stlo IP PI . | OT] 
è “ d “ U n “ hi DITEMI OSSETO «89 03 !P PI 6 | 
: : E a 4 * Ù È LN io, SERE siate OSSEtO Agip PI $ 
È Ù a u U F n E: Quai "RCRIT ASS 1OSSUIO «3 O IT Ip usa PI |L 
N n n È pi È 00680008080 CACACE ECRCEERCETArI A8SElO et Ip PI 9 
I I I Nt PENTA * xuoiq 0 Iuo[es-01mm}o A | € 
*10)v;SfuzA vp d1n339A È O ‘ " 
08 oN* ** ITMOL 
“ “ è & u “ PTT “aquiddooor ara "PI v 
€ 08 È [14 & 8 Dren “ajuiddo0or ggonige PI gs 
È. ou È gr » È Wi talrreee aeiddoooe aoni $ e ‘DI 8 
BR ieiace le e lerela * 04901] 0}0nI è 0AIOWIOIOT | I 
‘9AJ}OW1090] OMpoovI 
al tl or 6 
cus -S da ur | ouowu! | nidur | ouomm | wdur 


QUOrznI]S09 n OIZIAI98 UT 
» Apeisoggue ms o[eLiozeoA [ns 


Prospetto N° 3. 


LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


al 31 dicembre 1877 al 31 dicembre 1876 Aumento nel 1877 nell’anno 1877 
1 2 3 
Chilometri 4 Chilometri Chilometri Chilometri 
3631 3461 70 3462 


Anno 1877 


Per chilometro | Per convoglio- 
di linea chilometro Per cento 
esercitata utile 


8 6 


DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI 


N° d'ordine 


a) 


L. c. ni n L. c. 
Viaggiatori. ..... 39,824,055 89 39,319,866 61 
Trasporti a grande velocita 11,982,865 08 11,605,261 46 
Trasporti a piccola velocità ........ 43,607,705 59 43,207,794 47 
Prodotti diversi . . . 1,108,345 35 1,119,287 48 


Totali. . . 95,972,971 91 95,252,210 02 


Anno 1877 


Per chilometro | Per convoglio- 
DESIGNAZIONE DELLE SPESE di linea hits 


esercitata utile 


» N° d'ordine 


Quota spese generali dell’amministra- 
zione centrale (1) ..... 1,510,167 19 


Spesè generali dell'esercizio. ....... 649,028 20 
Traffico e movimento - Uffici centrali . . 1,021,179 80 
Spese per le stazioni TORRE 16,834,605 44 


Spese per i convogli . ... 2,363,623 39 
TAI e materiale mobile » Uffici cen- 


269,289 81 
Spese per trazione .. ............ 14,169,111 22 14,197,821 58. 


8,823,362 78 7,207,028 70 


412,527 27 898,574 04 
Spese di manutenzione e sorveglianza 
OUR e nn 11,363,875 79 È 11,497,371 88 


Manutenzione dei fabbricati . ....... 876,571 19 353,876 28 
Spese generali dei magazzini (2) ..... n 


Totali. . . 57,793,341 58 16,693 63 


(1) Escluse le spese generali della Società in Italia attribuite all'esercizio per un importo di lire 2,417,609 SO. 


CONVOGLI-CHILOMETRI UTILI 


nell’anno 1876 
) gin più È 


292,344 


Differenze nel 1877 ® 


in meno 
12 


L.\c. 

4,189 28 
327,608 62 
399,911 12 


sul prodotto e sul prodotto 
per chilometro di linea per convoglio-chilometro 
esercitata utile | 


si Do | in ge 


Differenze nel 1877 


sul totale 
Mar 


in più | in meno 
1 12 


1,417,687 96 » 


sulle spese 


sulle spese 
per convoglio-chilometro 
utile 


per chilometro di linea 
esercitata 


in più in meno in più . 
; na 14 1 


in meno 
16 


L. c. 


85 55 0.08 È 


Differenza nel 1877 


| 
| 
af SI] 
DEI | 


i dei magazzini sono comprese nèl valore dei materidli, materie ed oggetti di consumo somministrati all'esercizio. 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


DI VIAGGIATORI 


4* classe ed a prezzi ridotti. . 


Complessivo delle classi . . . 


Militari ed altri viaggiatori per 
conto dello nraroo E 


NUMERO E: PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


nel 1877 mel 1876 Differenza mel 1877 


. i 


sul numero — | iui, 
Per |* dei viaggiatori e ai 


Quantità Quantità pai 


| 
in più in ménol”| in più lin n 
8 - 9 e. 10 


Numero 


+553,122 
2,689,480 
6,129,788 


7,5382819 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


DI VIAGGIATORI © 
} 


nel 1877 nel 1876, 


Chilometri ‘ Chilometri 


92800 


55 04 


«PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza riel 1877 Differenza nel 1877 


. sul prodotto sul percorso per cento 


ani viaggiatori | (0.997 Conto Per dei. viaggiatori 

—;_ Quantità | conto —|—T—_— 
‘| in più | in meno {gn più |in meno] E | in più | in meno | în più |in meno]| 

Labt 16 _|_18 19 20 l28 EI [a 26 
| 
Lire 0. | Chilometri - Chilometri Chilom. Chilom. | 

264,419 S 1 56,274,632 9 58,281,522 10 ® 2,006,890| ” vt 

. 


| A 
È 228,551,545 36 
32 


714,990 ” ” 148,082,769 151,052,657 dU ” 2,969,888/ n. |. n 
60,186 si, 224 666,261 4 È 1,114,716} _, 1 
” 1 a 204,728,430 185,016,098 30 | 19,712,332 ”» 2 a 
v La hd 
n1399,595 nl n % 632,637,376 | 100 | 619,016,538 | 100 |19,719,332! 609,49%| », i 
L » | DI 
2909 nl n ” 94,640,850 ” 90,075,319 , ” 4,565,531 ” mi; 
3 o |» | taresass |, | 7oocosssn 0, [18186860 “, |, | + 
Lal 
fronto con gli analoghi dati del 1876. 
PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PER CHILOMETRO! 
Differenza nel 1877 . Differenza nel 1877 | 
i nel 1877 nel 1876 | 
in più in meno in più in meno 
9 10 il 12 
Lire € Lire C. Lire C. Lire C. 
058 Fi ” 
Pl 
08. = 
sli 0 0750 0 0611 
006 n 
0 04 È ; 
n 007 » ” 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE OLASSI 


sulla quantità 
delle merci 


DI MERCI 


in più 


a = È Tonnellate Tonnellate 
5 | 1| isclamso.............. 79,698 |" 162 81,490 
di | dI elenno n d 61,218 | 12 60,756 
i | 3| 3* classe. X GORI, 70,981 144 73,775 
o. | di dll IO 146,028 | 296 141,764 
E | B.l Bsclampo.tir 0... 00 Lu 31 952,813 

Si | G|eGeclasso............ A 5 64 294,619 
È 7) Trclasse..... cano 644 300,406 
PR pei | 8| Classi speciali. ......... 59 60 2,886,354 
vi: 4 | 9 | Trasporti per contodello Stato 075 20,954 


Percorso e prodotto medio di una tonnellata di merci 


CHILOMETRI PERCORSI DA UNA TONN 


» 


DISTINZIONE DELLE MERCI 
; SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


4; 
“uo 
Chilometri 


| 1| Apagamentoordinario ........i... Lettieri 121/05 + 121 86 
2| Percontodello Stato ..................1......ccciel 14680 


877, e confronto con gli analoghi dati del 1876, 


NE DELLE CLASSI FRA LORO 


nel 1876 


sul prodotto 
delle merci 


sul percorso 
delle merci 


per cento 


Per Per 


Quantità 
cento cento 


‘in più 


in meno | in più |in meno] 


21 2 


Tonnell.-chilom. Tonnell.-chilom. 


12,163,104 | 208| 12,526,235 | 213 ” 62,831 


8651781 | 145|. 8291617 | 141| 300,164 ni 


9,075,294 9,056,098 154 19,201 


303) 937,452 


18,755,609 17,818,157 


100,616,724 | 17 11! 5,508,719 


4 87 | 1,068,040 


345 


65.76 | 988,164 


0 70 | 1,301,636 


7, © confronto con gli analoghi dati del 1876. 


dire 


ì 


PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PER CHILOMETRO 


nel 1876 


dg 


ST 


ced Rari 


rasa per natura delle merci. a piccola velocità è Arnaposti riate nel 1877, È 
e confronto con gli analoghi dati del 


(Ferrovie ALTA ITALIA) 


Anno 1877 Anno 1876 | 
£ » i : (sulla quantità 
Quintali Per Quintali Per delle merci trasportate 
trasportati | cento | trasportati .|, i 
4 


N° d'ordine 


Quintali 
Nevande e spiriti 
Bitume e pece 
Cereali e farine 
Colori e materie coloranti. . nali 
{ Carbon fossile . 
Combustibili ì Legna da ardere. 


7190 
156,250 


hi 
- 


” 
- 


Settore Sir © Dr ti D3 0) pe pnt pd id OD DG De 


di 


Filati e tessuti. 5 
Materiali da PIRA si Marmi © grass 
Materie tessili greggie. . 


cownmoconmooneanitionzanbi mo toa 
È 


2 So 4A ter 


La 
Minerali e prodotti minerali piacà 
( himicoinà al 
; Chimico-industri 
Prodotti Materie grasse . 
di Pi 
Stampati e carte. , . 
Stoviglie, vetre 
Stracci ed avanzi. 
Merci diverse. . 
Sali e tabacchî . 
"Trasporti per conto ‘dei Governo 
PPEBMoli: x. + taa i donde 


HSSBSAENILASSESSENZIZANAGRE. 
ESSSRISAIIZIZSESRSFSESZIZN2A 


Totali . .. 


«|\Eprt 


Laino N° 9. 


Particolari per classe del movimento del bestiame a grande e piccola velocità nel 1877, si 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. ) 


(Ferrovie ALra ITALIA) 


INDICAZIONE 


otale 
BESTIAME TRASPORTATO [velocità] velocità] » cento |velocità| velocità 


Bestiame grosso, cioè: 
cavalli "muli rosi 
uledri, mr tori, 
iTaca è, pullin! sE 
venche, manzi, l 
telli e vitelloni, mu+ L 
letti, porci grossi. 252,079} 139,775| 391,854). 28 | 189,833| 119,920] 809; 


2 | Bestiame piccolo, cioè: 
vitelli e porci mez- 
«gani è piccoli, mon- 


toni, pecore, capre, 
porcellini, capretti, 


706211| 289,115| 960,326) 72 | 679,538 "e 949,801 


(Esrrovir ALTA TrALIA) | DEI: È 
Anno 1877 . Anno 1876 Differenza nel 1877 
Numero 2 Numero 2 sul sulla 
dei convogli | , e | 8 | dei convogli] , o | £ ‘#| numerodeiconvogli sui convogli- percorrenza | 
E | #S | Psi £ è 3. Ès EPTO chilometro | "di un 
i È È È si B $ È E sì 6 Totale |Giornaliero alii 
Motale S| |, 5g Totale! 4 | Salo gil bi dea mae a DT. 
ii os È = Bi © ga n A a 
| 2 : pei 2 2 | in in in in in in |.in in | 
5 vw to) © | più | meno| più | meno| più |meno| più |meno| 
4 5 6 Ls 8 9 10 nl 12 13 14 15 16 7 18 


chil. | chiù. | 


"17 | 79,774 18 si 


NI 212,570)» a e * ” 


‘ Composizione dei convogli nel 1877, e o confronto con quella del 1876. 
(Ferrovie Afrra Iranza) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 
tiro Va. | sul numero sul numero sul numero | 
INDICI ZIONE DEI CONVOGLI Loco- Loeo- “delle pila a 
._ |Vetture| Vagoni Vetture | Vagoni | _ !9comotive i vetture vagoni ‘) 
mo 1 M ., | motive ) motive DIL Sali age Des ne a OLO 


in più }inmeno| in più |inmeno| inpiù |inmeno]f 


LI 


= diretti, oonibus, misti © 


errare irene 


di ghiaia e materiali.. , 


Medie generali... N° 


“dt er per, 
in percorsi. |\jcomotiva| in percorsi‘ |jscomolivà 
e per e per 


servizio | in totale | veicolo | servizio | in totale | veicolo 


meno | più 
12 


Spese per la trazione e riparazione del materiale mobile nel 
dr confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. 


(Ferrovie ALTA ITALIA) 


1877, 


Spesa nel 1877 


Per 
convoglio 
chilometro 
utile 


INDICAZIONE DELLE SPESE 
Totale 


Lire C. 


1 | Spese generali e stipendi del perso- 
nale superiore......."........ 331,165 99 0.0197 465,340 25 0081 P 
a  2| Stipendi e paghe ai capi deposito. 
% macchinisti, SERE e personale i 
4 rimesso. i... ..............f 1,74931158 0 1088 1,624,027 56 0 0981 125,283 97 


F 3.| Premi per economie e percorrenze i 
5 regolari ..... 000000 ++ | 1,07907861| 00640 1)006,960 83 | . 0 0608 72,117 8 
a 4 | Combustibile, untura delle macchine \ 
| ed illuminazione delle medesime . | 10,001,093 42 0 5936 10,279,740 89 0 6209 P 
5 | Alimentazione delle macchine .... 283,081 34 0 0171 279,434 66 0 0169 8,596 68 
n” 6 | Pulitura delle macchine e ta . 
A zione occorrente. ........, , 1,373,552 77 0 0815 1,494,041 72 0 0902 F; 
#3 7 | Pulitura e manutenzione dosierento 
> dei veicoli. ..........1 + fe 656,04 M 0 0389 i 546,793 46 0 0330 108,311 48: 
; 8 | Manutenzione e SORTE DO delle 
o IIAGOMIAN cpl cei . | 3,591,174 01 0 2131 2,877,696: 18 0 1788 713,477 88 
pe. 9 Manutenzione e riparazione dei vei- 
<A RESA IRE 3,609,219 32 0 2142 2,725,937 09 0 1647 883,282 23 
4 10 Manntsnaiiii e PET dei mobilio 
à edattrezzi dellerimesse locomotive 32,834 53 0 0019 9,971 25 0 0006 
3 11°| Verificatori ......... sio efela. ed 130,832 27 0 0078 124,367 38 0 0075 
"TA 12 | Untura carrozze e carri, materie é 
br ‘ mano d'opera. ........,,.,, 420,365 08 0 0250 402,431 94 0 0248 
È Totali ... | 23,261,763 81 1 3806 21,836,743 01 1 3189 
P . 
Prosrerto N° 14. Ì 
So: Consumo di carbone ed olio pèr le locomotive nel 1877, ‘e confronto con l'analogo consumo nel 187 
e — (Ferrovie Aura IrautA) 
n Anno 1877 
56 
Si INDICAZIONE Consumo per percorrenrà 
® pae Totale E ner 
È MATERIE CONSUMATE locomotiva-| convoglio- 
Re: È chilometro | chilometro 


Chilogrammi] Chilogrammi] Chilogrammi] Chil. 


262,320,190 | 11 868 15 611 
583,863 0027 || 0085 


Chil. 
14 271 
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Elenco delle stazioni che hanno dato un prodotto superiore alle centomila 


(Ferrovie ALTA ITALIA) 


Numero 


d'ordine 


1 


1 cenienie FIS SIAE RIONI mei 98693,U7 » c 
2 Lg PR PRE LOSS USS 7996085, 7893276, 
3 Genova e San Benigno .............. DE 7,454,699 , 1484005 7 
4 Bologna e transito ......l....../.... 4163,095» 4231122. , 
5 Venezia. :j...} 1... 4... 2873352» 2,9602641" _ 
6 Firenze e. transito . .}l...i......,0.». 235,308, 3,0505508 , 
7 Modana e transito . ...... danese 5555 2,4780190} 
8 love trangito “. bc... 8/0 YB6BB74 ., 2,354,020 |» 
9 Verona :.j...;..-.1..:d....G. mi... 1}787,050 <5 1,846/645 — 
10 Pert'etraziblto:. inni. .Uco. Pre Cd 1,568,440 n 1,7988908 |, 
i Alosgendrist:: vi ide 1434512, 1,1428899, 
12 Sampierdarena, 1" 0 2*f. ..\.:..u...... 1122992 , 1,373/185 |» 
13 Ventimiglia e transito ..........,...... 1838714 | 1330497 >» 
14 3 "(LLP PRRRCIPIE © ESICOCI IP IC COCCOLE 1283410 , 1,2530919 |, 
15 Cormonse transito ......i.......... 1257434» 1,064,9217" È, 
16 Bavona-<. |. <iisi iii. E ASL 1,138,442 n 1,1574586. .n 
17 Padova. ..j....... cc | RT CASE 1,1381919 |» 1,1484196, 
° 18 | Aronaetransito........ PRE Ade = SS 1,036,296 , 1,150,998 
19 Vicenza. d...:.e0.0.. |-ui ot merce 993,140» 809/288 15 
20 Bergamo . i........... Ea 938,809 |, 969 » 
2 Bresdla:z.di.t. fin. | SACE) SPO (928,669, 981501, 
sei Novarh sierici dn TIA n | 159059, 
28 Vi FE, PRI e LEA IIZZATI n 719,596 n 
24 Vercelli .......5... edera cn 731,891 , 704220 n 
d Asti. .... | REPR MOP VICI RICO PIPICE PR TI (699,298 n 709,767 , 
rino i gni 644,200», 634986. 
RE VI Re SS Deo 639,733.» 620,337. 
("e a °° RI Peo SE, SP ni SO (612,618, 654835, 
Solara ini a SÉ (599,759, 602943 |, 
30 Ferrara .;,.......... > ERA DICA 592,102 , 585,307, 
CO BECSTTI CRIESE RAS IRE: Pal ZAR (541,127, BT%625 n 
32 Cremona. |{..-..-..l.\., | EA SO 68,978 , 508,311, 
CIS CS Scan ae peo 500,423 n, 5Î0,978 |, 
Musil Toso orario i peas “DA 495,886, 4TT945 |» 
Sbicjo Pistola gti e az FIR 490,328, 517,875», 
36 16, | ; (461,537 |, 468674 , 
87 (449,604 — 424998 |, 
88 (437,830 n 419,507, t 
39 433,577 |, 443,238, 
40 (430,230 n 424904, 
al (416,405 n_ 395,104 rar a. 
42 388,978 ” LI 
tì mm i | sm) 
44 872211 ” 369,282 ” 
45 (367,164, 3U/211 , 
46 1351,698, © 376790, 
47 : ” ”» 


Red 


erro N° 17. 
Elehcò ‘delle ’staZioni' che hannò' dato un'prodotto ‘superiore alle centoinila lite. 


(Ferròvie Aura ImamiA) 


Eat fas snnosmiiti | turn riga dipnh Prodotti nell’anno 
} STAZIONI © f " È . I 
dmn» eten 1977! | 1876 E 
cia 3 | 4 > 
Resciutta ........... sp oil. 826481), i (1) x 
Camerlata e transito . ........... è 309,994, i 335,957 |, # 
EPA 3 PRPRRRCIERI ROIO, SL DIES 309,602!“ 300,412 n 9,190.» 
to È Voi ini Prop Ma. e 304,270! , 300,034» 4,236 
A ESSA ES 296,977, 316,078, s 
3 LORIS CE DESTINI } 2 PARRA I 298,720! , 290,792, 298, 
EFPalazzolo .. ji... 0. mio Ria BAT 242,851. n 42,126 15 
Conegliano . .\........ | rirm o MRS, co 279,188! » 273,212», 671, 
MIRIEVARE > nice boca ehi 271425) » 268,329 , 3,096, 
San Remo ............ 1° SERI e 267,761 , | 269,802 , s 
Collegno ..... PSE REA 267,815: , 219,142. , 48,173: È 
SERE 1 Sodio ER 259018", 260,860.» 3 
Garrara ;..- RUS. ..... MERICERIOO è 250,278 , 263,760» Fi 
nie ce ROC an ST) 1 ee 294801: , 229,653, 5,148 + 
TA las E N. IGT , || 224908, 864907 
CURE pu ara 28812, ||. 24198, 4 sat 
Vigevano . .. .Ulii...... Pa.nol er + BILL » |) 2861, 1,690» 
Desenzano. . Li v....../.0..0a 219,692! , | 223,173. » s pi 
ti SERPIERTERTE CEDERLTTEZE 219016, || 221,158, È 
MiMortara (...-......... i ae E 211,343! , | 206,866.» 4477 , 
Prostata trani | EROI LD Lane 207/448, | 198,320.» 9,123 
Sestri-Ponente . .... ibra tt P 203,910" » 187484, 16,426, 
*iSavigliano ............ } PRESE 31 B 201,407! » 213,958, ” 
Seregno... ..UU..... nese eett a A 190140 , 192,166 , Ò 
\ Gallarate. ...iLt.i...... TS LITAREN 189,595! , 191,884 |, pi 
IVRERDO ”, nia « REDIEI 181,641, 173,251 , 8,300, 
iilioanamo 1... i idea 181275! , 192,367, pi 
ARS ee SPO 180571, 183,657 , > 
Creta Lazio 180,18 » 181,834 , 5 
CLES IRR IVATIIONIIANE 175,458 |, 181724 , - 
ARES Siae 174,965", 170/716 , 4,219 
Chivasso ...... GA PRE LI 172552 , 169,588, 2,904. 4 
Pordenone. .......... FRESH: A 171,019 n 171,282 n 3 
Me ......ii * 169,389 , 107225» 2,164.» 
o ne DE 168,271 , 168,622 > 
0 ARE RTAS ds perenne 163,524 , 184,001 , 29,433 
mn rta 157,812 , (2) ” 
TRS 06: SIE 156,513 , 153,496 , 3017, 
MEBMBR i 155,050, 174413 7 s 
&Porravallo Berivif SALTO... 149,533 |, 153,230 , È 
ATTRA A CEE 145,891 , 163,568 » A 
Melegnano .......:.....-..i.. 9 145,250 » 140,562 , 4,688 |, 
0 EDO ASANDONGRNESSNo SA 145,025 , 148,083 , » 
> rg SARAI a e SEGR 144,277 136,911 , 1,366» 
(1) Aperta soltanto dai 7 maggio 1877. s 
Aperta soltanto dai 23 settembre 1876. Nel 1876 ebbe un introito di lire 55,500. 


Prospetto N° 17. ET 


Elenco delle stazioni che hanno:dato un;prodotto superiore alle centomila site. 


(Ferrovie Arta. IrALIA) 


fNuiuoro j casca | 
| STAZIONI | 
pros "oi ore 1877) | 2976 
1 2 8 LI 
| | 
| | 
| | Viareggo................ silafii i 144,016, 144,342 |, 
E | 98.| San Bonifacio ............ pe FORI: » 141,789. , |. 148829, 
, | DÌ | Musotto... rigidi TORE 188507, 130,253», 
n 9 | Borgomanero. .......... dei aan 133,824. , 126,010 , 
sémiiBusalia 1. ......... |M do 138799, | 129,611, 
fr: 9 Cassano... .... PS | ERPRPORE TT) CAP 133,288, 143,437 , 
» 98 Gemona (Ospedaletto) . ........Lii.... 133,178, | 215,971, 
% DIL Badthib.i cia edi Gudo. 132,007. , 128,448 , > 
100 Settimo . .....,. FORO Jeeg last è 131202 , 133,980, 
È 101 Catmagaola.. . .........1.. pigmanata 129,704, | 183,072 , 
102 Stazione per la Carnia ....:.. iu... 123,092, fi SS }; 
108:;| Stradella. ...-..... BIRDA, PIECST "1° SEGA 127,560, 196,472 , RI 
| 104;.|. (Porto Maurizio .........{....4 Fa 125,999, 120,M7 |, ti 
| 109 | Sam Pietro in Casale .......,..0:.-.. 123,655: , || 122007, Sr 
| 106 Pontelagoscuro.....,...... FI Amd + 123,285", : 121,209 , o» 
107. |; Este Sant'Elena . ..... selenio 119,740, 131,230, 11,490 
| 108 Oak. 12. vq ERGO Safe - è 114,909, 108,399, £ 
109 Demogr n E io RO 114,949 , | 108,978 , Ò 
ST TE CIOSE. SoSARTARE 9 RAR 113,568, ® 
| 11° ‘Valbnsaisoi prede l.. feg i 110,892, | 118974, 
| 112 | Borgo San Donnino......i..,.ciiu... 110,486, i 118401., 
| 118 Paratico... 0a; ..... LERPI TR 110,385: , 8), Y 
| FTA VR IPESO CIRIE te 110860: , || 124561, he 
115 |: Bolzaneto ............ deg BMEGL 109,766. , 108,456 18310 , 
| 116 Fiorenzuola ........ ee Bel è Bega Bio + 108,491, 104,017 , 4,474, 
| 117 | Massa...., SIBÈRTI 108,607: , || 11068, |. Pri 
| 118 | ‘Racconigi..... #0. + 102,134: , i. 10862, tale 
159|. Rivarolo . . IRE 102,126! , (4) si 


(1) Aperta soltanto dai 18 dicembre 1876. Nel 1876 ebbe un introito di dire 1,994. | 

(2) Aperta soltanto dai 23 ottobre 1876. Nel 1876 ebbe un introito di lire 15,052. 

(3) Aperta soltanto ai.31 agosto 1876. Nel 1876 ebbe un introito di lire 44576. . 
(4) Nel 1876 ebbe un introito di lire 96,548. 2 


-—- ere ntra 


+ AMPI 


12:*0e zati 3 
sito ra 


Accidenti più gravi durante il 1877. 


Nel corso dell’anno 1877 gli accidenti verificatisi su queste 
ferrovie ed ai quali si può attribuire una certa importanza sono 
i seguenti: 

1° Il 14 gennaio nella stazione di Trofarello (linea Torino- 
Alessandria), per falsa manovra di scambi, un treno viaggia- 
tori andò ad investire un treno merci, che trovavasi fermo 
nella stazione. a 

Da tale urto conseguirono lo sviamento della locomotiva e 
di due carri del treno merci, ed alcuni lievi guasti all’arma- 
mento ed al materiale mobile, senza che avessero avuto a 
soffrirne nè i viaggiatori, nè il personale di servizio. 

'l guardiano sviatore che venne riconosciuto responsabile 
di tale accidente fu rimosso dal servizio, ed il macchinista del 
treno viaggiatori fu punito con una multa; per non avere ‘su- 
bito ricorso ai mezzi che aveva in suo potere, per evitare o 
almeno diminuire la forza dell’urto. . 

2° Il 30 gennaio sulla linea Ala-Verona: presso Ceraino, 
sviarono tre vetture del treno n° 113, a causa della rottura 
del cerchione di ruota di una di dette vetture. Ne derivarono 
taluni guasti nell’armamento e nel tabaziala mobile; ma nes- 
sun danno alle persone. 

3° I1 20 aprile nella galleria dei Giovi sviarono la locomo- 
tiva e 29 carri di un treno merci, in causa dell’istantanea rot- 
tura di una rotaia di acciaio! 

Non si ebbe a deplorare alcuna diegrazia alle persone, e le 
conseguenze dello sviamento furono limitate a qualche guasto 
nel materiale mobile e nell’armamento ed a ritardi e trasbordi 
per momentanea interruzione nella circolazione dei treni. 

4° Il 3 luglio nella stazione di Voghera, a causa di una ma- 
novra irregolarmente eseguita, quattro carri, spinti oltre la 
cancellata ‘di chiusura, urtarono un carretto tirato da un 
cavallo, cagionando leggierissime ferite alle persone che si 
trovavano sul carretto. 

Il fuochista che trovavasi sulla locomotiva riportò qualche 
contusione. Egli venne licenziato dal servizio. perchè eseguiva 
la manovra senza esservi stato autorizzato. 

5° Il 3 ottobre nella stazione di Pavia un treno viaggiatori 
proveniente da Milano investì un altro treno viaggiatori, che, 
era poco prima giùnto nella stàzione stessa dalla linea di Ales- 
sandria. 

A causa dell'urto restarono molto danneggiate le due loco- 


Cenni sommari sugli 
accidenti. 


Movimento. 


Traffico e reclami. 


motive di detti treni e cinque veicoli, e riportarono lievi 
"contusioni e ferite, o tto viaggiatori ed d due macchinisti di 
servizio. ERP 
Venne punito il guardiano sviatore riconosciuto responsa- 
bile di tale accidente. (1 rino il i ITA Lonati ton (a 
PITTRIÀ Lyrtrocqui sio pur editto do te ilaitp ae Do aironi 
1 fig I 
sio sui, «Movimento, traffico, reclami. . _...,, 
, i sirospoe ib TIVOSAITI sAstror Lett A 
ll pesare dei treni, sl luogo in modo che, può rito: 
nersi soddisfacente; anzi il numero dei ritardi.da, 30/ a;60' 
che nel 1876/ascoso a 1669, nel,1877..non.oltrepassò: i 1007 ; 
e.così pure.il numero dei ritardi eccedenti i 60/, che. nel 1876 
fu di.485,,nel.1877.fu solo di 297. ian Li fo e 
Il servizio del.traffico procedette. pure.in.generale in modo 
soddisfacente; ni reclami che. si ebbero. dal pubblico.;e iche 
vennero riconosciuti, giustificati l’amministrazione csernenta 
baciaiodo misto acini ) oting@ sì isatsiguate anti 
ovin'il LUNI ocgsgdria 
Rosano Diam 08 ALe 
I 4 i i iUJjov 813 ofotai 
Frai i diversi lavori; in soliti 10 compiti nell’anno 1877 sono 
da menzionare: ..., eos iran inni 
1° La costruZione deln nuovo spie a ezio mia lliche per 
doppio binario sul:Serchio; sulla;linea Pisa-Spézia; © 1] 
2° La costruzione di un ponte-canale. per dar passaggio 
sopra la ferrovia alle acque del rivo: Molinello, ela ricòstru+ 
zione in muratura del preésistentè:viadotto metallico sul tivo 
stesso. Questi lavori si. resero necessari i in conditions aa 
notevole frana; (... narra’ omo ali Inproto eee Linee 
3° La costruzione, del gente a travate in. deere sul. ‘torrente 
Verzenasco (linea Alessandrià-Acqui)j; i; Ian eifel cir 
(14° L’ultimazione delle -travate metalliche sui ‘torrenti Qui- 
gliano, Portigliolo e Sansobbia sulla linea Genova+Ventimniglia 
già intraprese nel decorso anno; ni ol sfociano elle 
5° La sistemazione e difesa del n della Postessione sulle? 
linea Bologna-Pistoia;. 1! ioogk.i1 
.6*I.restauri al viadotto del Lapo cda quello Mola sulla 
linea Savona-Braj ornati ' crongia! sl 
7°. I-restauri. dell’implcatara in legname al ponte sul Ron, 
sulla linea Genova-Ventimiglia; (0. cul el saio 
- 8°I restauri a. due tratto delli gallerindi ‘Exilles, sulla linea 
Torino-Bardonnecchia, resi necessari da taluni cedimenti ma- 
nifestatisi nella: fabbried;. 0g conica bis il 


‘9* Il rivestimento intrapreso in un tratto della galleria Sélla 
sulla linea Savona-Bra dove non era statò ancora eseguito ; * 
' 10° Le ‘gettate di massi a difesa delle arginature superior» 
mente al ponte sul Po presso Mezzanacorte,' (linea Pavia- 
Voghera; e quelle a difesa dei ponti sulla ‘Trebbia: e sul- 
l’Avena, (linea Alessandria-Piacenza) ; sull'Adda, (linea Monza> 
Calolzio), e sulla Stura, (linea Torino-Milano). . ib. or 
‘Per meglio assicurare la stabilità del corpo stradale venièro Corpo stradale. 
eseguite 0.proseguite le opportune opere di'difesa contro la 
Dora, presso Condove e presso Salbertrand linea Torino: 
Bardonnecchia, é ‘contro la Polcevera sine Bolzaneto, sulla 
linea Genova-Alessandria.' ‘ 13 SVOs/E 

* Invicinanza poi della galleria doll Grazie'tra Zoagli e Chia» 
vari, (linea. Genova-Pisa); e della galleria delle Capanne fra 
Porretta e Madonna del Pallone, (linea Bologna-Pistoia), ven- 
nero eseguite opere di consolidamento! | otnsub. ctraîa 

Infine si provvide alla sistemazione'delle trincee della linéa 
Savona-Bra, ed a copiose gittate di massi fra Voltri e 'Savòna 
per difendere la via dagli attacchi dei marosi. rogue ie 

Nel corso del 1877 vennero costruite ed aperte al pubblico" Stazioni e fabbricati. 
servizio sulla linea Milano-Como la nuova stazione di Asnago- 
Cantù ela fermata di Carimate; e sulla linea Genova-Ventimi- 
glia la fermata di Borgio-Verezzi. 

{Inoltre vennero eseguiti lavori molto importanti di spin 

mento e riordinamento alla stazione di Brescia. Fu costruito 
il fabbricato viaggiatori a Pontelagoscuro. Si continùarono î 
lavori di ampliamento delle stazioni di Savona e di Avenza. 
Fu ricostruito il magazzino materiali nella’ stazione di Ve- 
rona P. V., stato distrutto da incendio nell’anno 1876, 
e quello per merci a grande velocità ‘alla stazione di Sturla. 
Venne: provveduto di un nuovo' piano'caricatore per bestiame 
la stazione di Ventimiglia e di altro per merci quella di Ca- 
stelnuovo. Si ampliò la baracca passeggieri a ‘Bordighera e si 
fecero nuovi marciapiedi. pel servizio viaggiatori a elio 
Serravalle, Cairo, Piana, Bistagno e Cherasco. 

Sulla nuova calata del porto di Genova. alla spianata di San 
Teodoro furono collocati parecchi binari pel disimpegno dello 
scalo di San Benigno, in correlazione anche al progetto defini» 
tivo della nuova stazione marittima, 

Infine si stabilirono nuovi binari nella stazione di Torino 
iP; N., per ampliare lo scalo merci a piccola velocità, e nelle 
stazioni di Pavia e di Piacenza per meglio sistemarle. In quelle 
di Moneglia, Bonassola, Bordighera, Valle e' Sartirana furono 
alquanto-allungati i binari di raddoppio, ed a Piteccio fu allun- 
gato e modificato il binario di sicurezza pei treni discendenti. 


Vennero collocate in opera nuove piattaforme girevoli: nelle | 
Frimionidi Torino P. N., di Verona P. V., di Ventimiglia, di 
Oneglia e di Bordighera, e nuove bilance a ponte a Perrotta, 
Rubiera, San Pietro in Casale e Cairo. » ea 

Per maggiore sicurezza del servizio fa poi stabilito a Valma- 
donna un altro segnale a disco mobile, a distanza dalla parte 
verso Valenza. se) 
Come nel. prendimi i anno, nei rifacimenti di binazio vennero 
esclusivamente: adoperate le ruotaie tipo Lira: di acciaio, 
della lunghezza di metri 9. caspita 

La manutenzione ordinaria dei binari fu se” fatta sia con 
nuove ruotaie di acciaio dello stesso tipo, sia con ruotaie usate 
di ferro di vecchio modello, ricavate dai tronchi rinnovati e 
e trovantisi in buono stato. jr 

Le ruotaie di acciaio impiegate per, l’ordinaria manuten- 
zione durante l’anno 1877, misurano una complessiva bo 
ghezza a circa 81 chilometri. 

Le linee e rispettive lunghezze dei tratti rinnovati risaltano 
dal seguente prospetto: 


Linea Spezia-confine francese 
»  Torino-Genova 


D do «I ati è too O = 


Piacenza-Bologna ' . 
Verona-Ala 
Bologna-Pontelagoscuro 
Verona-Mantova < 
Lp ran Vi ie 


be sig 


Materiale e Trazione. 


Il numero degli allievi che frequentarono queste scuole, che 
si trovano instituite presso i depositi di Torino, Alessandria, 
Bologna, Milano, Verona e Pistoia fu di 112, fra i quali 20 
militari che si distinsero molto per capacità ed applicazione 
allo studio. 

Di detti 112 allievi ne intervennero agli esami 110 e di que- 
sti ne vennero approvati 81. 

Stante da una parte il continuo aumento che si verifica nel 
lavoro prestato dalle locomotive e dall'altra il progressivo de- 
terioramento delle vecchie locomotive in servizio, nel corso 
dell’anno si provvide per l’acquisto di 20 nuove locomotive a 
sei ruote accoppiate ed a cilindri esterni del tipo detto dorbo- 
nese e delle quali già ne sono in servizio altre 166. 

In quanto poi alle locomotive pel trasporto dei viaggiatori, 
riconosciuta la necessità di accrescerne la dotazione e di pos- 
sedere un tipo che permettesse di aumentare opportunamente 
la velocità dei treni celeri sulle linee liguri, l’amministrazione 
delle ferrovie dell'Alta Italia per mezzo del proprio ufficio 
d’arte pel materiale mobile studiò una nuova locomotiva la 
quale conservando le disposizioni generali di talune macchine 
per la grande velocità già in servizio, riuscisse adatta mediante 
la sostituzione del carrello americano all'asse anteriore, a 
poter percorrere l’accidentata linea Ligure con una velocità 
maggiore di quella attualmente adottata. 

Di dette locomotive, che Tavorano ad una tensione normale 
di dieci atmosfere effettive, ne vennero però provviste sola» 
mente dieci, perchè trattandosi di un nuovo tipo, si è stimato 
prudente di farne prima opportuno esperimento, quantunque 
se ne sperino risultati soddisfacenti. 

Nel corso dell’anno si misero in servizio otto nuove carrozze 
postali costruite dalla ditta nazionale Miani e Venturi di 
Milano sul tipo di quelle già esistenti. 

Nel corso dell’anno si costruirono nelle officine dell’Ammi- 
nistrazione non meno di 31 nuove caldaie delle quali, 16a Ve- 
rona e 15 a Torino. 

Entrarono poi in grande riparazione nelle officine di Torino, 
Milano e Verona (unitamente alle rimanenze al 31 Dicembre 
1876) 279 locomotive, con una differenza in più di undici loco- 
motive in confronto di quelle in riparazione nell’anno prece- 
dente. 

33 


Scuole degli allievi fuo- 
chisti. 


Locomotive e veicoli. 


Carrozze postali. 


Manutenzione e ripara- 
zione del materiale 
mobile in servizio. 
Locomotive. 


Le riparazioni radicali eseguite alle locomotive sono distinte 
"come appresso: 


Ricambio di caldaie complete ............. 


Riparazioni con cambio di focolaio . . . :...... , 58 
Sostituzioni isolate di piastre tubulari di rame ...., 16 i È 
Id. id. id. diferro... ,23 


Cambio di cilindri ....... trai 7 atta 


Tredici delle suddette 44 caldaie ricambiate furono fornite 
F dall’industria privata, e Je altre 31, come è già innanzi accen- 
ss; nato, dalle officine ferroviarie di Verona e di Torino. 

# , 7 Il massimo delle locomotive in riparazione si ebbe nel. Griu- 
E gno e fu del 16 per cento della dotazione, ed il minimo che fu' 


e ‘ del 13 per cento, si ebbe in Luglio e nell'ultimo quadrimestre Ala 

È ” dell’anno. È 
a Vetture e carri. Il numero delle riparazioni eseguite alle vetture ed aî carri ; 
È risulta dal seguente prospetto : ‘ 


sa 
( Velate: < de 1,145 — 5,888 Si, 
1877 
Ga ee 2,856 22,812 Ù, 
Totale . . . 4,001 28,200 3 
—rr———_____ iii ) 
x e; 
La rimanenza nelle officine al 31 dicembre 1877 fu del 10. Ti 
per cento per le vetture del 7 per cento pei carri. 5 
Queste medie però nel corso dell’anno oscillarono, come al ior 
solito, in dipendenza del maggiore o minor movimento che va 
avevasi nei viaggiatori e nelle merci. NE 
La media generale dell’anno fu del 9,3 per cento per le vet- a SG 
ture e del 5,4 per cento pei carri. da 
l Operai, giornate di la- Si aggiungono infine i seguenti dati circa il numero degli Rd; 
TOe RIAD operai impiegati nelle grandi officine di Torino P. N., Milano, î Dx 


Verona, Torino P. S., Bologna, Lucca e Sampierdarena; av- i 
vertendo che in dette officine non si eseguiscono solamente î ch 
lavori relativi al materiale mobile; ma anche quelli di perti- 
nenza dei servizi della manutenzione e del traffico, i quali 
però costituiscono solo una piccola parte del lavoro totale. _ 


Numero degli o para giornaliera 
nell'anno di giorni). 03 +4 


Media del lavoro giornaliero (anno di 
Ab: giorni). iii rase OLO 


ad economia . ..| 431,299 
[ISTANTE SSA: a cottimo. ....| 489,800 - 
in totale . . . 


Pai eseguiti Si sa 
‘agli operai ne uri A cottimo 


"ini in totale . .. . .|2,319,438 26 |2,354,495 39 


lutil 
P. media giorna- reg a 


era degli operai 
risultante daì pa- ' compreso l' pp 
gamenti esegwti, ) :) dei cottimi . 


considerando l'an- 
no di 365 giorni per cosni 10 ore di 
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Lunghezze delle linee in esercizio al 81 dicembre 1877, e confronto con quelle în esercizio a 


£9 


(Ferrovie RomANE) 


INDICAZIONE DELLE LINEE sa Na a 


dicembre | dicembre 


Firenze-Livorno ............ 


<d (2) Id. 12° id Livorno-Civitaveco 
2) 2 | Pisa-Colle Salvetti. .... NI AI (9) ra. Mid. = Roma-Crrrano. | 
i 
3 | Livorno-Civitaveechia ........... NB. La linea Asciano-Grosseto venne eseguita per c 
dello Stato. c - 

s 2 4 Civitavecchia-Roma .......... va 

= 6 | Firenze-Foligno................ 

E 6 | Empoli-Orvieto ......... AED 

dA 
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. Prospetto N° 8. 


| LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


al 31 dicembre 1877 al 31 dicembre 1876 Aumento nel 1877 nell’anno 1877 
1 2 3 4 
Chilometri Chilometri Chilometri Chilometri 
1673 1673 » 1647 
| ; | —’0‘4mmo 1877 * 
È ì ru 
ji. Per chilometro | Per convoglio- 
| s DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI Totale di linea ui Pa 
| z esercitata utile 
1 2 3 4 5 6 
| L. c. L. c. L. Cc. L.c. 
Wrlomiaggiatoti Rico roi 14,686,955 BI 8,917 40 242 BA 21 14,630,989 638 
| 2 | Trasporti a grande velocità . ....... 3,387,974 86 2,057 05 0 56 12 51 3,4136,488 29 
| 3 | Trasporti a piccola velocità . ....... 8,897,144 21 5,402 03 147 32 s4 9,043,794 63 
I 
| 4| Prodotti diversi.... ..... Cache 119,220 40 72 39 0 02 044 116,100 18 | 
| Totali ... | 27,091,204 98 16,148 87 4/47 100, 27,227,073 48 E 


Anno 1877 


Per chilometro | Per convoglio- 
di linea _ chilometro 
esercitata utile 


5 


DESIGNAZIONE DELLE SPESE 


+ N° d'ordine 


L. c. : 


1 Tenta ener dell’ amministrazione 


Rea ra 600,320 09 364 49 0 099 299 505,434 96 
2 | Spese generali dell’esercizio ponnesia : 
TEA CORNA 1,242,804 20 To4 59 0 205 6 18 1,207,744 58 
8 | ‘Traffico e movimento - Ufficio centrale. 403,577 42 245 04 0 067 201 300,427 04 
4| Spese perlestazioni. ............ 3,914,590 83 2,376 80 0 646 19 46 3,666,867 57 
5| Spesepericvonvogli............. 815,914 57 495 39. 0 134 4.06 686,160 29 
6 gi >" e materiale mobile- Uffici cen- i 
oa ato esa 897,461 66 bid DL * 0 148 446 860,672 01 
7| Speseperlatrazione ............ 2,9052011 85 1,792 36 0 487 14 67 3,087,805 92 
8 | Spese pel materiale mobile ........ 2,069,239 20 1,256 40 0 si 108 1,933,927 08 
9| Manu santone della strada - Uffici cen- 
ball cut Seat 228,014 15 138 99 0 038 114 
nd Spese «ing pitone 6557529 75 3,981 50 1081 82 61 
11 | Manutenzione dei fabbricati ........ 429,594 87 260 83 0 071 214 
Spese generali dei magazzini (1) ..... à P; ruba Fi 


Totali... 


20,112,008 59 12,201 30 


Differenza nel 1877 


Ja più 1. | in TEO 


Differenze nel 1877 


sul prodotto sul prodotto 
per chilometro di linea per convoglio-chilometro per cento 
esercitata ‘utile pila 


e 


Sepit | in pere + " po È in Pep: 


48,514 13 
146,650 42 


Differenze nel 1877 


sulle spese sulle spese 
sul totale per chilometro di linea per convoglio-chilometro 
esercitata utile 


în più | in meno in più | in meno in i | in meno 
î 12 1 LI LI 16 


nel 1876 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


H4 Do 
| $ sul numero — 34 + Va 
2 DI VIAGGIATORI Per Per dei viaggiatori 
SI Quantità Quantità med er iii 
zZ 


in più fin meno 
9u | _m0 


- 


Numero Numero 


187,306 


Numero 


Satana 192,102 


4,796 
5A "VE A RETTE E 779,207 


vs ipo BSelaza licia 2,401,635 


Complessivo delle classi . . . 


3,165,940 


Militari ed altri viaggiatori per 
couto dello Stato . ...... 


10 09 314,317 831 64,241 # 178 


Prospetto N° 5. 


Percorso e prodotto medio di un via 


-’ 
CHILOMETRI PERCORSI DA UN VIA! 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI, og ae SU, TSE 75 


DI VIAGGIATORI 


mel 1877 nel 1876 


2 * 3 
Chilometri Chilometri 
T|FISIIARAO: i MEET MR 185. ° 188 AL, 
ls de an: A 102 È) 
SET RR CE el E LIPSEIRIAEE SRI agg 50 
Militari ed altri viaggiatori per conto dello Stato . ........... 170 


gh 
fronto con gli analoghi dati del 1876. 


sul prodotto ‘ 


/ sul pereorso 
dei viaggiatori 


dei viaggiatori 


Quantità Quantità 


19 2 


Chilometri 


35,274,037 


Chilometri Chilom. Chilom. 


35,598,599 


79,942,975 74.715,121 


141,801,223 


129,261,561 


237,803,135 251,790,381 


64,571,756 48,867,118 


to con gli analoghi dati del 1876. 


MEDIO DI UN VIAGGIATORE 


PRODOTTO ME DIO DI UN VIAGGIATORE PER CHILOMETRO | 


2 —_ — == = —=-|l 


Differenza nel 1877 Differenza nel 1877 | bi 


re nel 1877 nel 18976 El COS 
in meno E in più 


12 13 


10 Ùl 


LOBGI IALIA 171 c. 


17.28 


11 
i 
4 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


sulla quantità 
' delle merci 
Quantità 


N° d'ordine 


Tonnellate Tonnellate Tonnellate | Tonnellate 
13,148 14,078 | 930 
13,822 3478 

21,866 


Classi speciali 


Trasportiperconto dello Stato 52,707 


Totali... 1,012,370 


ba : ITA QI SPERONI 
Percorso e prodotto medio di una-fonnellata di D 


5 = CHILOMETRI PERCORSI DA UNA | 
DISTINZIONE DELLE MERCI 


SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


N° d'ordine 


nel 1877 


1| Apagamento ordinario ............... 


| i 
{ Fis 
| 2 ne 
RLTRÙ a w 


?î, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


E DELLE CLASSI FRA LORO ‘ | PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 nel 1877 nel 1876 Differenza nel 1877 


sul prodotto sul percorso 
‘delle merci DEROGA Per Per delle merci Ter ono 


F Quantità ta Quantità sito aisi 
în più | in meno | in più [in meno Ù n in più | in meno | in più lin meno 


15 16 17 18 19 a o) 2 A 8 î 


Lire C.| Lire C. Tonnell.-chilom. Tonnell.-chilom. ‘Tonn.-chil. ‘fonn.-chil. 
155,181 36) 1,650,787 2 " 1,222,105 
137,878 61 159 


129,059 37 , 260 


436| 117,072 


50414 51 
85,209 22) 


» .|120,690 BA 


271,058 29 7,085,614 


171,632 38). 2,170,578 


Eat Pier 


1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. * 


ifatoi ius 


O MEDIO DI UNA TONNELLATA 


PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PER CHILOMETRO | 


_ = 


Differenza nel 1877 
nel 1877 


Prospetto N° 8 


ds 
‘Specificazione per natura delle merci a piccola velocità trasportate nel 1877, _ 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. ; 


(Ferrov:e RomANE) 


Anno 1876 


DISTINZIONE DELLE MERCI PER NATURA 


Quintali Quintali 
trasportati trasportati 
hs Quintali 
Le” 1 | "Bevande e spiriti . 401,690 397 339,110 371 62,590 
‘ 8 | Gere Peo 3,192070 21 06 1,5606700 iî io 680ST0 
b ereali ... 3, 
; 4 | Colori e materie coloranti . ; ; 11111 42,580 0 42 251,300 275 
o 5 | Combustibili Carbon fossile 1,779,350 17 58 1,305,880 14 30 4TS4TO 
si Èl'odicià A Legna da ca 570,940 x :4 DOOR H A 
r- Mentnand 1.2 1 pa tr 341260 
"" Alimentari / 1/1! 155,700 154 7460 249 = 
I.|.Perrate . .... 1-1 Coloniali... . . 5 92210 | 091 111340 | 122 
9 Eelan te, enna, eat ag 131550 | 130 118850 | 1580 1970 
cJ 9 | Legnami da costruzione .............- 967,270 955 997,820 10 93 Fi 
Zi (10 | Marmi, graniti ecc... ......... PE . 1,031,590 10 19 987,250 10 81 44,340 
y 11 | Materie tessili greggie ............... 100,210 09 97,570 107 2,640 
pr. Greggi (....... 273/700 270 177,920 195 95,780 
<a 12 | Metalli ..... SODOCE st SER 85,290 0 8 81,970 0.90 3,320 
. 13 | Minerali e prodotti pane E È a 5 = "oa 2 SO È 
SA A e AE RALE | ” 
Chimico. dadiuniziali 61,670 0 6l 68,020 0 74 
G 14| Prodotti. ......... "| Materi rie grasse . "186,160 1 gi 124090 1 ”% Sion 
«406 egetali....... 46,030 8,440 
= 15 | Stampati e carte .....-.. È atenei e. ba Pe, 120,910 119 108,980 119 11,930 
Fi 16 | Stoviglie, vetrerie e terre cotte PP 3 84,780 0 34 88,370 097 
È 17 | Stracci ed avanzi. ....... SE RABSae dale UATIO 242 1350 262 3,360 
à ni HE pone ag ig AAA © a/ SO î o eo - i 37,240 
vette WTA DORI 2. > Lin c 
alii 20 | Trasporti per conto del Governo 1 11//1./! 93,160 092 87,270 096 5,890 
- ag Mil Borzpli i. +... e DE dar a e x s A 160 n % 


Prospetto N° 9 


B= Particolari per classe del movimento del bestiame a grande e piccola velocità nel 18m, 
GA e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


E (Ferrovie RoMANE) 


Anno 1877 Anno 18976 
Sa % INDICAZIONE 
Gy 1 È del Grande | Piccola Per |Grande|Piccola 
DI | 5 BESTIAME TRASPORTATO [velocità velocità da cento [velocità!velocità] “© {cento ||. 


a { LOdE 118 4 5 6 7 
22h Num. Num Num. Num. Num. Num. | Num. Num. | Num.j Num. | Nw 
bi 1 | Bestiame grosso, cioè: : D we, 
“ cavalli, muli, ssi pos* | 1 Vf x | 


ledri, bovi, tori, vacc! A 
Legna feci man- 
tel e vitelloni,mu- 


lt porci grossi." .| 34,598] 13,540] 48,138| 23 96] 14,398| 6,270 


| 

| 

| 

| 2 | Bestiame piccolo, cioè: 

| vitelli e porci mezzani 
: | e piccoli, montoni, pe- 

| 

| 


20,668 | 20 56] 20,200] 


caprola e agnelli. to 112,761] 39,995] 162,756] 76 04] 62601] 27182) 79818] 79 44 coco) , | 12818 


Totali . .. 53,535 | 200,894 1100 | .67,059| 33,452] 100,511/|100 ,| 80,300] , 
Bestiame per conto dei privati . . . | 197,216 RR «+. | 99,892 9938)..... 
Bestiame perconto dello Stato ....| 3,678) 188}... cofie 619) 060... 


Numero e percorrenza dei convogli effettuati nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 
vi al 


(Fegrovie RomANE) 


"= Anno 1877 Anno 1938 Differenza nel 1877 
è la i 


Numero 2 Numero 2 sul sulla 
DI gn dei convogli | 1 o | ‘&[deiconvogli| , o_|$ | numero dei convogli |sni convogli- percorrenza 
REC E OL Le pa È 
£ 2 |.£255 2|® 2. SE chilometro | 
E È E | 839 32 | È £ | 558 | Totale |Giornaliero a 
“= = = _ o 
Tetale| 3/82 ai a |Totalel 35 | $3 | 5 La Ei sl db È 

s a pi ee É E 2 [Rai cin in in in in in 
5 sei foi 3 | più | meno| più | meno più | meno 

3 4 5 6 8 9 10 LAS E i one" O 17 | 18 

Chil. Chil. 


li diretti, om- 
‘misti e merci 


oeli di ghiaia e 
î .....| 4,567] 12,51) 302,602 66,259] 4,493 | 12,30) 264,104! 58,781 | 74 » |021 ® 


72,577 | 198,84] 6,062,324| 83,529 | 73,039 | 200,10] 5,814,395) 80,017 | , | 462|, | 126 |217,929 


n sne- 
Fa 77,144 |211,85, 664,028 82,507 | 77,592 |212,10] 6,108,499) 7877861, | 388|/, | 105256427 > | 


Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 1876. 


(Ferrovie Romane) 


Anno 1876 Differenza nel 1877 


sul numero . | sul numero sul ra 
Loco- elle delle 
Vetture | Vagoni| !9comotive vetture vigoni 


È 
| 
| 
| 
- | 
| 
- 


in più |inmeno| inpiù |inmeno] in te: in meno 
Li) 10 ul 12 
ivogli diretti, omnibus, misti e 
lc... 00000000. N94 1100) 5075] 9133] 1104) 5097] 9633 P 0 04 » 0 022 0 500 
ogli di ghiaia e materiali. . ,| 1000 = 12 762 | 1000 A 8179 pi Hi w n 4 588 


Medie generali... N° | 1100| 483| 9306] 1104| 4876| 9570 ” 0 004 ” 0 012 ” 0 264 


") a-gprporrenza delle macchine e dei veicoli nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovie ROMANE) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


INDICAZIONE sulla sul 
È pin i Percorso | quantità sul totale medio 


" Dee GUI ni dei chilometri | per locomotiva O 
er 
tn percorsi \tocomotiva{ 1% percorsi l\ocomotiva | ‘servizio percorsi 


| 
Quantità | Chilometri | Percorso | Quantità | Chilometri 
medio 


ATERIALE MOBILE Toro 
ie in in 


e per 
servizio | in totale atisio servizio | in totale in 


ll 12 13 14 
Chil. | Chil. 


5 6 


Chil. Num. 


ture... IEIIZII 843 | 30,769,164 | 36,499 834 | 29,785,200| 35,713 9 ” 983,874 ”» 786 ”» 
ni 3,569 59,234,378 | 16,596 3,419 58,461,177 | 17,099 150 n 773,201 " ” 503 


in più | meno| più | meno]f! 


35,275 281 | 8879746] 3627 | 16] , | 333842) , | » | 10044 


Prosrerto N° 18. 


(1,1 1,1, Spese per la trazione e riparazione del materiale mobile nel 1877, — ki; 


e confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. © Ù 


(Ferrovie Romane) 


Spesa nel 1877 Spesa nel 1876 


è i 
sa Per Per 
E INDICAZIONE DELLE SPESE cai convoglio- Tui convoglio- 
ki chilometro chilometro 
L- utile utile 


A 


Lire C. Lire €. Lire C. 
1 | Spese generali e stipendi del perso- : 
nale superiore . ............ 608,325 78 0 100345 643,200 84 0 110054 5 54,870 06 


2 | Stipendi e paghe ai capi deposito, r } 
macchinisti, fuochisti e personale 
PIMGBSO i. cel ili 630,287 32 | 0 103967 590,758 59 0 101081 39528 73 . 


” 
3 | Premi per economie e percorrenze is : 
POBGdari > i. dipana. 232,786 81 | 0 033400 217,771 03 0 037261 15,015 78 P. 


4 | Combustibile, untura delle macchine 4 i x 
ed illuminazione delle medesime . | 2,186,918 60 0 360740 2,357,216 87 0 403330 ti 170,298 27 


78,618 25 0 012970 77,760 68 0 013305 


Alimentazione delle macchine. . . . 


Pulitura delle macchine e manuten- 
zione occorrente ........... 212,069 61 0 034981 194,670 52 0 033309 17,399 09 Pi 


Pulitura e manutenzione occorrente 


uetvelbali. ov, «io 266,643 71 0 043983 245,097 90 | 0 041938 21,545 81 » 
8 | Manutenzione e riparazione delle DI 
< macchine ....... n sega o 617,929 06 | 0 101930 588,784 40| 0 100743 29,144 66 Fia 
9 | Manutenzione e riparazione dei vei- : rs 

o VR E Ce SRI 796,047 69 | 0 131310 749,673 01 0 128272 46,374 68 ” 


10 | Manutenzione e rinnovo del mobi- } 
lio ed attrezzi delle rimesse loco- 
motive ...... SIE PEPE 239,135 88 0 047693 226,471 17 0 038750 62,064 71 t4, 


"'Fotali . .. | 5,918,762 71 0 976319 5,891,405 01 1 008043 27,357 70 


Prospetto N° 14; 
Consumo di carbone ed olio per le locomotive nel 1877, e confronto con l'analogo consumo. 


(Ferrovie Romane) 


Anno 1877 


INDICAZIONE Consumo per percorrenza 


& 


delle 


Totalè, da DES 
locomotiva-| convoglio 


chilometro | chilometro 
3 4 5 


locomotiva- convoglio- : 
chilometro | chilometro | in più 


ia 


Ghilogrammi |Chilogrammi | Chit 


MATERIE CONSUMATE. 


r. : 
Chilogrammi|Chilogrammi |Chilogrommi | Chilogrammi 


cavie | 68895,590 | 7 328 10 082 | 63618868] 7591 


10 414 


146,477 


0 0168 0 0230 146,887 


0 0175 00240 


uoperdiera S 
iziA190s [op nuedy 2 


omzialos [op Ruedy S 


puensaq 8 
‘opedderA 
OIziAl9s [op Muosy 8 


per ogni milione di viaggiatori trasportati 


in esercizio 


pouensa 8 
uoredioa 


RAPPORTO 


o!ziIAl9s ]ap Nuady & 


1OUenNSA ® 
Hopetddera 5 


accidenti) propria 


ferroviari imprudenza) 


0]ziA19s [pp nuody 8 


ala 
hilometro di strada 


Iproms nu) 204 $i 


ni c 


ezuopnidui viadoad 104 


di og 


pera 
-0119] MU9P:99v IP wsnito 104 5 
Tproms È 
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(Ferrovie ROMANE) 
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MEDIA 
della rete in esercizio] 
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Chilometri 


{ SIA v[us 11090180. ©| 
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in più 
in meno 
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Differenze { 
Prospetto N° 16. 


OUIPIO,P oN oupI0,p N "|" 


Proseemto N° 17, SIT | 
Elenco delle Stazioni che hanno dato un prodotto superiore alle centomila | r 


(Feunovir Romane) 


STAZIONI 


1 Roma (gran velocità) . .......... ea 

2 Napoli (gran velocità)... .............. 2,300,344 71 2,347,218 07 
3 Roma (piccola velocità). ............... 2,072,417 88 1,850,192 07 
1 Firenze (Centrale) | -..\....1.....i..- 1,779,826 26 2,032,195 90 
5 | Livorno (San Mardo)....... bi 871,090 30 895,147 18 
6 Plan: (Gentral@) =. LC. i... PIREO, 769,150 16 79,770 69 
7 Firenze (Porta al Prato)... .L.......... 630,581 97 791,602 36 
8 Napoli (piccola velocità) ............... 657,750 93 571,093 d4 
9 Livorno (Marittima) ....... ORI VS? 493,686 23 598,992 81 
10 WOllgno” 2.4 eat i apt pt) 470,485 29 497,520 36 


iop| “Peragiar:coic corn et 235,509 26 292,963 69 

17 | Firenze (Porta alla Croce) ...,..... ai, 206,581 53 271,790 765 

18 | Grosseto ...i........... VCIRIT ESCI 224,727 43 223,608 34 

19 I PIO, E Rn e 222,248 36 2A9,M2 DA 

(RR MELO" 191 > VRBBNO PAIA AA | Ri a 207,535 22 239,281 51 

2 Livorno (Torretta) | .......L.......... 201,400 69 207; » | 
Me CICEVAMABEE: decreto eni ge 179,371 36 184,264 44 

23 | Firenze (Valfonda) ........ Pe. “CR 169,317 72. 170,757 85 

pi Pisa (Porta Fiorentina). .... ER SSA 165,901 32 189,362 78. 

2 | ‘Poggibonsi .L........... BR: e 161,385 57 189,236 11 

ss | iSpolato ta. deri DI RTRT 157,628 35 ® 163,025 20 

27 | San Germano Cassino ..... | PROPRI o IO 149,877 81 135,287 09 

28 Siena (piccola velocità) ..............., 147,218 57 171,947 29, 

29 Fiosinpnd Ein ti ERE. a 144,005 38 128,198 67 

PU BACI. TOI PRINCE AN Patate; 143,662 57 137,474 95 

di | ‘Fabriano... Gui. | PRATT 141,302 63 159,769 36 
a..|-iPontedorà .p..\. ui. È PI 135,193 07 142,695 05 
fe sati; SARE 134,398 67 141,194 di | 
3 Roovaseconn.|. vir poteri ne 130,165 9 118,522 36. |. 
Bo0apua. i via ia 18,533 12 114,469-40. 

| \Orto,. Toti 124,125 50 125,964 11 

837 Orhotello +... 3. dr; REI E 122,933 48 PA 118,322, 

88 | Faleonara..L........... PESCA) 120,901 14 125,053 52. 

39 fanta: Maria... ted 115,950 12 p 112,778 57 

40 (0° PCI POCA +1 REA dei gli: casi 107,696 33 112,833 69 

41 | Frascati. ..l....... UA PRA “102,994 57 71,184 680 |P 
42 | Montevarchi............. Pia #5 101,918 05 110,269 75 

43 | Chiusi..... Bi: + Rei CA CET 101,216 88 110,697 63 


Accidenti più gravi durante il 1877, 


L’unico accidente notevole che si ebbe a deplorare nel corso 
dell’anno 1877 fu lo scoppio di una cassetta contenente capsule 
di dinamite, che avvenne'il 22 aprile sul tronco Cancello-Laura 
presso la stazione di Nola, nel carro bagaglio di un treno misto. 

Per tale esplosione perirono il capo conduttore & il baga- 
gliere che sì trovavano in detto carro. 

Relativamente a questo accidente va però notato, ‘che la càs- 


setta era stata spedita sotto la falsa’ dichiarazione di cassetta 


contenente chinicaglie. 
In esito del relativo processo, al quale fu datò corso per con- 


Cenni sommari 


travvenzione ai regolamenti in vigore per la polizia e sicurezza _ 


delle ferrovie, il Tribunale circondarialè di Santa Maria Capua 
Vetere condannò in prima istanza il fabbricante della dina- 
mite, lo spedizioniere ed il.ricevente ad un anno di carcere 
ciascuno, al pagamento delle spese di giudizio, ed alla rifa- 
zione dei danni in favore delle parti civili. 


“Movimento e traffico. — 


I ritardi che si ebbero a registrare nel movimento dei ‘treni 
durante il 1877 non possono ritenersi come una vera anorma- 
lità di servizio, imperocchè ‘0 si mantennero néi limiti della 
tolleranza regolamentare o furono la iran di consta- 
"tata causa di forza maggiore. 

Si deve poi notare che i in confronto di quelli avvenuti nel 
precedente innò 1876 essi presento uma run del 33 
per cento. 

Il servizio del traffico procedette in Goito con soddisfa- 
cente regolarità : ai reclami non sempre èvitabili nelle impor- 
tanti reti l’amministrazione ‘ia procurato volta per volta di 
dare la voluta soddisfazione giusta le vigenti gi in 


materia di trasporti. 
‘Fra gli accennati reclami d'interesse’ particolare se né men-. 
ziona unotisguardante una quistione di principio promossa dal 


commercio di Roma, circa le conseguenze delle dichiarazioni 
fermo stazione ed è Momicilio apposte ‘sùi colli in arrivo a 
RomA, in quanto clie ‘esse possono ‘in certi casi limitare la 
piena li dei destinatari, nella scelta del nodo come ‘inten- 
derebbero provvedere al ritiro delle loro metti dalla stazione. 

D'altia parte i locali di deposito delle merci potrebbero 
andar soggetti a soverchio ingombro qualora fosse ammessa 


Movimento.’ 


Traffico. 


l’interpretazione dei regolamenti come la vorrebbero intendere 
alcuni reclami. 

Questo reclamo ‘è in corso di esame, e si studia per risol- 
verlo in modo, che la consegna delle merci possa procedere 
speditamente evitando le contestazioni con i destinatari. 


Manutenzione, 


Cenni generali. Nel corso dell’anno fu provvisto ai lavori di manutenzione 
ordinaria del corpo stradale e delle opere d’arte, ed a quelli 
di miglioramento, fra i quali si notano i seguenti : : 
Corpo stradale ed opere La progressiva sistemazione di due frane esistenti fra Perugia 
ana e Ponte San Giovanni sulla linea Terontola-Foligno; la rico- 
struzione dei ponti Emissario e Fossa-Chiara sulla linea Pisa- 
Colle-Salvetti ; le difese fatte contro il fiume Cecina lungo la 
linea Cecina-Saline; e la costruzione di un cavalcavia fra le sta- 
x zioni di Sarno e di Codola sulla diramazione Cancello-Laura. À 
L’allargamento dei ponti metallici sulla linea Firenze-Em- pe 
poli-Livorno, disposto per renderli atti al transito dei veicoli 4 
E: aventi la sagoma normale di carico ammessa pel servizio cumu- " 
lativo, e già in corso nell’anno precedente, fu proseguito e st 
quasi ultimato, dovendosi completare i relativi lavori di soli KI 
tre altri ponti. ; 
Stazioni e case diguar- Oltre a quelli di ordinaria manutenzione, si provvide a di- dei 
pa vérsi lavori di miglioramento e di ampliamento nelle stazioni, pro: 
nonchè dei fabbricati lungo le linee fra i quali i più notevoli = tl 
sono i seguenti : > I 
Sistemazione del fabbricato viaggiatori della stazione di "<a 
Roma; alla costruzione del fabbricato viaggiatori della sta- Pie 
zione di Fabriano; ampliamenti dei fabbricati delle stazioni 
di Firenze (Porta la Croce), Ficulle, San Vincenzo, Follonica 
e Roccasecca ; sistemazione dei piazzali delle stazioni di Pon- Sa 300 
ticino, Castiglione-Teverina, Stimigliano, Montorso, Passo- 
Corese, Ficulle, Fabriano, Gualdo-Tadino, Rocca d’Evan 
Mignano, Talamone, Montalto, Corneto, Furbara, Palidoro © e 
Magliana, e ciò mediante opportuni prolungamenti ed ag- 
giunte di binari, costruzione di nuovi marciapiedi e simili ; SI 
completamento delle prese d’acqua nelle stazioni di Colle-Sal- : 
vetti, Campiglia e Ponte Galera; collocamento in opera di 
18 segnali a disco e 9 pesi a bilico; ed infine costruzione di 26 
case cantoniere, delle quali una per sei famiglie; di due pie- 
colimagazzini pel servizio del mantenimento ; di 18 casotti Rie 
guardiani e di 16 caselli per deviatori. È 
Passaggi a livello e. Si proseguì la chiusura dei passaggi a livello, e quella, della i; 
chinsure della via. sia e;delle stazioni, essendosi nel'carso dell’anno eseguiti lun- 


ghesso la via m. l. 21,500 di stecconato; 10,500 di siepi e 
1500 di muri a secco: oltre a m. ]. 2500 di cancellate in le- 
gname intorno ai piazzali interni delle stazioni. 
Fu proseguito il rinnuovamento del binario con ruotaie del Armamento. 
| tipo Vignolles del peso di 36 chilogrammi per metro lineare; 
questo rinnovamento per uno sviluppo di chilometri 50 venne 
eseguito con ruotaie d’acciaio Bessemer e per chilometri 20 
con ruotaie in ferro. Per circa 40 chilometri della parte rin- 
novata in acciaio vennero adoperate ruotaie della lunghezza 
di 9 metri ed a giunti sospesi. 
Oltre a ciò si prolungarono i binari di servizio, e si rinno- 
varono quelli di corsa in parecchie stazioni con ruotaie dello 
stesso tipo Vignolles in ferro, per uno sviluppo complessivo di 
m. ]. 11,000 circa. 
Infine venne portato a termine il rinforzo e la steccatura 
nello armamento della linea Maremmana, ed eseguito il rin- 
forzo di quello del tronco Ciampino-Frascati. . 


Mitorialo e trazione. 


Nell'anno 1877 vennero poste in servizio 20 nuove locomo- Locomotive. 
tive, delle quali 10 per viaggiatori della fabbrica Kessler 
(Wurtemberg), 4 parimente per viaggiatori della fabbrica Ste- 
phenson (Inghilterra) e 6 per merci della fabbrica nazionale 
di Pietrarsa. 

Fu inoltre decisa una provvista di ‘altre 12 locomotive, 6‘ 
per viaggiatori e 6 per merci. ; 

: Furono pure messi in servizio 100 carri coperti e 25 scoperti, Veicoli. 
costruiti tutti nella fabbrica nazionale di Pietrarsa. Vennero 
costrutte nelle officine sociali di Firenze otto carrozze delle 
quali due con gli scompartimenti a letto e sei di prima classe. 
Alla fine dell’anno trovavansi ancora in costruzione sette car- 
rozze nell’officine sociali e 200 carri merci coperti con freno, 
dei quali 140 nelle officine nazionali di Pietrarsa e 60 in quelle 
della ditta Grondona di Milano. 
Ed infine venne decisa la provvista di altre 69 càrrozze, delle 2 
quali 29 si costruiranno nelle officine sociali; e di altri 200 
carri da merci. 
Fra i lavori più importanti eseguiti nel corso dell’anno 1877, Officine e depositi. 
perl’ampliamento e sistemazione delle officine e depositi vanno 
notati: la costruzione di un capannone e l'impianto di nuovi 
binari alle officine di Firenze; la proseguita costruzione di una 
rimessa per 18 locomotive a Roma; e la costruzione di una ri- 
messa per 12 locomotive a Foligno. 


all LEI 


"inni sb, CONI 
str i tioatia Pata ima de tenti IIINIR 
viuitui lat alone dronagie lr attiva “a vt 
206p Loi aess L Mb cast deb ostlosmi orig 
so db ogg tiNquotamadaro : SIL) 
into it00 01imas% 
[sons ni otadont ‘60 
nooo astanti 
sio ittos ib 
18 og 
[RRLIZILLE ia 
(4 coasols » 
L.nt 
wo orsiat 
hororuata alto 


totrenii 4119 (10240 


1°" GOG 
si) n glartstbii 


1 aemmasenturi 
Ept und 
sergetatti i 
PET) ina mrtioni off 
uni d diodi Pag 
} aistzioz this rasato 
cotto allor ittati 
{no aftettano 
13 cod, asia. 
Hof att att 
ssinitto Tom. ovvat 


(I Di isa cansr ai pi 
mito ailog:bargriarttaanià ester 3 
. = Cd 
FO ARI, 
dsahilo rà ta rifare de Pursaggari Ly riorabi Dain La 
i | sclaniataiea att mundi 


umursipio cul ib oiran et 


DI 9 106 
trtaop pinza ri sf rasoi 1 «o 


rispa ala ano eritimaof £L rod 


oguet e gcitvaricot CSA 


cs i AAT 
138 a oisiviono. ui aflonp 100 oirottuoo e STAI a tdmosite I ds otsio192» iti senil olleb pssadgatà 
DA s ‘ È E a PIO: nu 


fiammata srteroaran) 


(camio 0 *. - ————t———— 


nirtrmaa al seit, anta! 


Miomabtori 


inle tel 


motib | tampid 


: 
t] 
| 


Vlatebtiàà + 


TERA 
$ et È SEME 
C. — Ferrovie Meridio ali. i pusdssii 


*\todgi=oarrata +16 


} 


î 
i 
* 
: 
i 
LI 
w- 


sRpittaia Latini ero 


I 

| 

i x 
$ È 


I 
i 


ì 


par) % 


Dis spe” l'ok 


Pio o 


Li e e 


Lunghezze delle linee in esercizio al 81 dicembre 1877, e confronto con quelle in esercizio 


(FerRovIE MERIDIONALI.) 


Langhezze effettivo in esercizio 


INDICAZIONE DELLE LINEE al 31 al31 | aumento. 


dicembre | dicembre nel 


(1) Ha comuni chilometri 2 colla linea Axcona- 
(2) Id. 9 id —Focen 


Castelbolognese-Ravenna 
Bologna-Ancona ..... 


Ancona-Brindisi NB. La linea Vognera-Pavia-CREMONA-BRESCIA | 
Amministrazione delle ferrovie Alta Italia. 


Brindisi al Porto. rete concessa alle Meridionali. e 


» È by 
f okvogip'i 
18 è 
Napoli-Salerno-Eboli 
Torre Annunziata-Castellammare . ... 


Foggia-Napoli. ...... 
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Prodotti e spese per chilometro di linee in eser 


LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


al 31 dicembre 1877 al 31 dicembre 1876 Aumento nel 1877 nell’anno 1877 
1 2 | 3 4 
Chilomatri Chilometri Chilometri Chilometri 
1454 1454 . 1450 


Anno 1877 


== 


Per chilometro | Per convoglio- 


DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI Totale di linea chilometro pato 


+ N° d'ordine 


esercitata utile 
3 . 4 
L. ©. L. p. 
DRIEVISREIALORI Colorno 10,018,532 61 6,909 33 
2 | Trasporti a grande velocità. ........ 2,570,073 92 1,772 46 
3| Trasportia piccola velocità . ....... 9,394,554 50 6,472 11 
4 ( 135,355 16 93 36 
5| Prodottidiversi........... OGDO) 121,957 17 __ Bu 
6 


62,286 68 42 96 


Totali. ..| =22,292,760 04 15,374 32 


LA 
Sil A, Anno 1877 
: sa pesce 
È DESIGNAZIONE DELLE SPESE Per chilometro | Per convoglio- |- 
|s Totale di linea chilometro Per cento 
| Z esercitata utile 
ai 2 3 4 5 


L. c. 


1| Quota spese generali dell'amministra- va 
sionv:centrale-.....\.....:.. 424,481 79 292.71 
Spese generali dell'esercizio. . ....., 848,823 31 585 40 
‘Traffico e movimento - Uffici centrali . . 185,260 78 127 77 ( 163,271 79 
Spese per le stazioni. . . ..; PEA 2,855,981 92 1,069 64 | 3;811,597 20 
Spese per i convogli ..........%. 856,718 95 590 84 768,165 36 
Trazione e materiale mobile - Uffici cen. 
tall. dep inn riot 68,950 83 4755 
Spese per trazione .............. 3,427,934 44 2,364 09 
Spese per materiale mobile. . ....... 2,092,130 37 1,442 85 
Manutenzione della strada - Uffici cen- 
tralipa. tie noi oe diers 75,008 59 51 78 
Spese di manutenzione ordinaria e sor- 
veglianza della strada. ......... 3,879,552 24 2,675 55 
Manutenzione dei fabbricati. ....... 95,786 95 66 06 
Spese generali dei magazzini . ...... 572,761 28 395 01 
Totali. . . 15,383,336 35 10,609 20 


CONVOGLI-UHILOMETRI UTILI 


Differenza nel 1877 


nell’anno 1877 nell’anno 1876 
în pa 


Differenze nel 1877 


sul prodotto sul prodotto 
sul totale per chilometro di linea per convoglio-chilometro per cento 
Per cento esercitata utile 


nici 


in più i in più in i in più 
10 tap | in Due tati | i pena | in Del ta.pl 


58,676 bI 


” 


” 
13,312 87 9 18 Ban 0 008 


» 
35,401 85 


28,343 15 


Differenze nel 1877 


sulle spese sulle spese 
sul totale per chilometro di linea per convoglio-chilometro per cento | 
de esercitata utile | 
JRE | in mene to più in I0sRa supra in = Se in ‘Tare | 


L. c. L, Cc. L.c L. 0. L. c. L. c. 


23,892 35 A 16 48 e 0 007 = 028 ; | 
91,450 09 È 63 07 E 0 020 n ECO s | 
21,988 M " 15 17 = 0 004 2 017 3 


44 Add 72 È 30 65 Ri 0 018 ; 084 s 
88,253 59 n 60 86 5 0 020 * 072 si 


x 474,182 55 è 326 98 0 003 0 033 è, s 


NUMERO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO | 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI nel 1877 nel 1876 Differenza nel 1877 _ 


sul numero 
dei viaggiatori per cento 


in più in meno |in più [in meno] 


DI VIAGGIATORI 
Quantità È Quantità 


N° d'ordine 


- 


Numero 
119,682 
702.612 
2,400,479 
4° classe ed a prezzi ridotti. . 810,218 


Complessivo delle classi . . . 3,532,991 


Militari ed altri viaggiatori per 
conto dello Stato . ...... 326,849 


AVVERTENZA. — Nel prodotto viaggiatori indicato nelle colonne di questo prospetto, n° 4, non è compreso il prodotto dei ì 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


DI VIAGGIATORI mel 1876 


Chilometri Chilometri 


107 


Militari ed altri viaggiatori per conto dello Stato .......... 


AVER PEPE VErTREMP RE, 


RZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


sul prodotto 


15 16 


Lire C. Lire C. 


”» 
65,859 SII, 
3410 56) |, 


în più | in meno 


Differenza nel 1877 


dei viaggiatori 


36,544 37 


per cento 


in più |in meno] 


nel 1877 
tità 
Gua cento 
19 20 
Chilometri 
12,863,528 560 
47,478,677 20 66 
110,586,129 48 12 
6,858,220 298 
177,786,554 77 36 
52,023,816 22 64 
229,810,370. | 100, 


nel 1876 


Per 
ti 
Quantità A 
21 2 
Chilometri 
13,308,590 587 
45,856,377 20 21 


109,407,275 | 4820 
6,761,719 297 


175,333,961 | 77/25 
51,638,%48 | 275 
226,972,309 | 100, 


nel 1877 


un 


Lire C. 


0 0167 


nel 1876 


12 


Lire 0, 


0 0499 


0 0161 


Differenza nel 1977. 


sul percorso 


in più | in meno | in più lin meno| 


Chilom. | Chilom. 
” 445,062 ” 027 


in più 
18 


Lire C. 


0 0006 


dei viaggiatori 


\l 
il 
Differenza nel 1877 | 
| 
\l 
| 


Ni 
s | 008 
0 01 s 

011 5 | 

Dl .0 Di 

| 

n » | 


in meno 


0 0008 © 


PESO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI nel 1877 nel 1876 Differenza nel 1877 


sulla quantità "i 
DI MERCI Per Per delle merci 


per cento — 
ntità i À 
Quanti Quantità EA 


So in più in meno |in più 


4 6 LA 8 9 


Tonnellate Tonnellate Tonnellate Tonnellate 
12,087 12,015 2 
4,188 3,318 
8* classe 


4% classe 


Classi speciali . . 


Trasporti per conto dello Stato 


CHILOMETRI PERCORSI DA UNA TONN 
DISTINZIONE DELLE MERCI = re 


SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


Chilometri 
compreso il diritto fisso . 


3 171 
dedotto il diritto fisso 


A pagamento ordinario . . 


> È compreso il diritto fisso . . . 
1 Per conto dell Sato .... | 153 
be dedotto il diritto fisso . . . i 


È DELLE CLASSI FRA LORO 


PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 


sul prodotto 
delle merci 


in più | in meno 


15 16 17 
Lire C.| Lire C. 
4 

20,278 33 

41,100 40 


63,501 75 


27,661 44. 
180,037 73 


1,129 89) 


mel 1877 


x 


per cento 


Quantità 


in più |in meno 


18 19 


Tonnell.-chilom.. 


fi 
0 02 ! 93018754 


vw) 
166 132,210,814 


7,317,006 


162,046574 |400 , 


Tonnell.-chilom. 


137,936,706 


7,417,523 


167,303,152 


MEDIO DI UNA TONNELLATA 


Differenza nel 1877 


sul percorso 


delle merci per o 


in più | in meno | in più [in meno i 


dA 2 26 


Tonn.-chil. Tonn.-chil, 


5,725,892 
100,517 


—— - - . == 
PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PER CHILOMETRO | 


in più 


Differenza nel 1877 


nel 1877 


in meno 


mel 1876 


Differenza nel 1877 


in più 


| 

Il 

| 

in meno | 
| 


slip pl tei 3 è ROGER it 
Pera SETA NEI IA * SUI "GAI 


Prospetto N° 8 


“Specificazione per natura delle merci a piccola vèlocità trasportate nel 18 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. Mak 


(Ferrovie MERIDIONALI.) 


L Anno 1877 Anno 1876 
PI 
sa 
>. | sulla quantità 
È | s DISTINZIONE DELLE MERCI PER NATURA Quintali Per. Quintali Per | delle i 
“ z lo ù at 0: 
ci |z trasportati cento trasportati cento 
SAI 1 2 * 3 4 5 6 


1 | Bevande e spiriti . 589,496 618 605,975 6 47 16,479 
2 | Bitumie pece ........ 22,717 024 022 2,521 
3 | Cereali e farine . : 11/11 3,161,650 8628 | 3617530 386 x 153,890: 
x 4 | Colori e materie coloranti his 35,906 0 88 41,482 044 DI 5,676 
} 5 | Combustibili | Garboti fossile ((.| = 241520 2 58 327,437 3 50 = 86,917 
te ì Legna da ari È 302,423 317 31 340 FP; 16,143 
: 6 | Derrate Alimentari ... 450,851 4 78 450,018 4 81 833 “ 
; a AZ ana ali 60,566 0 63 58, 0 57 6,703 » 0 
> 71 Concimi...........00.+. à 41,617 0 44 26,193 08 15,424 » 0 
lb 8 | Filatietessuti........ iu 3 Li ; 59 eb È È 1 po i È 
A SR inno $ Legnami. ...... 673,792 06 15 6 5 t 
9 | Materiali da costruzione | Marmi e graniti :. | 976558 10 2 918,390 9 81 58168 : Ù) 
Bi 10 | Materie tessili greggie. ...... sera tg 166,998 175 178,838 191 n 11°830 i RR 
se” 11 | Metalli Gireggi = rt 94,959 099 867 0 92 8,365 Lo 0 
e Lavorati ....... 117,323 123 T2i 077 44986 i 1) 
TR | 12 | Minerali e prodotti mint piatta Co 417,650 438 325.010 3 4T 92,610 si 0 
- Animali ... 45,649 048 41,795 0 45 3,804 o 
o 4 13 | Prodotti Chimico indusîriali 61,430 0 64 64,361 0 69 » 
e TAO Materie grasse . 245,116 257 281,805 301 
Vegetali ..... *» 112,739 118 448 105 
14 | Stampatie carta ............. età agere 29,790 031 31,313 0 33 
15 | Stoviglie; vetrerie e Stpcro cotte ...... RA 49,299 052 828 0 47 
16 | Stracci ed avanzi. ............. fica 413,701 4 34 486 249 
17 | Mercidiverse .......... PRO NEL 299,841 314 271,372 290 
18 | Sall'etabacohi..,.... ce: I AE 419,986 440 455,625 4 87 
19 | Trasporti per conto dei Governo . .,:1:11! 56,972 0 60 51,591 055 
MR STA OI nie ” ”» ” 


Totali ...| 9510281 | 100, | 9,3643847 


Prosperto N° 9. A 
e confronto con gli asini dati del 1876. nr 
(Ferkovie MERIDIONALI.) 


Auno 1877 


| 


| Totale 


INDICAZIONE 
del 


Grande | Piecola 


BESTIAME TRASPORTATO [velocità velocità) 


1 | Bestiame grosso, cioè : 
cavalli, muli, Î 
ledri, bovi, tori, vacc A 
pullini, jo venche, man- 
zi, vitellîe vitelloni, mu- 
letti e porci grossi... 


2 penione piccolo, cioè : 
lì e porci mezzani 
C) ao pievoll montoni, pe- 
core, porcellin capre, 
capretti e agnelli . . .. 


— Totali .. 


87,324| 47,529! 134,863 | 28 ddl 114,199] 62,190) 176,689 36 4o| 


Bestiame per conto dei privati, . . ISCICIE 
Bestiame per conto dello Stato... | 2,836| OBTl ........ . nd ole GE 


Totali come e sopra nia 


— Numero e percorrenza dei convogli effettuati nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovie MERIDIONALI.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 
Numero e | . Numero a e|0 sul . sulla 
INDICAZIONE dei convogli DES S | Tdei convogli Le £ | mumerodeiconvogli |sui convogli ‘percorrenza 
"Te | 2° |S8°8/ e] 8 | #8 Me a prg PI 
)EI CONVOGLI | È E S98 2 1 BB 53] Totale |Giormalle® convoglio 
3 tale| E 85 |5Cs | Totale] Ss è 5 SI È CDA sa I 
[ei [5] A & fa - a % t >. R 
2 si 2 = in in in in în in in in 
5 i toi 3 | più | meno| più | meno| più |meno| più |meno 
3 4 5 6 vi 8 9 10% lu 12 13 14 5 16 7 18 
Chil. Chil. Chîl. | Chil 
1| Convogli diretti, om- di È A 
— nibus, misti emerci | 46,876 |128 43] 5,229; 111 561] 49,717 [135 83] 5,329,062| 107 187] , |9$1 n |7.40 n [99,504] 4374) |, 


riali ....-| 2971| 704) 176941) 68821] 2231| 610) 158,104) 70867) 310| , Pos] >, | 18897) gi ]ey | 2046 


| 

| Convogli di ghiaia e 4 | 
matei | 

| 

| 


| Totali e medie gene- | 
i+... | 49,447 [135 47] 5,406,499] 109 339] 51,948 [141 93] 5,487,166| 105 628] , | 2,501 » |646 Fi 80,667) 3.711), |l 


ro N° II. » È. 
Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 1876. 


(Ferrovie MERIDIONALI.) 
ir——_——————__—_r_—_—_—_—_—_—_—_—_—————È 
Anno 1877 Anno 1876 


Differenza nel 1877 


i “R sul e von sul numero sul RARO 
INDICAZIONE DEI CONVOGLI Loco- Loto- elle elle ei 
. |Vetture|Vagoni . |Vetture|Vagoni| , 1!9comotive vetture vagoni 
motive motive 
in più |inmeno| in più {inmeno| inpiù |in meno 
2 3 4 5 6 Li 8 9 10 ul 12 13 14 


diretti, omnibus, sug e | x 
Merate NOT 1.084 88 110.861 107 440 | 1088| 001 N 0 18 ® t; 002 


Convogli di ghiaia e materiali... , 1019] 100 


Medie generali . . . N° 


petto N° 12. 
imero e percorrenza delle macchine e dei veicoli nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovie MERIDIONALI.) 


— ——, 
Differenza nel 1877 | 


INDICAZIONE sulla sul percorso 


Anno 1877 Anno 1876 


Percorso Perco: quantità sul totale medio 
del LA medio Res E meno, di i dei chilometri alte locomotira | 
5 in percorsi Lian in percorsi Las: percorsi 9r 
si MATERIALE ‘MOBILE : pesta ha ren servizio “ colo 
sol ted servizio | in totale | veicolo | servizio | in totale | veicolo | ‘in în la nà in în in 
î vo più | meno e meno | più | meno 
2 3 4 5 6 7 8 9 10 ul 12 13 IM 
e Num. Chil. Num. Chil. Num, | Num. (Chil. | Chil. 
Locomotive. ......... 214 | 5,890219| 27,24 207. | 5,863,92 33,708], | 1,084 
ese 653 | 24,115,600 | 36,930 653 | 23,577,520 | 36,106 i, » | 598080 |: [84] 
mi... | 2,988 | 55,962,147| 18728 2,988 | 56,779,759 | 19,002 S x » |ssnl , | 274] È 


Spese per la triidionie e riparazione del materiale mobile nel 1877} \\/ cia 
e confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. 4 


(Ferrovie MERIDIONALI.) 


Spesa nel 1876 


Spesa nel 1877 


s° Per 

E INDICAZIONE DELLE SPESE at A conv oglio- convoglio= 
© chilometro chilometro 
De utile utile 


- 


Lire C. Lire C. Lire C. Lire C. Lire C. 
Spese generali e stipendi del perso- 
nale superiore ....e........ 91,730 53 0 018 150,063 47 0 028 % 


| 
| 2 | Stipendi e paghe ai capi deposito, 
| 
| 


- 


macchinisti, fuochisti e personale 


Pt Rei RE 819,275 50 0 157 906,912 18 0 172 
8 | Premi per economie e percorrenze 
regolari ........ Ao .. | 165,755 60 0 082 138,569 47 0.086 
4 | Combustibile ...............] 1,920,58249 0 367 2,238,782 60 0 419 
5 | Alimentazione delle macchine. . . . 124,084 M 0 024 123,991 64 0 0% 
6 | Pulitura delle pitt SA [N RAT 
zione occorrente. ........... 233,159 |, 0 044 65,640 65 0 012 167,618 35 È: 0 032 
7 | Pulitura e manutenzione occorrente : 3 oi | 
GOLyBlO0lt i‘... 134,046 01 | 0026 72,278 42 0 014 61,767 59 s 0 012 
8 | Manutenzione e riparazione delle 
Maschnon sic 1,019,969 21 0 195 1,189,617 68 0 223 0 169,648 47 1 
9 | Manutenzione e riparazione dei vei- API 1a 
Wola ii rar Livo ode dare 860,107 46 0 164 748,681 53 0 di 111,525 98 
10 | Manutenzione e rinnovo della mobilia 
edattrezzidelle rimesse locomotive 26,071 74 0 005 41,881 25 0.008 . 
11 | Untura ed fituminazione delle mac- : x 
| CO TA Sa ET 194,233 16 0 037 170,657 03 0 082 23,576 13 
Totali . ..| 5,589,015 64 1069 5,856,975 87 1.099 È 
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Prospetto N° 16. 


in esercizio 
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chilometro di strada 
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atori trasportati. 


(Ferrovie MERIDIONALI.) 
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viaggi 


cidi) 
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e di ogni milione di 
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ei viag 


Numero d 


RAPPORTO 


LUNGHEZZA 


| surpiopor = 


ANNI 


per ogni milione di viaggiatori trasportati 


per ogni chilometro di strada in esercizio 


DEI VIAGGIATORI 


MEDIA 


| 


izio 


della rete in esere 


Feriti 
10 


Chilometri 


1450 
1450 — 


MISSA AEE CR OTRE 0 =5 


1877 
1876... (ii 


ss a 
© o 
$$ 
8 È 
s ail 


Numero 


STAZIONI 
d'ordine 


1]. ‘Bologna (transito)'#>. N... 3,441,901 61 
2 Napoli POTEVI, E MICRCIONI > SETE 2,805,432 37 2,724,927 74 80,504 63 
3 EER, oi FORSE CI 1,142,932 10 1,157,236 04 ”» 
e e RE Rae: ante e 960,078 48 981,913 73 ; 
5 a IRE SET RT CARIPARE CI 846,858 30 862,809 27 ” 
6 MOON dt e PSE TENTONT 693,367 S4 660,972 33 32,395 DI 
7 Gastellammaro:....> agli ento 600,511 28 610,568 96 Pi 
8 fTrranto: (transito). © i... strata SE, 502,692 28 370,047 43 132,644 85 
9 ‘ADGOBE < MU): in 463,052 27 598,730 15 ® 
Mal Panino Petto RI a S4E 461,077 88 389,811 74 71,766 14 
need a int. 371,729 07 321,625 63 50,103 44 
184 Saddle ite e 358,383 22 353,944 40 4,188 82 
IBN gueradAtt. 4300, ERE TR 358,319 68% 371,542 75 s Ì 
ei pokiaciotantniva Sab: A 314,274 78 288,265 78 26.009 05 | 
199: Ponta Sti LA Li 311,266 62 322,769 83 n ' 
16 Casoria at eee fa no 263,187 89 250,192 95 12,994 DM 
il SRimal-&. in. Lin e 249,606 09 239,562 52 10,043 57 
18 | Caserta (transito)... .... | RARE O IS mat 225,30) 36 168,333 02 56,967 34 Î 
TR Uta aeneon SE At 222,972 26 217,754 di B217 85 i; 
w.| Forli ..li rrernsnt BE, AE 219,274 90 254,078 92 s | 
21 | Benevento........ robin ti CI 198,470 38 205,406 26 se È 
2 Agulla: 2 d.. pei s PARA a 191,868 92 176,093 99 15,774 93 Ì 
238 | ‘Torre.Annunziata ........... SAETIORA 187,256 34 327,714 47 ‘ » 0 
24 | SanSevero!............ METE: -R-SR1 i 185,911 57 184,257 47 1,654 10 i 
25 Ravenna. ..... bit. Sari PR 179,313 UA 214,481 20 ” 
+ AM IM 07-07-71 VERI SSEORORE SAVINO. ECITANE Vi fo. "VIETA 3 173,041 29 163,289 49. 1, 9,751 80 
27 Porto Civitanova . ...... { REL rg ERA 164,974 52 149,6J4 dd 15,360 08 
Ca PCI: 0 TRO LIE: STI - > AO 163,490 22 138,988 46 21,501 76 ì 
29 Falconara (trénsito):. =... {....T.gge ss. 160,431 04 180,988 51 E; 
30 | San Benedetto ......... : Aree (ad e 159,465 58 163,841 49 t:% 
e TIE RI VETASDOE OO 154,721 60 157,462 70 sd 
ARIOIEO RT. SS AO 151,324 39 158,064 84 i 
33 | Senigallia {............ LO ART re 143,855 42 148,149 24 HR 
Esa .Gerignola 4... : [SARI co Na 138,770 16 122,749 di dt 
dei Faenza 4 tan VERE Tee 133,196 04 137,400 31 i RT 
CAS gr eee SÙ RA PALE 131,787 08 122,765 46 3 dat 
STA GIA RIE Py: pale ic E 127,000 95 106,780 2 i 
38 | Maddaloni. ........... na gia 121,792 17 È È 
RO, Sl Vanta nt SA IRA pepiaatt 116,158 38 111,959 74 : 
40 Noeeta: cetan' av > È ESATA i 115,171 40 
41 | Permolivi:. none. TANTA cera 114,823 55 108,765 18 37 
tO) 
43 
di 
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Accidenti più gravi durante il 1877. 


L'unico accidente che si ebbe a deplorare sulle ferrovie Me- 
ridionali nel corso dell’anno 1877, e che merita di essere men- 
tovato, è lo scoppio della locomotiva dice a tre assi accop- 
piati, avvenuto addì 11 dicembre fra le stazioni di Quaderna e 
Castel San Pietro sulla linea Bologna Ancona, mentre rimor- 
chiava un treno misto. 

Questa locomotiva era stata costruita nel 1861 dalla ditta 
André Koechlin e C. di Mulhous. Fortunatamente non si ebbe 
alcuna disgrazia alle persone, e solo sviarono sei carri del 
treno. Il macchinista fu lanciato incolume a pochi passi dal 
luogo dove avvenne lo scoppio, e nella stessa direzione della 
corsa del treno. 

Il fuochista cadde presso i giffards anche incolume ripor- 
tando solo talune scottature. 

L'inchiesta tecnica amministrativa su questo accidente non 
era ancora completa al cadere del 1877; ma dalle prime inda- 
gini sommarie che si fecero sembrò che nulla accennasse a 
poter ritenere responsabili dell'accaduto il macchinista ed il 
fuochista di servizio. 


Manutenzione. 


. La via fu mantenuta in buono stato anche pei tratti co- 
struiti in poco favorevoli condizioni di località, essendovisi 
provveduto con una manutenzione. molto accurata e con op- 
portune opere di consolidamento. 

Fra i lavori che non possono caratterizzarsi come apparte- 
nenti alla manutenzione ordinaria vanno segnalati un rialza- 
mento del piano stradale eseguito fra le stazioni di Sinigaglia 
e Casebruciate, la deviazione di un tronco di strada fra Vasto 
e San Salvo, il rifornimento e l’aumento delle scogliere di difesa 
di quei tratti di strada esposti agli attacchi dei marosi ed il 
progressivo consolidamento delle trincee o rilevati meno stabili. 
—. Oltre all’avere provvisto alla conservazione a calibro dell’ar- 
mamento.ed al ricambio delle ruotaie in ferro deteriorate, con 
altre ruotaie in ferro in buono stato, fu, quantunque limitata- 


mente a qualche breve tratto, provvisto pure a taluni ricambi 


con ruotaie d’acciaio. 

Si sono chiusi con muretti a secco, ARA o siepi vive 
(a seconda delle condizioni locali) quei tronchi di strada ove 
più si è riconosciuto il bisogno di tale provvedimento. 


Cenni sommari sugli 
accidenti più gravi. 


Cenni generali, 


Corpo stradale. 


Chiusura della via e 
delle stazioni. 


Passaggi a livello. 


Opere d'arte. 


Fabbricati, stazioni e 
caso di guardia. 


Movimento c traffico. 


Nelle stazioni poi di Grottammare, Trinitapoli, Lecce, Tre- 
puzi, Carovigno; Casoria e Montaguto si sostituirono regolari 
muri di cinta alle antiche chiusure meno efficaci, 

Vennero stabiliti nel corso dell’anno due nuovi passaggi a 
livello fra Grottammare e Mutignano sulla linea Ancona-Fog- 
gia; uno pubblico e l’altro per uso privato e temporaneo. Nel- 
l'interesse complessivo della sicurezza del transito e della eco- 
nomia nelle spese di esercizio, alle barre în legname girevoli 
su perno, che servivano di chiusura ai passaggi a livello di mi- 
nore importanza, vennero sostituite acconce barre i in ferro com- 
poste con rotaie in ferro. 

Relativamente alle opere d’arte venne eseguita una oppor- 
tuna gettata di scogli a munimento delle stilate del ponte in 
legn: ame sul Pescara e vennero pure eseguite opere di consoli. 
damento al ponte Torello sul Calore lunghesso la ferrovia 
Napoli-Foggia, e taluni restauri ai ponti Salsola, Vulgano © 
Piccolo. 

Si ricostruirono molti acquedotti deteriorati, ed altri ne fu- 
rono ampliati nell'interesse del buon regime delle acque. — 

Fu eretto un nuovd*ponte a cinque arcate sul torrente Cal- 
vano ed un altro ponte sul torrente Chiodi, ed infine nel corso 
dell’anno fu completata la costruzione del gran ponte a diciotto 
arcate sul fiume Sangro cominciata nell’anno 1873. pi 

Oltre alla ordinaria manutenzione occorsa per tutti i fab- 
bricati fu anche provvisto a taluni miglioramenti nelle stazioni 
di Castel Bolognese, Rimini, Fano, Pescara, Varano, Grottam- 
mare, San Severo, Ripalta, Foggia, Bari, Corigliano d'Otranto 
e Lecce. Nelle stazioni di Pescara e di Ripalta furono inoltre 
eseguiti diversi nuovi impianti che vantaggiano l'alimentazione 
delle locomotive. 

Vennero ultimati o costruiti nel corso dell’anno undici 
nuovi fabbricati, cioè quello, quasi completato, pel sérvizi io dei 


‘viaggiatori nella stazione di Ancona, la stazione di Ascoli'sulla 


diramazione di Candela, la stazione merci di San Giovanni a 


‘Teduccio sulla linea Napoli:Salerno, sette case di guardia a 
un casello. 


Î movimento dei treni, salvo casi di forza maggiore, proce» 
dette regolarmente e senza che i ritardi che si verificarono 


avessero oltrepassato, sia pel loro rambo, sia per la loro en- 
cità, quei giusti limiti Soliberititi da un normale andamento 


nel servizio. È lp - 


Tanto il servizio vegani quanto quello delle merei pro- 
cedettero i in generale abbastanza bene, ed a far cessare i re- 


*iladat 1 per deficienza di materiale mobile l'amministtàzione ha 


provveduto colla ‘ordinazione ‘di nuovi vagoni da ‘trasportò. 


Sulla linea Napoli-Salerno venne aperta, come è già accen- 
nato, al pubblico servizio la stazione di San Giovanni a Te- 
duccio (presso Napoli) abilitata però al solo servizio delle 
merci. 


Materiale © trazione, 


Con'le combinate disposizioni prese negli anni precedenti, i 


degli ampliamenti nelle officine di riparazioni, dell’aumentata 
dotazione di opportune macchine, utensili, e dell’accresciuto 
numero degli operai si è dato corso più speditamente alle ri- 
parazioni del materiale mobile, il quale in tal modo si è potuto 
meglio utilizzare per eseguire con maggiore puntualità il tras- 

porto delle merci. 

Ed a tale favorevole imilalo hanno anche contribuito otto 
locomotive messe in servizio nel 1877, con le quali, tenuto 
conto dell’Idice scoppiata, come è esposto nella rubrica degli 
accidenti, addì 11 dicembre fra Quaderna e Castel Sun Pietro, 
si è aumentato di sette il numero delle locomotive che si ave- 
vano in servizio nel precedente anno 1876. 
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INDICAZIONE DELLE LINEE 


Eboli-Potenza ............ 


2 e Potenza-Torremare......... 
8 i Taranto-Cariati ........... 
4 = Cariati-Monasterace ........ 
s|# 


Monasterace-Reggio ........ 


Messina-Catania........... 
| Catania-Siracusa .......... 


Catania-Leonforte. ......... 


Rete Sienla 


Leonforte-Licata ......... . 
Palermo al Porto . ...... col 

\ Palermo-Lercara ......... È, 
Lercara-Girgenti.. ...... i 
Totali .... 


132 


Cassano-Cosenza .MBSiE i 


95 
87 
79 
Bi 


“I 


Chil. 


Le biedi var LhI3 segreti @efiore aperti siruerciato MEA 


rassia a Cosenza ....... sn 

9% ” 
87 ” 

79 53 Ha comuni chilometri 8 colla linea Caramia: 
s4 ”» 

7 Ta Ha comuni chilometri 1 colla linea PaLrRMo-Li 
. 

» 
”» 
1,085 65 


Aumento 
nel 


Chil. 
18 


I nuovi tronchi vennero aperti all'esercizio alle 
1° Da Ro: a Balvano chil. 7, il 3 
2° Da Balvano a Baragiano,. 11, ilé6 


61 3 Il nuovo tronco di chilometri 3.da Grassano a Ca dei: 
all'esercizio il 1° agosto 1877. 

181 3 Ha comuni chilometri 4 colla linea Tananto-Bami 
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ATVINULVM TIA HNOIZVOICNI 


LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


Aumento nel 1877 
3 


al 31 dicembre 1877 
LI 


al 31 dicembre 1876 
2 


Chilometri 
65 


Chilometri 


Chilometri 
1085 


Per chilometro | Per convoglio- 
Totale di linea chilometro. 
esercitata utile 


DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI 


> N° d'ordine 


L. c. 


Wiaggiatori cous it alora e 3,517,083 13 


Trasporti a grande velocità . ....... 589,819 91 
| Trasporti a piecola velocità. . ........ 2,927,293 15 
Prodotti diversi ... ................ 228,639 M 


Totali... 


7,263,096 31 


Anno 1877 


t 
DESIGNAZIONE DELLE SPESE 


Per chilometro | Per convoglio- 
Totale di linea chilometro 
esercitata utile 


Quota spese generali dell’amministra- 


zione centrale ............... 216,250 49 195 | “183,400 
Spese generali dell'esercizio... ..... 566,083 bI 510 40 0 228 739 
Traffico e movimento - Uffici centrali . . 226,770 36 204 48 0 091 296 
Spese per le stazioni. . .. ... vare 1,282,373 64 1,156 33 0 516 1674 
Spese per i convogli . . iR% sus 404,151 55 364 43 0 163 5,88 
Rot e materiale mobile - Uffici cen- | 
“ST SAP en] La 3 5 c L 


Spese pertrazione .............% 1,688,084 03 1,522 17 0 680 22 04 


Spese per materiale mobile... ...... 1,040,366 94 938 i 0 419 13.58 
PARATA sea strada - Mure Loana 
alli Phra . 63,543 95 57 30 0 026 088 
da di PREGA it: e sor- 
veglianza della strada... ....... 1,968,004 62 1,774 58 0 793 25 69 
Be | 11 | Manutenzione dei fabbricati e NIORT 36,814 14 33 19 0 015 0 48 
vd | 12| Spese generali dei magazzini. ...... 167,654 50 151 18 0.067 219 
n pes dp SARA: : hi 
du: | c Totali...| 7,660,04773 | 690717 3 085 100, 
x 3 | 0 Li quota spesa degli Uffici Centrali, trazione e Materiale per le Calabro-Sicule venne incorporata nelle in seni di — rg 
it E e e ren n enna 


‘nell'anno 1877 
7 


 2,482,591 


CONVOGLI-CHILOMETRI UTILI 


nell'anno 1876 


Differenze nel 1877 © 


= 


Differenza nel 1877 


LI -— ll 


in meno 
10 


sul totale 
in n° 4 | in a 
Lc. 
268,461 13 
56,681 81 


619,642 85 
138,620 58 


sul prodotto sul prodotto 
per chilometro di linea per convoglio-chilometro 
esercitata utile 


in più in meno in più in meno 
Bi | ina "5 | + 2110 


Differenze nel 1877 


sul totale 
in più | in meno 
iù i 


L. Gi 


sulle spese sulle spese 
per chilometro di linea per convoglio-chilometro 
esercitata utile 


in pri | in meno in più | in meno 
1 14 l 16 
L. Cc. 


0 005 


tapE 


per cento 


| in meno 


| 
I 
| 
| 
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INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


. DI VIAGGIATORI 


Numero 


267] _,44,975 
1845} 299,455 


7210| 1,1775922 


Complessivo delle classi . . .'. | 


Militaried Ali gi per 
conto dello Si 


Prosrerto N° 5 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 
DI VIAGGIATORI 


CHILOMETRI PERCORSI Lu UN W 


Chilometri 
62 


La 


ELLE CLASSÎ FRA LORO ‘’ PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Dilferenza nel 1877 nel 1877 nel 1876 | © ‘Disterenza nel 1877 
| sul prodotto n ‘ | su ‘pergorsò E) 
Perl |_dei viaggiatori | POT Senio i fl Per. | dei viaggiatori "| - Per cento 
ii ——[-———| gatta ‘| Apapijià Fani ps 
ù cento, “in'più'| in meno | in più liri meio iN più | inmeno | in più (in mend| 
las 6. 17- 18 19 ai iti] Lost 
| 


ce2P48107,.| 361] 30678) =» |,908, » 


19,997535.,, | 18 43 | 1,559,0%4 CENE 


Lire C!' cavi Chilometri Chilometri ' L Chilom. Chilom. 


,45,722,750, , |,,64 81 | 3,413,028 vecia 2p:1981 


61,268,392 86 85; 


ie o ord 


9,2760857.» | 18 15) 1,517,498 


"| soo,| ostato |100, | 6700208 


DOPTO MEDIO, DI UN VIAGGIATORE, , 


_ — 


PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PER CHILOMETRO| 


“ 


Differenza nel 1877 Differenza nel 1877 If 
———————_________—--—<I 
in meno E = E în più ———inmeno — 
i i o 18 MU 


x 


Lire. 0. 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


DI MERCI 


ai se peso: ie ca 


Classi speciali .......... 249,231 


Trasporti per conto dello Stato 


CHILOMETRI PERCORSI DA UNA TONNE 


———————_t 


DISTINZIONE DELLE MERCI 
SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


N° d'ordine 


compreso i diritto fisso - . -. . ..} 


A pagamento ordinario . . . 
; dedotto il diritto fisso .......... x 


compreso il diritto fisso. ....... 9% 
Per conto dello Stato . ... j | 
“ ud dan dedotto il diritto fisso . . sn È | 


VE DELLE CLASSI FRA LORO \ PERCORSO.E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 nel 1877 mel 1876, 


: ; sul percorso 
Per delle merei 
mantità ‘Quantità F 
Quan cento Lt Is c 


| sul prodotto 
| Per delle merci 


cento |< 
1a 


per cento 


; dn più | in meno | in più lin meno 
15 18 19 al 


| Tonnell.-chilom,| Tonnell.-chilom.! © |Tonn.-chil.|Tonn.-chil. 


47,910 31 


3 | 032! 342097 
DI 


| 29 60 |279,860 07 16,886,752 | 50 59 


1, 26,044 64 806,430 241 


100, |617,681 86 


balena saran nta 
1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


thetos4 


nei 1876 


12 


Prospetto N° 8. 


Specificazione per natura delle merci a piccola velocità trasportate nel 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. $ 


(FeRrROVIE CALABRO-SICULE.) 


Anno 1876 


Per 
cento 


Per 


cento 


Quintali 
trasportati 


Quintali 
trasportati 


8 A 


ds | Berabde © BpIFiti +. jo 0000 0 spo ee 99,121 212 110,944 308 A 14,823 
a a ein SEO RA PARRA FO «SE Da 741 002 290,908 » 
LI ercali e farine, =... i. ceto è È 23 657,218 18 8 
l 4 | Colori e materie coloranti . ‘ Fe: 0 st Sesto 190 2d9 
x 6 | Combustibili Garbon fossile (1. | 123/574 264 1 273 27/217 t 
AMM È rari dat Legna da ardere. 103,478 221 48,424 134 55,054 Fu 
>$ 6 | Derrate DIRO e ape e 401,979 858 2A 953 58,465 "i 
Be AR | a dr 12,405 026 11,778 0 32 627 
i a Dein ri in Spiro 9,100 0 19 1 ; 088 97708 
8 | Filati e tessuti. PRERRRSESERERI MISI DES Rc 0 88 Ri » 
"5 e gnam siero 5 
Si 9 | Materiali da costruzione fl Marmiegraniti .| 773248 | 1651 530, 14 70 1288 ni 
E. 10 | Materie tessili greggie 0 12 5,706 0 16 pi 27 
; 11 l'Metanii 0 38 207746 0 58 n 3,165 
mi di n A a e di 177 61,512 17 21,208 " 
2 nerali e prodotti minera Ù » 
Mi li dot i li. 30 14 1,022 342 28 36 389,146 
A Animali 0 27 7,952 022 4,655 ” 
7 Prodotti Chimico: prel 13,094 028 8,557 0 24 4,637 ” 
È SRI Materie grasso . 43,062 0 92 36,062 100 7,000 
dal 7 Vegetali . È 81,400 174 124,779 3 46 » 
é Stampati BRUTTO: hr ar RIE 2,410 006 1,708 005 702 
+ Stoviglie, vetrerie e terre cotte. ......... 26,297 0 56 30,262 084 n 
A Strnec!eniavanzi vicina citi noor 44,149 094 | 646 0 85 13,503 
+ Mercl'diverin,.. 0 #0 el Vi O, 73,702 158 110,587 8.07 Pi 
> Ball'etabadehi.-. 307.00. PRC 66,973 143 487 079 38 486 
Sali Trasporti per conto del Governo . : ;...... 19,262 041 10,664 030 8,598 
th, Bosé. x". CI. etto lot at e 
ERE 
vis 
"A Prospetto N° 9 ce 
Na 
SE Particolari per classe del movimento del bestiame a grande e piccola velocità nel 1877, 


e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(FerRovie CaLABRO-SICULE.) 


INDICAZIONE 


del Grande Piccola | | Per |Grande| Piccola 
Totale | 
per Ivelocità|velocità 


BESTIAME TRASPORTATO [velocità velocità! 


x | le 
chi | 
nei | 1 arme zo nso, God: A 
755% caval i, muli, grossi u- 
Esa | ledri, bovi, tori, vacche, 
3 | Eivitalli ovitettoni, te: $ 
Bal: | letti e porci grossi”. .. | 16,145| 5,512! 21,657|45 45] 13,995' 4,791| 18786|45 92] 2.150}, | 721 
[la | 2 | Bestiame piccolo; cioè: È 
As | vitelli e porci mezzani 
Zi d e piccoli, mbntoni pe- 
sé corel e agnelli P"® | 16,086] 9961| 25,907|5455| 9,301 19,826 22,127 
» Totali ...| 32,181] 15,473| 47,654/100 | 23,296 17,617 I_40,918 100 | 8,885 
= ei, 


Bestiame per conto dello Stato ... . 619| 130 


| 
| 
| 
| Bestiame per conto dei privati. .. | ‘47,035 | 98 70) " Bi 
| 
| 


Totale come sopra...| 47,654|100 , 


INIIAM 


— Numero e percorrenza dei convogli effettuati nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovie CALABRO-SICULE.) 


Anno 1877 Auno 1876 ha Differenza nel 1877 


a Numero — 2 Numero — 2 sul sulla | 
INDICAZIONE dei convogli 12 s E) dei convogli 4 8 s © numero dei convogli |sui convogli- na 
, grane era — si ® © abi —"T'et E) Ode | UT Jia slaga media, | 
: k ESSs & bs lometro di un | 
El CONVOGLI = pa È SÉ 8 2 » è ji 9 Totale |Giornaliero convoglio | 
VA , Totale| E 335 | 5° 5 |Totale f Ga | 8°8s EI 
; s SARTO s S|] in |inof in | in |. in in | in | in 
foi =. (c] | più | meno| più |meno| più |-meno| più |meno 
»s 4 5 6 La 8 9 10 ll 12 13 14 15 16 17 18 
cor 
| 


0 nvogli diretti, om- è 
misti e merci 


Contenti fi ghiaia e 


28,347 [77.663] 2,482,591| 87 578 | 23,796 (65 016) 2,228,851| 93 664 | 4,551] =, (|12 6471 _, (253,740) n” » | 6 086 


3,446 | 9 441] 272,052) 78 047 | 3,367 | 9 200) 283,632) 84 238 79) n |OMAI , » |11,580] ©, |5 29! 


| 
| 
Chil. Chil. Chil, | Chil. | 
| 
| 
| 


otali e medie gene- Mi 
rali . + | 81,793 |87 104) 2,754,643] 86 643 | 127,163 |74 216| 2,512,483| 92 496 | 4,630| , |12 888| _, |242,160). & n | 5.853 


Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 1876. " 4 


(Ferrovie Canagno-SICULE+) 


Anno 1877 Differenza mel 1877 


eat Lio pipnmero sul Supee 
elle elle le; 
INDICAZIONE DEI CONVOGLI Loco Vetture| Vagoni iL tlocomotive vetttre! « vagoni 


in meno | in più | meno || 
12 13 14 


1| Convogli diretti, omnibus, misti e 
e ente nidi o 104 | 417 | 497 | 102 | 452 | 488 


4 Fa 
2 | Convogli i ghiaia e materiali.. ,| 100 0 51 749 di 025 875 


Medie generali. .. N° | 108 | 381 522 102 404 4 87 


o N° 12. 
= 
o e percorrenza delle macchine e dei veicoli nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovie CALABRO-SICULE.) 


Anno 1877 ®, Anno 1876 Differenza nel 1877 


SENTO Utesizà «isie Gar _A = | 
INDICAZIONE I sulla sul percorso || 
HE eni? i Percorso i | Percorso | quantità sul totale medio 
5 Quantità | Chilometri medio Quantità | Chilometri odio s'iateriato dei chilometri pr mi | 
N in percorsi Peri in percorsi pori percorsi | 
| | NATERIALE MonLE tamperto IE ecs dervizio sei Rolo 
- servizio | in totale salita servizio | in'totale | veicolo | in i ia più in in in 
più | meno] ‘9 P! meno | più | meno 
3 4 5 6 7 8 9 | 0 li 2_|_18_|_14 | 
r Num, | Chil. Num. Chil. Num, | Num. | Chil, | Chil. 
mofivei.......... 116 2,851,579 | 24,582 114 2,567,899.| 22,525 Ri» 283,680 | , (2,057| ,» 
SS 501. | 110,497,147 | 20,952 500 | 10,150,177 | 20,341 1}: a.| 316970) , | 61 


» 
ere... 1546 | 10550400 9,307 1,220 | 12,249102 | 10,106 56 | a ul slo |1999 


mu 
3981 Spese per la trazione e riparazione del materiale mobile nel 1877, 
DE e confronto con le analoghe SERE fatte n 1876. ili 3 


(Fernovix CALABRO-SICULE ) 


n 
Spesa nel 1877 


Spesa nel 18976 


| Per Per 


INDICAZIONE. DELLE SPESE i 
convoglio- ;; convoglio- 
si, chilometro AR chilometro 


utile utile 


3 


{ a gia Lire C. Lire ©. Lire ©. Lire ©. Lire C. 
fari il 1) Spese generali e stipendio del per- 
*, i sonale superiore. ......... &- 43,027 34 0 017 63,666 77 0 029 
LI 2 | Stipendi e paghe ai capi deposito. * 
È macchinisti, fuochisti e personale 
YREODAROGI Te 10 data 406,231 75 0 164 327,848 89 0 147 
ma 3 | Premi per economie e percorrenze 
u i Ma 0 e AA 54,156 30 0 022 49,946 04 0 022 
È 4| Combustibile. (L....... +. | 909,007 38 0'366 863,628 51 0 387 
Alimentazione delle macchine . . . . 101,945 78 0 041 96,234 72 0048 — 


Pulitura delle macchine e manuten- 
zione occorrente ........... | 136,594 98 0 055 46,205 66 0 021 
7 | Pulitura © manutenzione occorrente 
dei veicoli .......... Meer 124,554 38 0 050 79,337 90 0 086 
8 | Manutenzione e riparazione delle 
ACCINGE... .io.camocalsnie arenzano AS9,625 29 0 197 388,197 12 O 174 101,128 17 Pai 
9 | Manutenzione è riparazione dei vei. i $ 
COli.sva piva sette og rigo 326,141 41 0 132 213,771 79 0 096 112,369 62 “ 
10 | Manutenzione e rinnovo della mobilia $ g Da 
( edattrezzi dellerimesse locomotive 12,735 67 0 005 19,338 77 0 004 3,396 90 1% 
11 | Untura ced illuminazione delle mac- ; 
CULI AI LI 124,380 14 0 050 86,276 08 0 038 39,104 11 


Totali... .| 2,728,450 97 1099 2,223,752 20 0 997 


Prospetto N° 14. j LE 


Consumo di carbone ed olio per le locomotive nel 1877, e confronto con l'analogo consumo 


(Ferrovie CaLaBRO-S1CULE.) 


| Anno 1876 
| rogalica: a T Ta paspu nsovaipvi a 
| INDICAZIONE | Consumo per percorrenza Consumo per percorrenza 
| i; casi ‘Totale per Per | Totale | Pe per 
| |ararenie consumate \locomotiva-| convoglio- locomotiva-| convoglio- 
zo | chilometro | chilometro chilometro | chilometro 
3 i fs 8 7 8 


‘| Chilogrammi] Chilogrammi) Chilogrammi| Chilogrammi) Chilogrammi| Chilogrammi 


1 | Carbon fossile ...| 28079750 | 9847 | 10194 | 2489108] 969% 
È È 3 : È 


108,426 | = 0.038 0039. | 103022) -004%0 
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euipao.p oN = 


in più. 
in meno 


Diferenze 


8|4}3 


ProsretTo N° 16. 


. 


In esercizio 


chilometro di strada 


one di ogni 
atori trasportati. 


in proporzi 


8 
to) 
È 


di) 


milione di 


Usl 1 SUICi 


riti (escl 
e di ogni 


tori morti e fe 
i 


ei viaggia 


Numero di 


(Fenrovie CaLapro-SICULE.) 


Morti 
9 


RAPPORTO; 


Feriti 
8 


per ogni chilometro di strada in esèrcizio 
Morti 
7 


trasportati 
A 


NUMERO 
DEI VIAGGIATORI 


3 


LUNGHEZZA 
MEDIA 


della rete in eserci 


Chilometri 


1,100 


QUIPIOP ON = 


in più .... 
in meno ... 


Differenze | 


xa N° 13. 


Elenco delle stazioni che hanno dato un prodotto superiore ga 


(Ferrovie CALABRO-SICULE.) 


STAZIONI 


d'ordine 


Catania... 1; TIMO 0 
Palermo . .. la (716,958 42 557/503 dU 
Messina 667,922 60 709,351 30 
Taranto . 372,549 96 
304,615 89 295,405 63 
(174,615 70 
164,669 60 120,194 30 
(163,149, 120,742 0 
Terminto; de sint a 152,411 30 133,491 45 
Giarre-Riposto .. ....... di 134,138 58 128,869 57 
Acireale... .... ASS I eo 118,667 57 
Eboli (transito) n | 9 È, 115,996 85 
Porto Empedocle . ...... i Cia 115,938 87 


Biragusa:. d....1.. ar Hat 111,783 15 


Accidenti più gravi durante i}'1877. 


Fra gli accidenti più notevoli che si budbasi durante tan 
1877 si menzionano i seguenti: 


1° La fuga di due: carri. carichi di: calce dalla sini di 
. Majolungo sulla diramazione: Buffaloria-Cosenza, avvenuta a, 


causa di una straordinaria bufera, e perchè i.carri non.si tro- 
vavano bene assicurati. Nella loro corsa andarono ad..inve- 


stire una locomotiva che ne rimase danneggiata. Furono pur, 


niti adeguatamente gli agenti responsabili di questo accidente. 

2° Addì 11 marzo 1877 presso il chilometro 1 della linea 
Messina-Catania, sviarono la locomotiva edi il bagagliaio di un 
treno viaggiatori. Non: si ebbe a deplorare. nessuna disgrazia 
pei viaggiatori ; ma la. locomotiva rovesciandosi sull’argine 
stradale assieme al tender, schiacciò un capo-deposito che 
viaggiava su di essa. 

Tale sviamento accadde perchè la locomotiva investì un asse 
montato che trovavasi in mezzo alla strada, ove era stato spinto 
furtivamente da un imprudente ragazzo. 

L’Amministrazione ferroviaria punì severamente due guar- 
diani che si ritennero responsabili dell’accaduto. Ma ciò salvo 
le risultanze del relativo processo iniziato dal fisco. 


Manutenzione. 


Anche nel corso dell’anno 1877 fu provvisto tanto all’ 
naria manutenzione della strada, fabbricati ed opere d’arte, 
quanto allo eseguimento di diversi lavori di anniilicamento e 
miglioramento. 

Sulla linea del Jonio fu compiuto il ponte definitivo sul tor- 
rente Bradano; e vennero quasi ultimati i lavori del ponte sul 
Basento e di quello sul Sinno, al quale sirnotagiotazone tre 
pile, rimanendo a farsene altre due. 

Vennero inoltre eseguiti sulla stessa linea del Jonio altri la- 
vori che pure haùno una certa importanza e fra essi possono 
citarsi : 

La costruzione di una travata metallica di metri 20 di luce 
libera presso il chilometro 70,650 da Taranto, e di un ponte 
obliquo di 24 metri a tre luci sul torrente Altalia, nonchè la 
ricostruzione del ponte Calamita con la relativa deviazione, e 
di una travata metallica di metri 20,di luce netta ni torrente 
Peravivo. ‘ ta 


Cenni sommari sugli 


accidenti. 


Cenni generali. 


Opere d’arte. 


Chiusure e passaggi a 
livello. 


Stazioni e case di guar- 
dia. 


Infine venne ristabilito il passaggio definitivo sui grandi ma- 
nufatti del tronco Bianconuovo-Assi. 3 

Relativamente ‘alle linee di Sicilia,;fra i,lavori di migliora- 
mento e consolidamento, può menzionarsi : la costruzione del 
nuovo ponte a due luci di 8 metri ciascuna sul torrente As- 
saro (linea Catunia-Santa Caterina) ; il rifiorimento della sco- 
gliera di difesa al piede di un muro di sostegno presso il :3% 
chilometro da Messina; la deviazione del rivo di Comitini, ed 
il consolidamento della scatpa a monte del piazzale della' — 
stazione di Girgenti. ji 

Oltre a ciò, sì provvide a riparare tutti ì guasti causati dalle’ 
piene dei torrenti e dagli Pose delle frane nelle trin- 
ceé e nei rilevati, | di 

Fra tali guasti si menzionano : | 

1° Quelli cagionati dalla.piena straordinaria avvenuta il 17 
novembre nel torrente San Leonardo sul tronco Catania-Sira- 
cusa, la quale asportò il ponte della ferrovia. 

Intanto, poichè la ricostruzione di questo ponte richiaden 
un certo lasso di tempo, fu provvisto a talune opere provvi- 
sorie per fare il trasbordo che ebbe luogo, prima mediante bar- 
che e poi con una passerella. 

2° Quelli che si ebbero fra Grassano ‘e Calciano si trorico. 
Torremare-Calciano a causa d’importanti franamenti, ed in 
conseguenza dei quali dovette sospendersi il servizio; prima. 
dall’8 ottobre ‘al\7' novembre, e poi dall’8 a tuttovil'81 di-. 
cembre. 

Si proseguirono le chiusure della strada e delle stazioni con 
muretti o con opportune p'antagioni di acacie, fichi d'India 0 
bianco-spino, ‘e s'impiantarono taluni nuovi passaggi a livello. 

In relazione ai bisogni del traffico; si eseguirono opportuni. 
lavori di ampliamento e miglioramento sia nei-locali, sia nei 
piazzali, sia nell’armamento di diverse stazioni, ed in ispécie: 
in quelle di Scanzano, Rocca Imperiale, Cotrone, Lazzaro, 
Mirto-Crosia, Campana e Crucoli (linee Calabre) ; ed in quelle. 
di Catania, Caltanissetta, Acireale, Valsavoia, Bicocca, Massa-. 
Imera, Campobello, Porto Empedocle, metin e ture, 
rosa sulle linee Sicule. pfoi di 

‘A Catania poi ed a Caltanissetta PA anche eseguite opere’ 
atte a meglio provvedere. cine nei d’acqua per le:lo-. 
comotive. nd sttotrrteon- th 

Fra i lavori di idiglicanioito ioguiti nelle case di guardia, 

si ‘menziona la ‘costruzione di diversi pra ca uns 
e di forni da pané: |» » rele) roissntanti 

Infine si'costruirono talune iitvrsiforelte per abrinattzioit 
provvisto alla manutenzione ed a parziali rifacimenti dello ar- 


smamento che attualmente è quasi tutto formato. coniruptaie 
tipo Vignolles; salvo 13 chilometri di via fra Palermo, e Trabia 
ove si banno anepra le ruotaie a cuscinetti... 

«Le condizioni eccezionali dei terreni ove sono, tracciate que- 
suo ferrovie specialmente in Sicilia rendono assai gravosa Ja 
iloro manutenzione, la quale per,una serie di, anni importerà 
sall’ amministrazione rilevanti spese straordinarie, seppure si 
vorrà efficacemente, provvedere bri ieoriie ed iceman 
dans on ip al sari miotsste nes bi) 


“ Nateril poeti o tazione. 


ì Durante l’anno, 1877 « vennero, ‘poste in in servizio due | ‘delle 
quattordici locomotive a 6 ruote, accoppiate, che si i trovavano 
in costruzione, e 326 carri. Di questi carri, 9 se ne trovavano 
in costruzione nell’anno precedente e 317 vennero commessi, 
costruiti e messi in servizio nel corso dello stesso anno 1877. 

Mediante tale aumento di materiale mobile, si potè prov- 
vedere con sufficiente regolarità ai bisogni del traffico, tanto 
sulle linee Calabresi quanto su quelle di Sicilia. 

Si provvidero nell’anno nuove macchine, utensili per le offi- 
cine di San Nicola presso Taranto, di Messina e di Palermo. Ed 
inoltre nelle officine di San Nicola si eseguirono opportuni la- 
vori di ampliamento. 

Sono in corso provvedimenti analoghi per quelle di Messina 
e di Palermo. 


Movimento e traffico, 


Onde migliorare le comunicazioni fra la parte occidentale e 
quella orientale della Sicilia, vennero instituiti appositi ser- 
vizi ippici fra Caldare e Canicatti e fra Caltanissetta e Santa 
Caterina, in corrispondenza in dette quattro stazioni con i più 
importanti treni ferroviari. 

Altro servizio ippico fu stabilito fra Majolungo e Frassia in 
corrispondenza con i rispettivi treni ferroviari in partenza ed 
in arrivo in dette stazioni. 

Da detti servizi ippici si ottennero risultati soddisfacenti, 
benchè la strada carreggiabile fra Canicatti e Caldare siasi 
sempre lasciata in uno stato veramente deplorevole di viabilità. 

È per ciò che l’amministrazione delle ferrovie ha proposto il 
suo concorso nella spesa di sistemazione di detta strada, ben- 
chè sia notorio che i guasti alla medesima dipendano dal traf- 
fico dei catretti che trasportano lo zolfo a Porto Empedocle. 

Circa il movimento dei treni pel servizio viaggiatori, può 

40 


innalo0! 
Locomotive e carri. 


Cenni generali. 


Movimento e traffico. 


dirsi che procedette regolarmente, salvo le due in 
di linea segnalate sotto la rubrica ‘Manutenzione, fran 
nuta in Sicilia per la caduta del ponte San Leonardo e l’altra | 
sulla diramazione di Torremare del bite a son ‘d’importanti 
frane cadute. sà VOTIIT E 
Il traffico del 1877 presenta un string ‘su quello'che si 
ebbe nel 1876, e nel corso di detto anno 1877 ventiero date 
opportune disposizioni per favorirne lo sviluppo, ammettendo 
diverse stazioni delle linee Sicule al servizio della piccola ve 
locità, autorizzando i in altre la ibupam di biglietti di andata e 
ritorno e simili. «| |!’ * (E BIATTOSAR ; 
I reclami che si sli sì siliegheo principalmente a 
ritardate consegne o ad avarie di merci; ed a quelli che si ri- 
conobbero fondati, fu fatta la dovuta ragione. | // © /(“( U 
: " » Bu acari 


Di es1oà 


valoda 


tobha 
10 allanp 
riapipa. Lap 
Up, &utistao 
zi AHragioqunte 
cià 
shiraparrros 
i Ot r 
stat al 0 
Anfo 
# ja {onqmoa 
tin af 1g d e 
Holt ozIoA a Gretel 
an dttoion RIE Ada 
> iglorapr ist unite P 
ouli sui 


nb 


ts la Giziotogo ni alleup nos ofurttngso STSt ord uo vii 18 ls obibiena ni senif'oliob parer 
i DL, P . ad ” tr. n " | 


buia nios ri 


.onaettietaattse”) 

atrofia frantoio 

‘prece tirati 

| 


: 
$ 


E. — Ferrovie Sarde. 


È 
ti 
È 


fida 


Lo dalia rn 


Lunghezze delle linee in esercizio al 31 dicembre 1877, e confronto con quelle in esi 
(Ferrovie SARDE.) 


INDICAZIONE DELLE LINEE 


Sassari-Porto Torres .. 


Totali . - fi 11888 5198) 
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Prodotti e spese per chilometro di linee in esi 


LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


al 31 dicembre 1877 al 31 dicembre 1876 Aumento nel 1877 
5 3 


1 


TI - 


Chilometri Chilometri Chilometri Chilometri 
198 : 


a | z 

Re E DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI sie i ee Pe carene. a 

» | z x î esercitata utile 

à 1 

3 La IIARRIBLONI. ont 

È Ò 2| Trasporti a grande velocità . .....,. 53,170 , 268 ei 014 5.40 
a 3 | rasportia piccola velocità. . . . ... . È 351,142, IT 7 0 94 35/68 

Prodotti diverti.> rare ep i 4 


Anno 1877 


o 

a 

È Per chilometro | Per convoglio- 

$ DESIGNAZIONE DELLE SPESE Totale di linea Chilomeho Patt 
È esercitata utile | 

1 


‘Quota spese generali dell’amministra- 
zione centrale. . . .. CO 


2 | Spese generali dell'esercizio... .... . 


Traffico e movimento Uffici centrali . . 


Spese per le stazioni .. ........ 
Spese peri convogli. ............. 


3 
4 
5 
6 | "Trazione e materiale mobile - Uffici cen- 

Gallinari: . . 
Spese per trazione . ............. 
Spese per materiale mobile. ........ 
Manutenzione della strada - Uffici cen- 


Spese di manutenzione ordinaria e sor- 
PA ea ee © tor 


Manutenzione dei fabbricati .. . . .... 


n 


AVVERTENZA. — Nelle spese suindicate sono comprese anche quelle riferibili alle opere di finimento onde mettere le linee in tal od 
3° 


CONVOGLI-CHILOMETRI UTILI | 
Differenza nel 1877, 


iell'anno:1876 
in pui | | 


Differenze nel 1877 


sul prodotto sul prodotto 
sul totale per chilometro di linea per convoglio-chilometro per cento 
esercitata utile 


in più in m in più in meno in più in meno | in più ‘in menò 
il | ceh iù > i na 16 ti | 18 


Differenze nel 1877 


sulle spese sulle spese 
sul totale per chilometro di linea per convoglio-chilometro 
esercitata utile 


in più | in meno in più | in meno 
Ù 14 È 6 


VIA T23.:77 
10 57 


acta o54a 141 


10 59 
0 56 
12 05 
91 


116 


NUMERO (E\)PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


INDICAZIONE, DELLE DIVERSE CLASSI nel 1877 nevaszo ® 


DI VIAGGIATORI 
Quantità 


N° d'ordine 


- 


Numero Numero 


247 


Numero 
4,908 
38,990 19.18, 2 Bol 
10,622 


Complessivo delle classì . . . 


Militari ed altri viaggiatoriper 


iagi 
conto dello Stato 


Percorso e prodotto medio di un viaggiat 


CHILOMETRI PERCORSI D. UN 
INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI WISdE A. (Lr PIA 
DI VIAGGIATORI 


Chilometri chilometri È 
4134 ; dd 87 
3133. ©» 31 47 
2905. So. 20 Da 


25 37 


1E DELLE CLASSI FRA LORO PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 nel 1876 4 Differenza nel 1877 


sul prodotto 
dei viaggiatori 


sul percorso 


per cento dei viaggiatori 


per cento 


în più | in meno | in più |in meno in più |in meno | in più |in ment 
15 16 17 18 21 23 AU [Si 8» 


Lire C Lire C. Chilometri Chilometri Chilometri | Chilometri 


202,908 
1,219,620 


8,180,808 


8,163,852 


12,767,177 


ODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PER CHILOMETRO | 


Differenza nel 1877 î Differenza nel 1877 i 
| nel 1877 nel 1876 


în più în meno in più | © in meno 


2 13 TA 


Prospetto N° &. 


PESO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI nel 1877 ner 18760 | 


G I 
(3a © | - 
ie”. = | sulla quantità 

Si s DI MERCI Per ù Per | delle merci 

7 uantità vanti 

: z s nto e cento 
La in più 
2a 
e Tonnellate Tonnellate Tonnellate | Tonnellate 
E 1* classe... ...... eZ. 1,801 667 1,134 
Dc | BT BOOBS ini 1,722 181 2,163 242 ” ddl 


i 3°] Ss clanso n... ...... 0... 3,106 326 1,542 172 1,564 ” 

| ° 

RT SEA 7,762 816 4,625 517 3,137 n 

| 

| 

bEbr: bacolaabo n. iraniani 3,290 346 2,963 331 327 si 
| 

| 6| Classispeciali ..... SLI 77,459 81 42 TI542 86 64 " 83 
| 7| Trasporti per conto dello Stato ” ” ” ” ” » 


Totali... 95,140 100 , 89,502 100, 6,162 


Prospetto N° 7. fa 


Percorso e prodotto medio di una tonnellata < 


DISTINZIONE DELLE MERCI" 


SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


Chilometri 


877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


E DELLE CLASSI FRA LORO PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 nel 1877 nel 1876 Differenza nel 1877 
sul percorso 
delle merci 


sul prodotto 


delle merci DSERGIEO 


'er- 

TTI Quantità Quantità — n 
in più | in meno | in più Spi in più | in meno 
15 16 17 19 


Tonnell.-chilom. Tonnell.-chilom Tonn.-chil.| Tonn.-chil. 


100 ,| 171,614 |" 


DOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PER CHILOMETRO 


i 
| 


Differenza nel 1877 Differenza nel 1877 
mel 1877 nel 1876 °° 
in più in meno in più in meno 


Prospetto N° 8. 


Specificazione per natura delle merci a piccola velocità trasportate nel 
e confronto con gli analoghi dati del 1876, 


(Ferrovie SARDE.) 


Auno 1877 Anno 1876 


© . 
2 nni de sopra, fi I i 
5 sulla quantità — 
5 DISTINZIONE DELLE MERCI PER NATURA Quintali Pèr Quintali Per 'l'aenie mestre 
z he i 
trasportati cento trasportati | cento in'più 
1 2 3 4 5 | 6 ; 
slRavando a spiriti e ili 29,866 313 45411 5 OT 
VELOCE er eee 1,044 Oli 1,350 0 15 
ec ’Cprsalia farina 1: ui. bo ir elara 83,006 872 51,745 578 
4 | Colori e materie coloranti dini a î he ee 030 
Jarbon fossile ... 38,758 f 6536 
5 | Combustibili........ Legna da ardere. . 81/030 852 173/690 19 di 
Gal Conelailt:.13:v a a GERI Lo vai nio 0 06 
Alimentari ..... 88,738 © 428 
| 7|Derrate......... **| Coloniali. . ..... 12496 | 131 10,488 117 
8 | Filatie tessuti... ..... SA CISSE, La : © Sa o He 
rai x egnami X 3 0) , 
9 | Materiali da costruzione [ Mente 817120 352 DITTA 6 11 
| 10 | Materie tessili greggie . ..... A 1,828 9 ci 0) 4 = 
$ Greg; ) 70 35 d 
it | Metalli........... «froegti due Hess dira 
12 | Minerali e prodotti minerali . .. ... É 45 78 332,460 3714 
| (aotsiiziai(s08 | S8| dl | sE 
Chimico industriali i, n 
| 18 | Prodotti. ......... *} Materie grasso. .. 24/898 2 61 16,287 182 
{ Vegetali ...,... 6,514 0 68 8,821 09 
SANI OBEMMPAST'ORItO "sm 2011 0 21 1,848 0 21 
15 | Stoviglie, vetrerie e terre cotte .......... 14,022 147 18,200 148 
Juli astraceledavanel'i. nr e 5,223 0 55 3,422 0 88 
Ui17:] Meralidiverbo: o 000 sed 18,539 195 19,454 | 217 
| 18 | Salietabacchi ............. to 10,844 114 12,999 145 
| 19 | Trasporti per conto del Governo . ........ n » Re 
Po OROREOR: dre cn UR E: è x 
| 
| | 
Totali 951,398 | 100 , 895,012 | 100 


Prospetto N° 9. A 5 dà 


AGERE 


Particolari per classe del movimento del bestiame a grande e piccola velocità i nel 1 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. L - 


(Ferrovie SARDE.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenze nel 


i Tea rapina sui pt pri por fe 
S del Grande |Piccola Per {Grande Piccola Per | 4 Grande (e 0 ; 
il Totale : Totale I elocità _ _ velocità 
z |BestraMe rrAspoRrTATO |velocità|velocità cento velocità velocità cento in “ii 
e meno} più — 
| 2 3 A 5 6 7 8 9 10 
| Num. Num. Num. Num. Num Num 


1| Bestiame grosso, cioè: 
i cavalli, mulî, grossi 
puledri, bovi, tori, 
vacche, pullini, gio- 
venche, manzi, vi- 
telli e vitelloni, mu- 
| _detti, porci grossi... | 275 | G,4 | DSI9 | 77 102 | 3,204 | 3,306 | 44 33 


| 2| Bestiame piccolo, cioè: 
| vitelli e porci mez- 
zani e piccoli, mon- 
toni, ore, capre, 
porcellini, capretti, 
lagpnielif:=. tico 96 1,603. | 1,699 | 22 173 | 3,978 | 4,51 | 556 


Totali ... 371 7,147 | 7,518 |100 | 275 7,182 | 7,457 [100 | 173 


A 
fumero e percorrenza dei convogli effettuati nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(FerROvIE SARDE.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


Numero _ 
dei convogli 


sul sulla 
numero dei convogli |suî convogli-|percorrenza 
—_T__-_slos media 


chilometro |. di un 
Giornaliero convoglio 


Ri Numero 
INDICAZIONE dei convogli 


media 
di un convoglio 


CONVOGLI 
Totale 


Convogli- 
chilometro 
Convogli- 
chilometro 


Totale 


in in in in in 
meno | più meno | più |meno 


14 15 16 17 18 


media 
di un convoglio 


Percorrenza 
Percorrenza 


» Giornaliero 
x Giornaliero 


dn vogli diretti, om- 
bus, misti e merci 


Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 18776. 


(Ferrovie SARDE.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1977 | 
ARTI VR E I TR | 


sul numero sul numero sul numero 
delle delle dei 
locomotive vetture vagoni 


in più |inmeno| inpiù |inmeno] inpiù |inmeno 
10 ll 12 13 14 


| 
| 
| 


sli diretti, omnibus, misti. © 


drrereosa.ae 


gli di ghiaia e materiali. . , 


Medie generali... N° 


o N° 12. 
ro e percorrenza delle macchine e dei veicoli nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovie SarbE.) 


Auno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


sulla 


i i i | Percorso ità i i | Percorso | quantità sul totale 
Quantità | Chilometri Medio Quantità | Chilometri DIdIo Gi nerialo dei èhilometri 


P per © per, in 
n percorsi |\ocomotiva n percorsi ‘llocomotiva| servizio percorsi 
e per e per 
servizio | in totale | ‘veicolo | servizio | in totale | veicolo {| in in in 
più | meno meno 


4 9 10 ll 12 


sul percorso 
di 


MATERIALE MOBILE 
e in più 


Num, | Num, 
400,133 
1,349,026 
1,801,875 


Prospetto N° 13. ) ra È 
Spese per la trazione e riparazione del materiale mobile nel 1877, 
* e confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. "AEG 


(Ferrovie SARDE.) 


ag 
4 


, Spesa nel 1877 Spesa nel 1876 
i INDICAZIONE DELLE SPESE Sei por 
e PI 
2 E Totale convoglio- Totale convoglio- 
È: chilometro 
5 f utile 
% 1 2 3 4 
5 Lire 0. Lire C. 
di 1]| Spese generali e stipendi del perso- 
SA nale superiore . ...........- 10,795 0 0289 
Li | 2| Stipendi e paghe ai capi deposito, 
È Î macchinisti, fuochisti e personale 
[a | PÌMOBBO!.... scsi 76,399 0 2048 
Nec è | 3| Premiper economie e percorrenze 
x | regolari . ..,......0..+... 3,923 0 0105 
— 29 i 4) Combustibile, untura delle macchine 
3 ed illuminazione delle medesime . 123,946 0 3322 
: Alimentazione delle macchine . . . . 8,684 0 0282 
Pulitura delle macchine e manuten- 
ù zione occorrente. . .. ++... 18,872 0 0505 
b- 7 | Palitura e manutenzione occorrente 
e. | dei veicoli... ... 00000000, 6,971 0 0187 
i E  8| Manutenzione e riparazione delle 
>= | anannhino n: anti napei 46,562 0 1248 
E | 
e | 9} Manutenzionee riparazione dei vei- 
pe | MEO EIA Ce 50,905 0 1368 
L, | 
A | 10 | Manutenzioneerinnovodella mobilia | » 
È | edattrezzi delle rimesse locomotive 1,674 0 0044 
= Totali ... 348,731 0 9343 
Y @ ) P z 
AF Pnosrerto N° Id. cru CA 
3 È Consumo di carbone ed olio per le locomotive nel 1877, e confronto con l'analogo consumo nel : 
ao (Ferrovie SARDE.) 
Sa I Anno 1877 
" INDICAZIONE Consumo per percorrenza 
® 
|S = 
E palle Totale vat Der Totale DEE 4 
ls MATERIE CONSUMATE locomotiva-| convoglio locomotiva-| convoglio- 
chilometro | chilometro chilometro | chilometro 
P di 


Carbon fossile. . .. 
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QUIPIO,P N = 


Proseetto N° 16. 


(0) 


in eserci 


di ogni chilometro di strada 


di) 


i i suicii 
milione di 


riti (esclusi 


rti e fé 


‘0rl MO; 


t 


i viaggia 


. 


Numero de 


In proporzione 
to: 


viaggiatori trasportati. 
(FerROvIE SARDE.) 


gni 


e dio, 


RAPPORTO 
per ogni milione dì viaggiatori trasportati 


per ogni chitometro di strada in esercizio 


DEI VIAGGIATORI 
trasportati 
LI 


LUNGHEZZA 
MEDIA 
della rete in esercizio 
3 


| eUIPIO,P ON = 


Chilometri 


oN°I9. 


| lenco dll Stazioni che hanno dato un prodotto su 
(Femnovi: Sanps.) 


vega Fd 
pb 


» 
DE pi te) pi 


Mine 


Midi 


Cenni sommari su diversi servizi. 


Manutenzione. 


Nel corso dell’anno fu provvisto al progressivo migliora- 
mento del corpo stradale e dell’armamento, mediante taluni 
lavori atti a garentire la via dalle corrosioni ed innondazioni 
di corsi d’acqua alle quali trovavasi ancora esposta in taluni 
punti, e mediante il ricambio di 70,000 traversine. 

Relativamente alle chiusure vennero piantati 360,000 allievi 
che avendo per la massima parte attecchito, giova sperare se 
ne ottenga il risultato desiderato. 

Si restaurarono diverse opere d’arte e fabbricati e prose- 
guendosi in questi lavori, si ritiene che fra non molto la rete 
potrà trovarsi per queta: riguardo in più regolare stato di 
manutenzione. 


Materiale e trazione. * 


Niuna osservazione che meriti di essere specialmente men- 
tovata è a farsi sull'andamento di questo servizio che potrà 
progressivamente essere migliorato, man mano che la Società 
avrà provvisto ai bisogni di altri servizi che si possono ritenere 
più urgenti. 
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‘PI 


‘9AMOMIOD0T duo UN 


al 31 dicembre 1877 
LI 


2 


Chilometri 


32 


DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI 


Viaggiatori. ......-.......< 


Trasporti a grande velocità .....1.. 
Trasporti a piccola velocità ..... pe. 
Prodotti diversi. ............ 


@ o mM. 


al 31 dicembre 1876 


Chilometri 


Aumento nel 1877 


3 


Chilometri 


L. Cc. 
357,087 38 
18,147 88 
54,595 2 
9,208 50 


433,988 98 


chilometro 
utile 


L, 0. 
11,157 41 
567 12 
1,706 10 
287 76 


13,718 39 


DESIGNAZIONE DELLE SPESE 


-— N° d'ordine 


1| Quota spese generali dell'amministra- 
zione centrale . .. ...... toga 


2| Spese generali dell'esercizio. ....... 
3.| Traffico e movimento - Uffici centrali . . 

(RL Spese per le stazioni. .........,.. 
5} Spesepericonvogli....,........ 
6 | Trazione e materiale mobile - Uffici cen- 
trali, 


reato rane 00 arena 


7| Spese pertrazione .............. 
8 | Spese per materiale mobile. .#...... 
9 Manage mpg: strada - Uffici cen- 


Si di paratonzioge e sorveglianza 
Pella strada. ta 


Manutenzione dei fabbricati. ....... 
Spese generali dei magazzini. ....... 


deere PILATO 


ara Totali. ... 


Anno 1877 


Totale 


» 


74,745 TI 


243,508 12 


Per chilometro | Per convoglio- 
_ di linea chilometro Per cento 
esercitata utile 


4 5 
L. oÌ a 7h 
» n 
” » 
2,335 80 062 
» ”» 
2,602 19 0.69 
”» ”» 
2,671 63° 070 
”» ”» 
”» » 
”» » 


nell’anno 1877 
7 


8 


Differenze nel 1877 


sul totale. 


sul prodotto 
per chilometro di linea 
esercitata. 


le più | in preso 


ta gi 


| in meno 
lA 


L. c. 


1,673 22 


260 76 
156 98 


2,017 14 


sul prodotto 


per convog) i) 


utile 


"Roe Gita 


| in meno 
16 


Differenze nel 1877 


sul totale 


în i” | în meno 
1 12 


sulle spese 
per chilometro di linea 
esercitata 


La 


| in meno 
la 


sulle spese 
per VORYORTO SERE 
. u 


Mac 


le 


in meno 
16 


per cento 


dORiA 


| in meno 
18 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


DI VIAGGIATORI 


N° d'ordine 


Complessivo delle classi . . . 


Militaried altri vi sai Lg 
conto dello Stato n° . Lao) 


| Prosretro N° 5. 


’ 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 
DI VIAGGIATORI 


Militari ed altri viaggiatori per conto dello Stato . . . 


PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Lepre 


Differenza nel 1877 nel 1877 nel 1876 (UL Disnrerenza nel 1977 


sul prodotto SIL ° | sul percorso 
dei viaggiatori | ‘PST cento Per, | | dei viaggiatori” |\ POT cento) — 

o] quantita x: | 

in meno | in più [in meno «= in più | in meno | in più | meno). 


19 — Li MIE --) LA tal 


Chilometri Chilometri Chilom. Chilom. 
149,324 221,760 


1,338,018 


5,811,801 


n. __» PETE CA TIIGRI: 
PR ODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PER cHILOMETRO 4 


botom a) 


nt gl ino _- —_ _  T_—_P—_rP—_r—_P—. — — =: =. 


Differenza nel 1877 Differenza nel 1877 
nel 1876 SIT MAE ras mel 1877 mel 1876 
- in più in meno i in più 
(U " 12 


man a 


art =“ 
PESO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO... 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI nel 1877 nel 1876 


DI MERCI 
Quantità Quantità to TT 
dal in più |. in meno |in più 


i 9 


"N° d'ordine. 


1 
Tonnellate Tonnellate Tannellate | Tonnellate 


1,113 1,987 su 


Percorso e prodotto medio di una tonnellata di 
i : pTRI vo 


À 


| DISTINZIONE DELLE MERCI 
SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


I7|100, 


ch 
Ì: 


ZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 


sul prodotto 


delle merci por osa 


- Quantità 
in meno | in più \in meno] 
16 17 


in più 


Tonn.-chilom., 
21,147 
40,068 
70,140 
97,966 

- 128,041 


111,520 


3,457 05 


mel 1877 0° 


si 


na eiivise sie Agri 


mel 1876 


Quantità 
21 
Tonn.-chilom. 


2314 


9TI1T 
107,141 


102,097 


sul percorso 
delle merci 


in più | in meno 
23 A ®. |. 20 


ì |Tonn-chil. ‘tonn.-chil. 


5 44 


985 


87?, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


T UNA TONNELLATA 


PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PER CHILOMETRO] 


| PRODOTTO MEDIO D 


in più în meno 


9 10 


Lire 0 


Differenza nel 1877 


nel 1876 


12 


in più in meno 


în più |in men 


‘Na È ‘ - 
Specificazione per natura delle merci a piccola velocità tras 
e confronto con gli analoghi dati del 1876, |... 


(Ferroma Torino-Lanzo.) 


Quintali 
trasportati 


N° d'ordine 


L asa co 240 
3 AT Eng 27778 50,500 2504 
4 | Colori e materie coloranti . BOSIORIET ge dia n 5 sto 10%88 
ar on fossile . + + 
5 | Combustibili . ...... Legna da ardere. . 10,945 490 27410 | 11% 
6 Coneimi ........... FRITTO 0 Ta 7,000 38 
mentari (1/1! 3,500 
7| Derrate ........ Coloniali. 346 0 16 ì 
8 | Filatietessuti....... x 499 0 23 14,720 606 
9 | Materiali da costruzione {he Mani Ha Gi 11800 a È uv x: ce 
; | 10 | Materie tessili greggie. . sia; tone 1204 2 Ù 4,000 ° cr 
I C re velo è 5,850 
i ; | 11 | Metalli. . ©... SOGOLE pai RE TE 1664 074 12/500 515 
| 12 | Minerali e prodotti minerali . . . ......... 18,500 837 « È; 
| Chi mi to | 067 ° o 
{l imico-industriali 
13 | Prodotti. ........--° Materie grasse... 1/555 0 69 " uo 
Vegetali... ... È 1,420 0 63 * cd A 
È 14 | Stampati e carte ........... veliei. 12 Ri 4 
| 15 Stoviglie, vetrerie e terre cotte DI <ie 199 0 08 "i $ 
| 16! Stracci ed avanzi ........ î- 9,145 411 24 180 996 
c- | 17 | Merci diverse . 13,969 627 9,480 388 
| 18 | Salietabacchi. . ......... 3,998 179 di Li 
| 19 Lia deg per conto del Governo ” ” » » 
20 | Bozzoli................... die # ” È $ 
Î 


Totali... 222,690 100 , 242,870 100 , 


Prospetto N° 9. 


AVVERTENZA. — Il prospetto n° 9, relativo al movimento per classe del bestiame a grande e piccola ve 
perchè Vl Amministrazione della ferrovia Trino- Lanzo non ha raccolto i necessari dati. 


ero e percorrenza dei convogli effettuati nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovia Torimo-Lanzo.) 


——— 
Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 
0 Numero ° Numero © sul sulla 
ICAZIONE dei convogli] _, o | g |deiconvogli] , o | g | mumerodeiconvogli |suiconvogli- percorrenza 
a & Pi _— 
—T7| 88 |é3î e | ®s | gs chilometro | "ti 'un 
S| EE |E3o 2 | £ E |535S| Totale |Giornaliero lio 
i; es S8° | 8 S E° convog! 
Totale | SZ =" sg | Totale] S Suegna ica 
= (eMici ° B = os lol È A 
ss Bui Ra) fa | n in in in in in in 
È | 5 Ss 5 3 | più | meno| più | meno| più |meno| più |meno 
3 4 5 6 7 8 9 10 ll 12 13 la 15 16 17_|/18° 
* | i 
1 Chil. | Chil Chil, | Chil. 
diretti, om- DI 
misti e merci | 4,446 | 12 | 121,530] 27 4,539 | 12 | 118014) 24 a 93 PS no | 3,516 3 la 
360 | 099 3,960) 11 450 | 128] 11,700) 20 ” Of DI) 5 ” 9 
di . 183 |, ” ” ” ‘6 


4,806 | 12 99] 125,490] 38 4,989 | 13 23] 129,714 


Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 1876. 


(Ferrovia Torino-Lanzo.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 
Su pIReTO RICO sul ili 
INDICAZIONE DEI CONVOGLI Loco- Loco- elle elle le; 
4 .  |Vetture|Vagoni Vetture | Vagoni] | 19comotive vetture vagoni 
moti motive pomssgsne rome nero Pn isa = 
in più | in meno] ‘in più |inmeno] in più |inmeno 


9 10 ul 12 13 14 


li diretti, omnibus, ue 


eniece aeneon 


ogli di ghiaia e materiali. . , 


o N° 12. 
e percorrenza delle macchine e dei veicoli nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovia Torino-LANZO.) 


È Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 
INDICAZIONE sulla sul percorso 
| i i Percorso i i i | Percorso | quantità sul totale medio | 
Atto Quantità | Chilometri onto Quantità | Chilometri metto cia materiale dei chilometri | per locomotira | 
per n i 
; in percorsi rata in percorsi |\scomotiva | servizio apicale ‘veleol lo | 
TATERIALE MOBILE I e per ] e per - - - 

servizio | in totale | veicolo | servizio | in totale | veicolo | in in în più in in in 
più | meno P meno | più | meno | 

3 LI 5 6 7 È 9 10 ll 12 13 LI 
Num. Chil. Num. . | Chil. | Num. | Num. Chil. | Chil 
ve. 5 126,205 25,241 5 135,517 27,108 a » ” 9,312) n 862 

IO) ilo nolo 36 972,240 21,778 35 933,081 26,659 A È 39,159 @ 1,119j +, 

MISSSCIO 69 266,820 3,867 69 | 596,111 8,699 » è 5 329201] n | 4,772 A 


— Prospetto N° 18. 


Spese per la trazione e riinrache del' de pale mobilia ne 
e confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. 


(Ferrovia Torino-Lanzo.) 


Spesa nel 1877 Spesa nel 1876 


) È Per Per 
= È INDICAZIONE DELLE SPESE 
S $ Totale convoglio- Totale convoglio- 
"a Di chilometro chilometro 
z 3 utile utile 
- 2 3 i 5 
Lire ©. Lire C. g lire €. 
È 1| Spese generali e DI del varoS 
+ nale superiore . ........... Ù e A L è 
"a 2 | Stipendi e paghe ai capi deposito, 4 
ST macchinisti, fuochisti e personale 
» FÎMOBBO + L..iccnitiiio 11,530/25 010 11,400 , 0 106 130 25 
È 3 | Premi per economie e percorrenze " 
Fegolari:. 0a a 1,707/37 0 01 960, 0 008 747 37 
- a 4| Combustibile, untura delle macchine 
SIE ed illuminazione delle medesime . 
LA 45,156 70 0 37 37,567 » 0 330 7,839 70 
Alimentazione delle macchine . 
6 | Pulitura delle macchine e A | 
zione occorrente ....... on 
7 | Pulitura e manutenzione occorrente 
dei-veicoli i mita i 
AA Ro rr.) Mol6u i. 0D 18975, | 0160 || 560121 
9 LR e rie delle X 
macchine . VIA IRE % 
Manutenzione e rinnovo del mobilio 
edattrezzi della rimessa locomotive 
Totali... Elo 53 0 68 68,902, | 0 613 14,368 58 


Siro cai N°14. 


- Consumo di carbone ed olio per le locomotive nel 1877, e confronto con rain consumo ne 


(Ferrovia Torino-Lanzo.) 


Anno 1876 


Consumo per percorrenza 


INDICAZIONE 


delle 


per 
locomotiva-| convoglio- 
chilometro | chilometro 


per 


locomotiva-{ convoglio- 
chilometro | chilometro 
4 


MATERIE CONSUMATE 


FERITI 


ACCIDENTI E LORO CAUSE 
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, non si ebbe nessun v 
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ette, per chè 


AVVERTENZA. — Il prospetto n° 16 indicante il numero di 
sggiatori trasportati si om 


i via; 
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Lunghezze delle linee in esercizio al 81 dicembre 1877, e confronto con quelle i | 
(Ferrovie Vicenza-Treviso E Papova-Bassano.) 


INDICAZIONE DELLE LINEE al31 | Aumento 


nel 
1877 


5 


Vicenza-Cittadella-Treviso (1). 


Il tronco T 
quod il 16 Ginglio: quello Goa 
e quello Cittadella» 


Padova-Cittadella-Bassano (2). . 
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01%303 ms 
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ATVILILVN TIA HNOIZYOICNI 


FELNLARFANANANA | 


LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


al 31 dicembre 1877 al 31 dicembre 1876 Aumento nel 1877 
1 (2 3 
| Chilometri Chilometri Chilometri © 
108 ” ” 


Anno 1877 


DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI = Pag.ehilotpetz) 1 Bex.Sonsogiloa 
di linea »| chilometro 


esercitata utile 


L. c. 
Viaggiatori... +. c.d 1 150,415 53 
Trasporti a grande velocità . 9,235 08 
Trasporti a piccola velocità . ...... =4 
Prodotti diversi .............. 631 55 


Per chilometro | Per convoglio- 
di linea chilometro 
esercitata utile 


DESIGNAZIONE. DELLE SPESE 


Quota spese generali dell'amministra- 
zione centrale (1) ............. 2,688 21 


Spese generali dell'esercizio (2) 13,419 20 
Traffico e movimento - Uffici centrali (3). 519 99 
Spese per le stazioni (4). .......... 27,942 d4 


Spese per i convogli. ............ 2,954 85 
Trazione e materiale mobile - Uffici cen- 


Spese per trazione (5) . 34,203 98 


Spese per materiale mobile (5). . . .... 3,907-07 > 
mito della strada - Uffici cen- 


Spese di manutenzione .e sorveglianza : 
Lit ning 3. È petti ina 28,090.06 


Mucopiuo socauzaziai 


Manutenzione dei fabbricati . ... +... 29 85 - 
Spese generali dei magazzini ....... 4,413 89 


-CONVOGLI-CHILOMETRI UTILI 


Differenza nel 1877 


nell’anno 1876 —————_—_ _— ii iu prsicicizi. .. 
E in più : D 


Differenze nel 1877 


sul prodotto sul prodotto 
sul totale per chilometro di linea ‘per convoglio-chilometro 
esercitata utile 


in ia | in meno in più | in meno - in più | in meno 
1 12 l 1A na (16 


_ù Differenze mel 1877 
sulle spese sulle spese 
sul totale per chilometro di linea per convoglio-chilometro 
esercitata utile 
jjnibore cdichass licascszalio 
in pie | in meno in to | in meno 
1 12 1 14 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


DI VIAGGIATORI 


4* classe ed a prezzi ridotti. . 


Complessivo delle classi . . .. 


Militaried altri viaggiatori per 
conto dello Stato Pi 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 
DI VIAGGIATORI 


cigno 


Percorso e prodotto medio di un 


fronto con gli analoghi dati del 1876. 
sno.) 7 


INE DELLE CLASSI FRA LORO PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 


sul prodotto 
dei viaggiatori 


per cento 


Lire C, Lire C. Chilometri 
107,345 


740,600 


2,408,875 


nel 1876 


seek 
ee 


Particolari del movimento : 


sulla Quantità. 
delle merci 
in più 


‘Tonnellate Tonnellate | Tonnellate 


I 


Classi speciali n° 


‘Trasporti per conto dello Stato 


DISTINZIONE DELLE MERCI 
SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


Avvertenza. — Il servizio merci a piccola velocità essendo stato attivato nell'anno 1878 non vi sono dati da esporre 


de 


RZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


ag. 
vorei ga tà] 


PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 


sul prodotto 


delle merci Lc. 


cento in più 


15 16 17 18 


Lire C. Lire C. 


in meno | in più |in meno] 


Quantità Quantità — 


cento 
19 2 21 2 


Tonn-chilom. Tonn-chilom. 


cento 


Differenza nel 1877 


sul percorso 
delle merci 


in più | in meno | in più (in me no 


23 


I 
Tonu-chil. Tonn-chil. 


PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA 


PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PER CHILOMETRO 


nel 1876 


Prospetto N° 8. 


Specificazione per natura delle merci a piccola velocità trasportate nel 1 
: e confronto con gli analoghi dati del 1876. © 


(Frnrovie. Vicenza-Treviso E Papova-Bassano.) 


| DISTINZIONE DELLE MERCI PER NATURA Quintali Per Quintali 
trasportati trasportati 
A 
Bevande.espiriti....L........ 
> italo noce sari ia n ita 
3 COPGRIUCO IMFINO ciro nno 
n: Colori e materie coloranti OPA pia 
@ ‘ ibili ‘arbon fossile . . . 
- Combustibili... ... x | Legna da ardere; . 
tombini 3. rr REVIAGER 
: imentari .. ... 
A Derralo . ..... i... Coloniall.i ri: 
è. Filati o:tessuti ............ vienna 
A Materie da costruzione | nl. ubi 5 
sà Materie tessili greggio... ............> 
a Metalli Cal ara ” ” DI ” ” ” 
Ù Minerali e prodotti minerali . ........... 
a ( Chimico indastriàli 
5 Ihimico industria! . 
Prodotti .-.-..<.... | Materie grasse . . - 
Vegetali . 
Stampati e carte ............. . 
Stoviglie, vetrerie e terre cotte. . 
Stracci ed avanzi . . ........ . 
MONGi:CIFOrBo cu; cis a . 
Sale tanagchi parata 


Prospetto N° 9. s i 


Particolari per classe del movimento del bestiame a grande e piccola velocità nel 1877, k 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. L 


(Ferrovie Vicenza-l'reviso » Papova-BASSANO.) 


Anno 1877 


INDICAZIONE | 
del Grande | Piccola AE. | Per |Grande| Piccola i Per 
| le 
BEsTIAME TRASPORTATO [velocità velocità] cento velocità velocità 


ka 


Bestiame grosso, cioè : 
cavalli, muli, grossi pu- 
ledri, bovi, tori, vacche, 
pullini,giovenche, man= 
zi,vitelli e vitelloni, mu-. 
letti e porci grossi ... 


e piccoli, montoni, pe- 
core, porcellini, capre, 
capretti e agnelli... . 


Totali ... 


Bestiame per conto dei privati . . . 
Bestiame per conto dello Stato . . . 


Totali come sopra ... 


Numero e percorrenza dei convogli effettuati fiel 1877, e confronto con gli analoghi dati dol 1876. 


(Ferrovie Vicenza-TrEvISO E Panova-BASssANO.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


sul | sulla 
numero dei convogli |sui convogli-|percorrenza | 


Numero 


Numero 
dei convogli 


dei convogli 


Totale |Giornaliero i nvoglio | 


Il 


media 

di un convoglio 
media 

e di un convoglio 


chilometro 
» Convogli- 
chilometro 


Convogli» 


Totale 


in in in in in in 
più | meno| più | meno| più | meno 
ll 12 13 LEI 15 16 


Percorrenza 
Percorrenza 


4 Giornaliero 
x Giornaliero 


‘ogli diretti, om- 
bus, misti e merci 


ivogli di ghiaia e 
eriale . . 


1,728 |473 


Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 1876. 


(Ferrovie Vicenza-TREvISo E Papova-Bassano.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


pa MARR MAL IIRIRTO sul iti ci) 
INDICAZIONE DEI CONVOGLI Loco- Loco- elle lelle ei 
ra Vetture] Vagoni . |Vetture|Vagoni locomotive vetture vagoni 
SI) motive motive gu pe | 

in più |in meno || 


gli diretti, MEI cera 


sera o sar 00 Tao 


rro N° 12. 
ro e percorrenza delle macchine e dei veicoli nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovie Vicenza-Treviso E Papova-Bassano.) 


Anno 1877 Anno 1876 x Differenza nel 1877 


sul percorso 
à î Percorso ità i j | Percorso sul totale medio 
Quantità | Chilometri Gio Quantità | Chilometri “medio lai - por locomotiva 
3 per per 
in percorsi ‘locomotiva in percorsi ‘locomotiva 
eper - a e per 
servizio | in totale lano servizio | in totale | veicolo 


INDICAZIONE 
del 


TERIALE MOBILE 


Spese per la trazione e riparazione del materiale mobile nel 1877, 
e confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. : 


(Ferrovie Vicenza-Treviso E Papova-Bassano.) 


£ Per 
È INDICAZIONE DELLE SPESE ui convoglio- rompe convoglio- 
a, chilometro chilometro 
“ * utile utile 


Lire 0. 


Y 1 | Sepse generali e stipendi del perso- 
e nale superiore ...... e, 5 40 < 


È 2 | Stipendi e paghe ai capi deposito, 


“È macchinisti, fuochisti e personale 
- rimesse. ........ ale ierniaialbie 7,907 47 0 089 
e 3 | Premi per economie e percorrenze i 
tegolari':-i; on. doro 1,338 14 0 015 Ò 
ba 4 | Combustibile, untura delle macchine 
ed illuminazione delle medesime . 23,325 77 0 265 
a 5 | Alimentazione delle macchine . .. . 1,638 71 0 019 
> 6 | Palitura delle macchine e manuten- » 
de: zione occorrente . .... DE dina 191 10 0 002 
7 | Pulitura e manutenzione occorrente a r È > 
î ae v6l0011-<-... sorinoe 654 89 0.006 : 
fi 8 | Manutenzione e riparazione delle 
Re macchine ..... PIE IRE 975 16 0 011 
A: 9 | Manutenzione e riparazione dei vei- 
GE; CORATO Eni 2,179 91 0 026 
5a 10 | Manutenzione e rinnovo del mobilio : 
sn) edattrezzi delle rimesse locomotive ” R | 
dii Vemifontori "+ -dtime ose et F; 3 | 
12 | Untura carrozze e carri, materie e Î 
» mano d'opera. ....0.00. 0.0. . Pi I 1 
Bi Totali ... | 38,111 05 0 493 3 3 a, 
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LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


al 31 dicembre 1877 al 31 dicembre 1876 Aumento nel 1877 
LI 2 3 


Chilometri Chilometri 


Anno 1877 


Per chilometro | Per convoglio- 
DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI di linea illo Per osato 


esercitata utile 
4 


— N° d'ordine 


L. c. 
Viaggiatori 115,316 44 
Trasporti a grande velocità A 10,013 84 
Trasporti a piccola velocità > 82,722 80 
Prodotti diversi 7,824 18 


215,877 26 


Anno 1877 


Per chilometro | Per convoglio- 
DESIGNAZIONE DELLE SPESE di is cileaeho 


esercitata utile 


— N° d'ordine 


mota spese generali ARMELIONE 
tn sione Denise (1). 


Spese generali dell'esercizio @) ..... 
Traffico e movimento. Uffici centrali (3) 
Spese per le stazioni (4)... .. 


Spese per i convogli 
Trazione e materiale mobile - Uffici cen- 


Spese per trazione (5) .. .. 


Spese per materiale mobile (5) . 
Ve della Radio: Uftici cen- 


Spese di manutenzione e sorveglianza 
della strada. ....... 


Manutenzione dei fabbricati = 
Spese generali dei magazzini (2) 


utile nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


10.) 


CONVOGLI-CHILOMETRI UTILI 


nell’anno 1877 
7 


Differenza nel 1877 


nell’anuo 1876 
in più 


Differenze nel 1877 


sul totale* 


sul prodotto 
per chilometro di linea 
esercitata 


sul prodotto 
per convoglio-chilometro 
utile 


in più in meno 
LI 12 


L. c. 
60,190 90 
GATT 19 
65,341 71 
7,344 08 


picnic] 


139,353 88 


| in meno | in meno 
ld 16 


SR sn 


L. c. L. c. 
è 1,668 67 


1,019 32 


Differenze nel 1877 


sul totale 
._ Per cento 


in ia | in meno 
1 12 


sulle spese 
per chilometro di linea 
esercitata 


sulle spese 
per convoglio-chilometro 
utile 


| in meno | in meno 
4 16 


Di dpi 


per cento 


in pa | in meno 
1 18 


ti. — (4) Compresi anche i cartoncini pei biglietti viaggiatori. — (5) Comprende anche l'ingegnere del materiale e suo ufficio. 


NUMERO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE OLASSI nel 1877 nel 1876 Differenza nel 1877 


- Li _ = 
- A a à 
GM 5 sul numero © per cento 
da $ DI VIAGGIATORI PR Per E Per dei viaggiatori e 
° z Loc cento gr cento | . —. | 
ea in più in meno |in più 
n ii 2 3 4 5 LI Siti; e 
A A | Numero | Numero Numero 
Es RD 10/alanno 1 to 1,998. .|..1.97 1,829 3.86 104 5 
: 
# | RUM cna 16,831 | 16 65 8,665 18 30 7,666 d VII 
Cani | | i 
& |/s| aeolame. i... -o .| 79799 | 8135) 36856 782| 49,943 È 3/58 
- i 
DÈ | 4 | 4*classeeda prezzi ridotti . ” | » ” ” ”» ” 
Ris | Complessivo delle classi . . . . 98,063 99 97 47,350 99 98 50,718 e, 
Pe | 5 | Militariedaltri cenni i 
, RS | conto dello Stato ..... 32 008 9 002 23 . 
# 
E | toto di 
Da | Totali...{: 9809 -|100.,| 47359 | 100.,| 50736 190 
+ |a E 4 vere: 
ta . 
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Prosrerto N° 5. 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


DI VIAGGIATORI 


Chilometri 


RZIONE DELLE CLASSI FRA LORO PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 mel 1877 nel 1876 (|. Differenza nel 1877 


sul prodotto sul percorso 
dei viaggiatori Spe ‘er fà Per dei viaggiatori , 
renti nnt i Quantità ‘ Quantità INI Ri n e 
in più |in meno | in più lin meno] SER Kar in più | in meno | in più (in meno 
16 18 19 21 E 23 dA 2° 26. 


per cento à 


Chilometri Chilometri Chilometri | Chilometri 
39,671 


195,788 


251,575 1,019,434 


28 


1,019,722 


\(ODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PER CHILOMETRO | 


Differenza nel 1877 Differenza nel 1877 
GG nel 1877 nel 1876 | 


in meno 
14 


in più in meno . in più 
u 


Particolari del movimento e p 


PESO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO — 


nel 1877 mel 1876 Differenza nel 1877 

di ; G 

5 sulla quantità 

Ea) DI MERCI x Per Per delle merci 

z Quantità to | Quantità A. 

so A in più | in meno |inpiù|i 
- 
1 5 2 3 4 5 6 7 8. 
° . 
Tonnellate Tonnellate Tonnellate | Tonnellate 
TFisiolaaio: ac. dit sa 158 710 d 18 124 3] F 
Nim canne i... de 464 20 82 98 19 87 371 A 095 
ra 

BI Ss olagua tivi 201 902 42 888 159 P. 014 

TR (METTI AE CES 180 8.07 55 1169 125 v p, 
È 5* classe ........ > quità 585 26 22 109 23 18 476 e 308 
| 6 6* classe .......... 302 | 1352 6 | 139] 237 3 va 
E Meselnano. vani tant 340 15 25 n 15 18 269 È 007 
ls Classi speciali .......... si È no ” ” ” n 
Il 
|o ‘Trasporti per conto dello Stato rd ” ” » ” rue ” 
| ] RAIN begin i. 
| . 
| Totali ... 2,230 100 , 460 |100,| 1,761 F- 


+ rfazio] sette 


Prospetto N° 7. 


px 


Percorso e prodotto medio di una 


Pira cpo nea 


DISTINZIONE DELLE MERCI 
SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


| 1 A°pagamentoordimario::-1.'Gs.tinti.- svenne 


2| Perconto dello Stato ............. 0.1.0 


RZIONE DELLE CLASSI FRA LORO PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


Differenza nel 1877 nel 1877 


sul prodotto 
delle merci 


sul percorso 


par cento delle merci 


of; Quantità 
in più | in meno | in più in meno in più |in meno | in più lin me 
16 


Lire C.| Lire C. 'Tonnell.-chilom. 
12 DOTI 
811 
11/45 
13 62 
(17.08 | 14071 14 
934| 571302 


924] 6,633 13 


analoghi dati del 1876. 


PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PER CHILOMETRO | 


RODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA 


Differenza nel 1877 


mel 1877 mel 1876 
in più in meno 


Prospetto N° 8. 


Specificazione per natura delle merci a piccola velocità trasportate ne 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovia ViceNza-ScHIO.) 


Anno 1877 Anno 1876 
© 
Pa) 
v 
$ DISTINZIONE DELLE MERCI PER NATURA Quintali Per Quintali Per 
i z 


trasportati cento trasportati | cento 


- 
Lo] 
[) 


LI 5 6 


A 1| Bevande e spiriti... 19 026 12 0 26 
2 | Bitumie pece .. 10 0 04 2 004 
4 8 | Cereali e farine , PERC ‘ 220 09 46 096 
“dà 4 | Colori e materie coloranti PN TS NA Si È ù Hi È ji di 
È ; %arbon fossile . . . È 
5| Combustibili .......) Legna da prdere } e 009 15 0 32 > 
A 6 E TAI Si RR PE RA Dial mo Da ne si n) 
-F@ imentari ..... 
4 7 DErrEta mirri contati 3: RS 200 0% % 043 Ra 
Wo: 8 | Filatietessuti ....... pool DE 3 ro sE “i Dei Ò Ù DR ve 
» segnami..... . 3 
Aa 9 | Materiali da costruzione { seriali i. “ Ta È 7 Pas = 
Bò 10 | Materie tessili greggie . . pon pigra: ce n Di 15 x = te 
Maggio 
sa mM Métalll »i.-...-:-. fatii 1... %° | 04 50 107 di fa 
Îa 12 | Minerali e prodotti animali ....... E: 25 01 5 Ou 20 È 
pe Chimico industriali Ù ot ò 0.18 18 5 
* himico-industria 
@ 13.| Prodotti ........ «*3 Materie grasso. . . 5 00 1 002 4 pi 
fà Vegetali. ...... 20 0 09 4 0 09 16 a 
a 14 | Stampati e carte ...,...:... 650 292 130 278 520 118 
; 15 | Stoviglie, vetrerie e terre cotte. . 35 0 16 60 198 2 
FA 16 | Stracci ed avanzi 2,250 10 09 450 9 61 1,800 3 
RS 17 | Merci diverse .. 3,232 14 50 408 977 2,774 sa 
n Li Pegi ai” " ” ” n° » ps 
ras r conto del Governo . 
Sia sio) "40 0718 a È "40 ” 
Totali . .. 29,297 100, 4,685 100, 17,612 


Prospetto N° 9. RAR 


Particolari per classe del movimento del bestiame a grande e piccola velocità nel 1 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovia Vicenza-ScHIO.) 


Anno 1877 Anno 1876 


INDICAZIONE 


a grande 
del Velocità 


Bestiame grosso, cioè: 
cavalli, So grossi 
ledy.i, bovi, tori, vacche, 
pu] lini, TALI rare 
zi, vitelli e vitelloniymu- 
letti è porci grossì . .. 


2 | Bestiame piccolo, cioè; 
vitelli e porci mezzani 
e piccoli, pibnioni, pe- 
core, reellini. ca; 
capestei (o) Frsinfi piana 


Totali... 


I ero e percorrenza dei convogli effettuati nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovia Vioenza-ScHIO.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 
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dei convogli oa 


sul 
numero dei convogli |sui convogli- percorrenza 
+ Lao media 


Totale |Giornaliero i ervcad colei 


in in i in in in 
meno | più | meno iù meno | più | meno | 
12 13 UH 7 |_18 


È Numero 
INDICAZIONE dei convogli 


Convogli- 
chilometro 
media 
di un convoglio 
Convogli- 
chilometro 
Percorrenza 
media 
di un convoglio 


Totale 


Percorrenza 


è PEEREADA 
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2] 

4 s 
© 

x Giornaliero 
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| onvogli diretti, om- 
| nibus, misti e merci | 2,190 


$ 


Convogli di ghiaia e 
cn 3 


195 | 22,880 32 1,478 


Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 1876. 


(Ferrovia Vicenza-Scnio.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


. CSR È sul numero sul numero sul numero 
| INDICAZIONE DEI CONVOGLI Loco- Loco- delle delle dei 


È Vetture] Vagoni| - Vetture | Vagoni locomotive vetture * «vagoni i; 
fl motive motive areas 


|ARTZZA in più |inmeno| inpiù |inmeno| inpiù |inmeno 


rogli diretti, omnibus, misti e 
merci } DEN 


eararo sareste sie 


ivogli di ghiaia e materiali. . , 


Medie generali , ., N° 


o N° 12. ì 
mero e percorrenza delle macchine e dei veicoli nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovia Vicenza-ScHIo.) 


Anno 1877 Anno 1876 


INDICAZIONE > è 2 de 
i stri | Percorso i i ercorso | quan o 

Quantità | Chilometri ssollio Quantità | Chilometri medio Idi materiale Ri 
per É - ‘(per n 

iosnin sE percorsi locdmoliva servizio 

x e per a L e per 
servizio | in totale | veicolo | servizio | in totale | veicolo in in 
. più | meno 


9 10 


del, 


in percorsi 
'TERIALE MOBILE 


Prospetto N° 183. 


Spese per la trazione e riparazione del materiale mobile nel 
e confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. 


(Ferrovia Vicenza-ScHIo.) 


set 


Spesa nel 1876 


Per 
convoglio- 
chilometro 
utile 


Per 
convoglio- 
chilometro 


INDICAZIONE DELLE SPESE 


Totale Totale 


N° d'ordine 


1 | Spese generali e stipendi del perso- 
ciro Laica sli 117 99 0 002 3,180 , 0 139 = 


2 | Stipendi e paghe ai capi deposito 
MAGA, APE e personale 


Du TIMOBGO . <tr 7,420 08 0 106 3,212 71 0 140 4,207 37 Pi 
| 3 | Premi per pinne e percorrenze 
ix FOgOIari . 000.0000000 1,192 62 0 017 549 81 0 024 642 81 » st 


4| Combustibile, untura delle mac- 


chine ed illuminazione delle me- 


desime ....... A dren 24,691 02 0 352 7,303 62 032 17,387 40 s 
s 5 | Alimentazione delle macchine .... 403 01 0 006 266 60 0 01 146 41 Pi 
» 
6 | Pulitura delle macchine e manuten- 
zione occorrente . . .......... 231 02 0 0038 27 30 0 001 208 72 Pi 
7 | Pulitura e manutenzione occorrente 
(E RSA 2 A 1,607 37 0 023 4750 0 002 1,559 87 » 
8 | Manutenzione e riparazione delle 
È MACChINO .... 0.000 412 84 0 006 369 23 0 016 43 61 I 
È | 9 | Manutenzione e riparazione dei me 9 
| Bolano ce 0 iti G 3,306 02 0 047 1,663 20 0073 1,642 82 ” 
| 10 | Manutenzione e rinnovo del mobilio 
| equttrozzi. ano corra » » ” mo; ” » 
| 11 | Manutenzione e riparazione della ri- 
DO messa locomotive . .......... ” ” » » ”» ” 
Du 
(ara ‘ —|_- —_-|- e 
È | Totali ...| 3988197 0 562 16,609 97 0 786 29772, 


Prosretto N° 14. 
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LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


al 31 dicembre 1876 Aumento nel 1877 


3 


al 31 dicembre 1877 
1 


Chilometri Chilometri Chilometri 


12 


È 
e 
e Anno 1877 
ALÌ Per chilometro | Per convoglio- 
# Totale di linea chilometro 
o esercitata utile 
d 5 
E "| L. c. 
SG 
È Viaggiatori. ........ PRE a e, 134,602 62 
;D 
Di Trasporti a grande velocità . ....... 1,597 91 133 16 
pi Trasporti a piccola velocità . . »..... 3,770 83 814 24 
<a Prodotti diversi. .............. 413 43 
ì, ”” . 
d ve Totali... 140,384 79 
Bei 
n 
È 
3, 


DESIGNAZIONE DELLE SPESE 


di linea 
esercitata 


chilometro 
utile 


= N° d'ordine 


Quota spese generali dell'amministra- 
sione centrale... i}... 


Spese generali dell'esercizio... ..... 
Traffico e movimento - Ufficio centrale . 
Spese per le stazioni. ...... 


Spese per i convogli. ............ 


Trazione e materiale mobile - Ufficio 
Ventralo: cia enne 


Spese per'trazione ............,.. 
Spese per materiale mobile ......,, 


Manutenzione della strada - Ufficio cen- 
talora 


Spese di manutenzione e sorvegli: 
Polla etrade a rire c'e Le ca 


Manutenzione dei fabbricati. ....... 
Spese generali dei magazzini ....... 


Totali... 


CONVOGLI-CHILOMETRI UTILI 


nell’anno 1877 
7 


Differenza nel 1877 


nell’anno 1876 


Differenze nel 1877 


sul totale 
Per cento 
10 in so | in Tau 


tap | in pegno inipia 


sul, prodotto 


sul prodotto 
per convoglio-chilometro 
utile 


per chilometro di linea 
esercitata 


| in meno 
16 


Differenze nel 1877 


sul totale 


in ne | in méno 
l 12 


sulle spese 
per chilometro di linea 
esercitata 


sulle spese 
per convoglio-chilometro 
utile 


in più in meno 
ni | 14 


| in più | in meno 
1 16 


id meno oli 


per cento (©. 


in più | in meno 
1 18 


086 
a 


BETH, 006° 
Ò 


INDICAZIONE, DELLE DIVERSE CLASSI 


DI VIAGGIATORI 


Quantità Quantità 


in più 
7 


Numero Numero Numero Numero 
È 1* classe ....... siepe 55,947 16 43 53,897 1772 2,050 4 
Eog:irasciagna . i 284,473 83 57 250,202 8228] 34221 a 
| 3 8 classe. .............. È ” ” ” ” ” ” 
| 
| 4| 4*classo.... seco ” ” ” .” ” Ci 
| 
| | Totàli...| 340420 |100 ,| 304149 |100 ,| 36271 RE” 


. Prosperro N° 5. i Ì I 
Percorso e prodotto medio di un 


dre 


CHILOMETRI PERCORSI DA UN 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 
DI VIAGGIATORI 


Chilometri 


arrese sarereicecereee:;ò 


)RZIONE DELLE CLASSI FRA LORO PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


degree io 


Differenza nel 1877 mel 1977 


sul prodotto sul percorso i 
det viaggiatori | ‘ PST cento dei viaggiatori |  P9T Cento | 
Quantità 


in più |in meno | in più lin meno] 


in più | in meno în più \in meno] 
8. U Ea 


15 16 17 1% 19 


Chilometri Chilometri 


548,070 


Lire C. Lire €. 


299 | 261985 i 568,082 


To 01 | 10,707 13 2,354,488 


e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PER CHILOMETRO | 
| 
| 
| 

| 


‘PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE 


Differenza nel 1877 Differenza nel 1877 
mel 1876 RL Lt Le nel 1877 
in meno in più in meno 
13 14 


10 F il 


== n —_ n—— ————_——€ 


PESO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 


in più | in meno |inpiù|i 
LA bei Con EL — 


Tonnellate Tonnellate | Tonnellate 


2,072 


Percorso e prodotto medio di una tonnellata 


i CHILOMETRI PERCORSI DA UNA 
DISTINZIONE DELLE MERCI i 
SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


ASSI FRA LORO — 


Differenza nel 1877 nel 1877 


sul prodotto i sul percorso 
delle merci pet ogni delle merci 
Quantità 


in più | in meno | in più in meno 
15 16 7 18 19 


Lire C. Lire C. Tonn,-Chil. 


916 93 22,890 


11877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


TED 


ODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA 


Differenza nel 1877 Differenza nel 1877 
nel 1876 


in più in meno in più in meno 


deli idioti 


ut 


A pilot aci pa 


IT] 


374 


Prospetto N° 8. 


i Specificazione per natura delle merci a piccola velocità a trasportato n 1 187 
| e confronto con gli analoghi dati del 1876. ©’ 


(Ferroma Torivo-RivoLi.) 


Anno 1877 


Quintali Per 
trasportati cento 


LI 


3 


| 1 | Bevandeespiriti......... a Plage darete 860 173 202 099 
E i Garoe)i e farine.) nt ea 8,096 14 89 3,297 15.90. 
8| Concimi naturali ...;......... arc. 0. 417 201 520 250 
Alimentari .........:00...4% 258 122 » ” 
4 | Derrate} coloniali. ..... RR ORAA 452 217 682 8.06 
5 | Filatietessuti......... cana LL 125 0 60 101 049 
6 | Materiall da costruzione ....... E 5,424 26 08 6,849 33 04 
LELE RA RR II 5 0 02 d È 
tata sa 617 2.97 216 104 
BU Prodotti minerali... <<. we sis vata 10 005 29 014 
| 9 | Stoviglie, vetrerie e terre cotte . ...... ISO 901 4 33 1,982 934 
Do 10 | Straccied avanzi. .................. 87 0 42 47 02% 
È 13-*Merei.diverse tie: cana a nia 8,982 42 8% 6,800 32 80 
12 | Salietabacchi .......... nxafer aLe 40 019 21 010 
i: Bonsoli:: coorti ari:tie se ersieerat 42 0 20 61 029 
Pa 14 | Combustibili - Legna da ardere ......... 36 0 17 14 007 
É 


Prospetto N° 9 


dott 


Particolari per classe del movimento del bestiame a grande e piccola velocità nel 1f 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovia Torino-Rivovi.) 


RT" FP 


Anno 1876 


Di 
i 


TRI 
{ 


a) 


Se, 


TIPI 


1 um ero e percorrenza dei convogli effettuati el 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


(Ferrovia Torino-RivoLi.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


Numero 
dei convogli 


Numero 
- INDICAZIONE dei convogli 


sul sulla 
numero dei convogli |suiconvogli-|percorrenza 
Z —— —T{_—___ media 
Il t 
Totale |Giornatiero | ©M'ometro | di un | 


in in in in in in 
meno | più | meno| più meno | più |meno 
12 13 ld 15 16 17 18 


media 

di un convoglio 
media 

di un convoglio 


CONVOGLI 
Pi Totale 


Convogli- 
chilometro 
Percorrenza 
Convogli- 
chilometro 
Percorrenza 


> Giornaliero 
e Giornaliero 


Chil. | Chil. 


Convogli in totale | 5,712 | 15 65, 5,651 | 15 44 


Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 1876. 


(Ferrovia Torino-RivoLI.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


sul numero sul numero sul numero 


INDICAZIONE DEI CONVOGLI Loco- Loco- delle delle dei 
pa . |Vetture|Vagoni > |Vetture|Vagoni locomotive vetture vagoni 
motive motive pisa PRA 
in più |inmeno] in più |in meno 


12 


EL 


(FERROVIA Torino- RivoLI.) 


Anno 1877 Anno 1876 


— INDICAZIONE sulla 


ROTRorO Percorso nantità 
poni Quantità | Chilometri Quantità | Chilometri iodio ia toriato del ‘chilometri 


LIRE in percorsi per. in percorsi Der, sea percorsi 
| MATERIALE MOBILE locomotiva locomotiva| servizio 


R e per È e per 
servizio | in totale | veicolo | servizio | in totale | veicolo 


Spese per la trazione e riparazion@Wel materiale mobile nel 
e confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. 


(Ferrovia Torino-RivoLi.) 


[ 
| Spesa nel 1877 Spesa nel 1876 


a Per Per 
| È INDICAZIONE DELLE SPESE AS convoglio- Totale convoglio- 
Bg: chilometro chilometro 
|” utile utile 
|a 2 3 ' 6 
Lire C. Lire C. Lire C. 
1| Stipendi e paghe ai macchinisti © 
fuochisti e personale rimesse . . . 6,527 70 0 096 0 092 
2| Combustibile, untura delle macchine 
ed illuminazione delle medesime . 22,577 80 0.329 0 335 
3| Alimentazione delle macchine. . . . 426 , 0 006 0006 > 
4| Pulitura, manutenzione e ripara- 
zione al materiale mobile. ..... 7,958 75 0 116 0 105 1867 70 
Totali... 37,490 25 0 547 36,497 70 


> ProsestTo N° 14. 
Consumo di carbone ed olio per le locomotive nel 1877, e confronto cont nalogo « 


(Ferrovia Torino-RrvoLI.) 


Anno 1877 


INDICAZIONE 


Consumo per percorrenza 


delle per 


Totale Er | 
Poggsotbra convoglio- 


chilometro | chilometro 


locomotiva-| convoglio- 
chilometro | chilometro 


MATERIE CONSUMATE 


Carbone ....... 


Olio e grassi. . ... 


FERITI , 


ACCIDENTI E LORO CAUSE 


pel 


prop. 


ferroviari imprudenza 


r causa 
al Accidenti 


poueasg 
ELUTSS 


per. 
» propria 
imprud 


012IAI9S [op muody 8 


1ouensa ® 


—  Momiddea 


per causa 
di accidenti 
ferroviari 


01z}Al9s [op nuody 2 


tpioms neue) 104 Sì 


vzuopuidui vridosd 104 R 


HUIA & 
-0419] MUOAProoe Ip esnmo 10] 


î Ipiosns $ 

vezuopnadui vradosd 104 $ 
i [E 

20.119] MuUapjooe Ip esnvo 194 
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naon di 
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*nuomeasong & 


Meumsmwoo 0 Meno? Iproms & 


ezuopnidun,p my £ 


00719098 euaq 
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1[9919A Ip Issv,p sannog 2 


DAOUIOVO] IP 18SV,p sun nog a 


1[0019A 1° nseno) 
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2 


1876 .... 


AVVERTENZA. — Il prospetto n° 16 indicante il numero de 


di ogni milio 


strada in esercizio e 


i 


i chilometro 4 
erito. 


i ogn 


atore morto 0 fi 


zione d 


viaggi 


‘i in propo 


bbe nessun 


orti e ferit 


i, non si ei 


ori m 


at 


, come appare dai dati suespost 


i viaggi 


i si omette, perchè 


trasportati 


ri 


tato 


i viagg 


SOT 
Fe \ Coli 


sor x SITES 
' 


b TTRTOZAA ANDMMOETE 


iO disci dit 


molini tai 


taboift 


— Pei prospetti numeri 1 0 2 relativi, Zisvivia illa lpalaaza dellalicei im abeiioi dicembre 1877, ed il 7 
al materiale mobile in servizio ed in costruzione alla data predetta, vedansi i prospetti A e Ba pag. 200-228, | 
224-225. 


ttrb ita Brotrout 


ctninivetir Db anita 


indiani oi a0a Dbum 


+ diapivca; 164 veg 


Ann Satstor aids 


sint id 
beate sto 


sclsusttanie 


5 Igoalton drag8 


LUNGHEZZA ASSOLUTA DELLE LINEE ESERCITATE 


al 31 dicembre 1877 al 31 dicembre 1876 Aumento nel 1877 nell’anno 1877 


1 2 


Chilometri 


Chilometri 
7935 


Chilometri 


8178 


e da 
e 
va 
s À Anno -1877 
£ z CET] TEEETEATE 
E Per chilometro | Per convoglio- 
D 13 DESIGNAZIONE DEI PRODOTTI ‘Totale di linea Sinai PNR Totale 
; z TI : esercitata utile 
bi pgigiti : nì 
1 2 3 4 6 
L. c. L. c. L. Cc. 
uviaeniatori:. (pini ai 68,714,251 67 8,630 , 220 45 
6 2 | Trasporti a grande velocità ........ 18,571,300 52 2332 , 059 12 
| 3 | Trasportia piccola velocità ........ 65,305,157 47 8,902, 209 4 
| Bi ‘Prodotti diversii..1.... ov... 


to 
\ 
Lui 


Me: | È 
‘22008 | i 
TA | s DESIGNAZIONE DELLE SPESE di linea chilometro Per cento 
Foa PI esercitata utile Bi 
1 5 6 : e 
16 
= 1 ota spese generali dell’amministra- do 
zione central GA SPIA ZIO dl 
2 | Spese generali dell'esercizio. ....... “0 
2 3 | Traftico e movimento - Uffici centrali . . pi 
4| Spese perlestazioni............. Da 
5 | Spese peri convogli. ............ 
6 Lio e materiale mobile - Uffici cen- 
SOTTO nl A cela 
7| Spesepertrazione .............. ne 
L 8 | Spese per materiale mobile. ........ 
po 9 a della strada - Uffici cen- 
Sta 10 
x 


È) di manutenzione e sorveglianza 
Priella strada 


erre rrroreeesae 


Manutenzione dei fabbricati. ....... 


set È i Ra lea Le 
Li L#.4 sx D 
rr 


’ 


utile nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


CONVOGLI-CHILOMETRI UTILI 


nell’anno 1877 


Differenza nel 1877 


nell’anno 1876 


a in pui 


..30,472,751 


Differenze nel 1877 


sul totale 
Per cento 


sul prodotto 
per chilometro di linea 
esercitata 


sul prodotto 
per convoglio-chilometro 
utile 


în più | in meno 
ì 12 


Li 0. 


591,018 14 
297,568 86 
931,111 48 
171,974 19 


1,991,667 61 


in più | in meno in pa | in meno 
19 14 1ò 16 


per cento 


in Le | ìn meno | | 
Li is 


Differenze nel 1877 


sul totale 
Per cento 


sulle spese 
per chilometro di linea 
esercitata 


sulle spese 
per convoglio-chilometro 
utile 


in più | in meno 
I 12 


| in meno | in meno 
14 16 


pe 


Sea 


L. a. 


in pa | in meno 
\ 18 


FORT 


È 


IN 


ATE 


RATE 


Pal 


Particolari del mc 


mel 1876 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


il 
| 
| 
| 
| 


; 4 
| 
E DI VIAGGIATORI 
$ Quantità 
z 
iL 2 
Numero Numero Numero Numero 
i atbcelngali = VER. tt 926,828 3 986,814 3 = 59,986 
BIBBIE 4,617,669 17 4,620,840 16 sm 3,71 1 ct 
DB RARO n ni tt 1 12,761,398 45 12,916,178 46 w 154,780 > dii 
4 | 4*classeea prezzi ridotti .. 8,114,631 29 8,014,308 2 100,323 Aa 
Complessivo delle classi . . . . 26,420,526 94 26,538,140 dd ” 117,614 
5 | Militariedaltri viaggiatori per ria: 
conto dello Stato . ...... 1,634,9M1 6 1,537,927 6 97,014 GL4 ” 
Totali... 28,055,467 100 28,076,067 100 3) 20,600 


Avvertenza. — Nel prodotto viaggiatori indicato nelle colonne di questo prospetto n° d non è compreso il prodotto dei viaggiatori del 


n 
i È 
Prosrerro N° 5. H 
invi 
Percorso e prodotto medio “n 
fer 


CHILOMETRI PERCORSI DA UN VIA( 


INDICAZIONE DELLE DIVERSE CLASSI 


DI VIAGGIATORI 


Î 
8.| S* GlAsdo:-.-- STE E i arteiinro 4l 


(dimo va 


E ARE ennio sii 
Militari ed altrì viaggiatori per conto dello Stato ............ 


RI 


ONE DELLE CLASSI FRA LORO PERCORSO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO 
ana rst |! 


Differenza nel 1877 mel 1877 nel 1876 Differenza nel 1877 


sul prodotto _ sul percorso 
dei viaggiatori ito Per ] dei viaggiatori ire 


Quantità É Quantità 
in più | in meno | in più |in meno Seu in più | inmeno | in più lin men 


17 18 19 20 2 23 A 26 


Chilometri Chilometri Chilometri] Chilometri 
108,099,510 409,904,992 
293,481,658 22 287,459,739 
519,026,868 88 530,181,438 


219,750,502 199,891,681 


1,140,358,533 1,127,487,850 
229,139,531 200,256,445 


100 |607,669 91 1,362191,064 | 100 | 1,327,694,295 


nglo-Indiana. 


onfronto con gli analoghi dati del 1876. 


DOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE PER CHILOMETRO 


Differenza nel 1877 


mel 1877 mel 18976 


in più | «in meno 


Particolari del movimento e prodotto è 


PESO E PROPORZIONE DELLE CLASSI FRA LORO | | 


Quantità 


Tonnellate 


1* classe 
24 classe 
8* classe . 


4* classe 


7* classe ..... 
Classi speciali .......... 


Trasporti per conto dello Stato 


Totali... 100 | 7146,306 100 


: | ME e. 
Percorso e prodotto medio di una tonnella 


DISTINZIONE DELLE MERCI 
SECONDO IL MODO DI PAGAMENTO 


x 


e) 


x 4 
Per conto dello Stato ...... mes. | 


à ivan 


ne 


O 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


Differenza nel 1877 mel 1877 


sul prodotto 


delle merei TOI 


Quantità bi 
in più |in meno | in più |in meno Sa 


15 16 17 18 19 20 


Lire Tonn.-chilom. 


929,373770 | 100 


1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876. 


nel 1876 Differenza nel 1877 


Quantità 


21 


sul percorso 
Per delle merci 


cento 


per cento 


in più | in meno | in più lin meno! 
2 2 2 5 267 


Tonn.-chilom. Tonn-chil.| Tonn.-chil. 


PRODOTTO MEDIO DI UNA TONNELLATA PER CHILOMETRO | 


= T---=srTy\(_xTt{_E'K;  "["—TTy<£àÉ‘E=—Î<XEEIEIE 
Differenza nel 1877 
nel 1876 


12 


Prospetto N° 8. 


Specificazione per natura delle merci a piccola velocità L EnaRara I 
e confronto con gli analoghi dati del 1876 at; 


(RerI RIUNITE.) 


Anno 1877 


Quintali Per 


© 
È 
È | DISTINZIONE DELLE MERCI PER NATURA 
L=] 
Z trasportati | cento 


Il 
| 
50 \_1 2 3 A 
5 | 1 | Bevande e spiriti ........... PRIORE FALC 3,357,663 4 48 440,862 482 
Au | 2 itume e ona SARE AME RIN IT 526,304 Un! Bait 168 0 64 
x | GSIOOGRORILB INTIMO ‘0-21 0 vai int 16,484,537 22 02 15,006,118 21 00 
È | 4 | Colori e materie coloranti RAZOR Ù 166/079 2 w 11000001 Fo) 
hi hi ‘arbon fossile 4 
si | 5 | Combustibili ........ Legna da ardere. . | 1894596 2 53 2647715 372 
Mortiencpniczs nici nai n 110008 i, = iii] Ò pi 
menta, h 4 
| Derato si00- Coloniali. . 1069. 14 1027900 144 
8 | Filatietessuti ........ È Coe 1'n2s 3 DE Cheese ò s 
E: 9 | Materiali da costruzione | {{c&mi è e | 976081 | 13038 | 8799589 | 1232 
> 10 | Materie tessili greggie................ 1,223,902 164 1,196,274 1 67 
TS 11 | Metalli Greggi ....... 1,619,338 216 1,356,158 189 
+ - sel Lavorti aveb vo 2,561,743 342 2,550,880 3 56 
a | 12 | Minerali e prodotti minerali aa at 3,490,427 x i 2,761,606 3 z 
. | Chimico: industriai 558/876 | 078 0 70 
a 18 | Prodotti. ......... Materie e: 1,275,146 170 1,201,265 168 
| RE: raft 1,685,243 2% 1,552,442 217 
14 | Stampati e carte ....... DE PETE 467,890 0 63 448,7! 0 62 
15 | Stoviglie, vetrerie e terre cotte - 662 0 68 , 076 
16 | Stracci ed avanzi... ......... 166 1,074,484 150 
Merci diverse .. sa 1,747,313 233 1,868,471 2 È 
Sali e tabacchi. . 71 868 2,406,601 8 
Trasporti per conto del Governo . 072 449,065 0 60 
Bozzoli dadi dla 55,170 0 08 67,580 009 


Totali . . 


Prospetto N° 9 


Particolari per classe del movimento del bestiame a grande e piccola velocità nel 1 
e confronto con gli analoghi dati del 1876. sk 


(ReTI RIUNITE.) 
Anno 1877 Anno 1876 Differenze mel. 
INDICAZIONE | 


E | sui fp ‘sui trasporti 
È del Grande | Piccola | Per |Grande|Piccola Per irc li Rin doi 
5 lt) e | Totale velocità. Fllccità classi È 
Z | BESTIAME TRASPORTATO |velocitàvelocità ‘cento [velocità] velocità cento | i 

più |meno! 
1 2 3 A 5 6 7 8 ul 12 


Num. (Num, 


Fi 
3 
z 
E] 
z 
E 
8 
td 
s 
El 
bd 
D 
8 


1 | Bestiame grosso, cioè: 
cavalli, muli, grossi 
puledri, hovi, tori, 
vacche, pullini, gio- 
venche, manzi, vi- 
telli e vitelloni, mu- 
letti, porci grossi . 390,143) 212,112) 602,555 28 | 832,827] 196,414) 529,241 


2 | Bestiame piccolo, cioè: 
vitelli e porci mez- 
| bai e piccoli, mon- 


28 | 57,616 


poi capre, 
DISICADreRth, 
| a +... ++] 956,997] 554,425/1,511,422) 72} 843,125) 521,630|1,364,755 


Totali . . . [1,3474401 sed pati 100 |1,175,952| 718,044|1,893; 


(RETI RIUNITE.) 


Anno 1877 Anno 1876 Differenza nel 1877 


Numero 


Numero 1 
dei convogli 


denti siae i dol sulla 
dei convogli numero dei convogli |sui convogli-|percorrenza || 
na STAT Fo È Dn sa 
Totale |Giornaliero hilometro cola Ù 


in in în in in in 


media 
di un convoglio 


media 
di un convoglio 


Totale 


Convogli» 
chilometro 
Percorrenza 
Convogli- 
chilometro 
Percorrenza 


Totale 


in 
più | meno| più |meno| più |meno| più 
ll 12 13 14 5 16 17 


x Giornaliero 


« Giornaliero 
[-] 
Ss 


Chil. 


\vogli diretti, om- 
mibus, misti e merci | 400,708 | 1097,83|31,275,942 1065,91|30,472,751| 78 


Sonvogli di ghiaia e . 
materiale .....| 19,126| 52,10] 924,639 67,44] 964,062) 39 


Potali e medie gene 
ali... ...... | 419,834]1150,28/32,200,581 1133,38/31,436,813| 76 


| Composizione dei convogli nel 1877, e confronto con quella del 1876. 
(Reti BIUNITE ) ; 


Anno 1877 Differenza nel 1877 


sul numero sul numero sul numero 1 
Loco elle delle dei 
locomotive vetture vagoni 


motiv motive 


DI co- 
Vetture] Vagoni Vetture | Vagoni 
(5) 


“in più |inmeno| in più |inmeno| inpiù |inmeno 


3 LI 


nvogli diretti, omnibus, misti e | 
merci . No | 196 
Convogli di ghiaia e materiali. . , 


eerro N° 12. 
ero © percorrenza delle macchine e dei veicoli nel 1877, e confronto con gli analoghi dati del 1876, 


(RETI RIUNITR.) 


Diff:renza nel 1877 
sul percorso 
medi 


Anno 1877 Anno 1876 


ca sul totale 6 
di MAtSHRIe dei chilometri | por locomotita 


del 
e per 
percorsi velcola 


per per, n 
percorsi. iocomotiva| Î2 percorsi ‘locomotiva | servizio 


MATERIALE MOBILE 
in 


in totale ni; i servizio | in totale si î i în in 
n Di in in 
oO, MASO più | meno| !R PÎù |meno| più | meno 
lu 12 13 la 


1,025,074 
4,071,913 
4,566,695 


Spese per la trazione e riparazione del materiale mobile nel 1877, 
e confronto con le analoghe spese fatte nel 1876. 


(ReTI RIUNITE.) 


Spesa nel 1877 


| 
io . 
| Per 
| $ INDICAZIONE DELLE SPESE li 
s Totale convoglio- 
| È chilometro 
ke | fi utile 
te |a 2 4 
he Lire C. Lire 0. Lire 0. Lire €. 
bb: 1 | Spese generali e SARRI del Dara 
2 | Pi x 
(4 2 
È VIN i Rae 
Do 3 | Premi per economie e percorrenze 
È tegolari noto 
È | 4 | Combustibile, untura delle macchine 
È ed illuminazione delle medesime . 
E 5 | Alimentazione delle medesime. . . . 
% 


6 | Pulitura delle macchine e apnea 
zione occorrente. ......... . 


7 | Pulitura e TESTSSBROLE RA 
detyesoll. sà «hell Sa iu 


38,007,187 68 122 | 36,221,166 06 119 | 1,7869821 


10 ti. e CR del mobilio 
edattrezzidellerimesse locomotive 


11 | Verificatori ... 030... 


12 | Untura carrozze e carri, materie e 


nale superiore . “ 
Stipendi e paghe ai e cai 
macchinisti, TODD è personale 
| 
mano d'opera. ........ beato = 


Totali. . + | 38,007,487 68 122 | 36,221,166 06 


. 
Prosrerto N° 14. 


vee 


Consumo di carbone ed olio per le locomotive nel 1877, e confronto con l'analogo 
x Ric 


(RETI RIUNITE.) , 


Anno 1876, 


INDICAZIONE Consumo per percorrenza 


MATERIE CONSUMATE 


9e0 0 
60 


OIGUINN 


nepodsen 11070;3Fv1A 1p suoni 1130 10d 


- k61000 
— 56200 0 


CECITLON 


£1000 0 
89000 0 
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ORARI - TARIFFE - SERVIZI CUMULATIVI. 


4°) Orari. 


Modificazioni attuate Il servizio dei trasporti viaggiatori fu fatto nel 1877 in 


“i nel 1877. base all’orario generale in vigore nel 1876, salve le seguenti 
de modificazioni che si crede di citare come di speciale impor- 
D tanza, cioè: 

SR 1° S'instituirono corse dirette fra Milano e Genova (con pro- 


secuzione da e per Roma, via di Pisa) per la via più breve di 
Pavia-Voghera-Tortona-Novi; 

2° S'introdussero nuovi miglioramenti nei viaggi da Torino, 

da Milano e da Genova a Roma, via Pisa, e viceversa; 

3° E con un’opportuna distribuzione di corse s'instituì sulla 

linea Napoli-Roma un treno celere in partenza da Napoli, il 

mattino, che arriva verso le 2 pomeridiane a Roma, d’onde la» |’ 

sera del medesimo giorno si può ripartire per Napoli col di- 

i retto delle 10 50 pomeridiane. 
Pub Con tali modificazioni vennero anche sensibilmente miglio- 
rate le corse dirette da Napoli a Genova, Torino ed a Milano 

per la via più breve di Roma Pisa; e si abbreviò di 2° 43’ la; 

durata di uno dei viaggi dalle Calabrie (Cotrone) e dalle Pu- 

glie per Foggia-Caserta alla capitale. 

Inoltre, come di consueto e per taluni tronchi, vennero per _ 

la stagione estiva ed autunnale adottate quelle ordinarie mo- o 

dificazioni d’orario temporanee atte a meglio soddisfare i so 

sogni del pubblico in dette stagioni. 


ra eta 


2) Tariffe e Servizi cumulativi. 

+48 Mn ssaa 

Le tariffe e condizioni dei trasporti ferroviari in signal nes 
1876, tanto pel servizio interno sulle singole reti italiane, vi 
quanto pel servizio cumulativo fra le reti stesse e le strade fer- 
rate estere, non subirono nell’anno 1877 radicali cablati, 
solo vennero in esse introdotte alcune modificazioni ed 
giunte, tra le quali sono Az | di maggiore i 
tanza le seguenti. È 


a) Trasporti in servizio interno e cumulativo 
sulle ferrovie del regno. 


Fu adottata una riduzione nei prezzi di trasporto a piccola 
velocità dell’acido gallico, o estratto di legno di castagno, 
ammettendone il passaggio dalla 1° alla 2* classe della tariffa 
generale per la rete dell’Alta Italia con nuove basi differen- 
ziali, tanto in servizio sulle dette linee quanto in servizio inter- 
nazionale (decreto ministeriale 22 giugno 1877). 

Con autorizzazione del 3 settembre 1877 fu ammesso: 

1° Che il sale di soda spedito in partite di almeno 6 tonnel- 
late potesse fruire sulle strade ferrate dell'Alta Italia dei 
prezzi della 3* classe della tariffa generale, e. quelli differen- 
. ziali portati dalla tariffa speciale n° 8, serie I; 


2° Che al solfato d’allumina spedito nelle stesse condizioni 


di peso venissero applicati i prezzi della 3* classe di tariffa ge- 
nerale, e quelli differenziali della tariffa speciale n° 20, serie D. 

La tariffa speciale comune n° 5, con prezzi eccezional- 
mente ridotti pel trasporto di prodotti agricoli di prima ne- 
cessità in servizio cumulativo fra le ferrovie Romane e quelle 
dell’Alta Italia, era anche, non senza inconvenienti, richiesta 
per spedizioni che effettivamente non erano in servizio cumu- 

_ lativo. 

Riconosciutasi l'opportunità di rimediare a ciò, fu stabilito 
che l’applicazione della tariffa stessa, già vincolata per le fer- 
rovie Romane alla percorrenza minima di 600 chilometri, avesse 
pure la condizione della tassa minima di 0,22 per vagone-chi- 
lometro già in vigore per le altre consimili tariffe; le merci poi 
destinate in base alla tariffa medesima sulle ferrovie dell’Alta 
Italia fu stabilito che fossero dirette a Bologna ed oltre quelle 
avviate pel transito di Firenze e quelle avviate al transito di 
Pisa fossero dirette a Genova ed oltre, e viceversa. — 

Venne approvata una modificazione dell’articolo 70 del re- 
golamento-tariffa in vigore sulle ferrovie Romane appartenenti 
alla rete già pontificia, in forza della quale ed in via d’esperi- 
mento l’Amministrazione ferroviaria ha assunto per suo pro- 
prio conto le operazioni di carico e scarico delle merci a pic- 
cola velocità in partenza ed in arrivo alla stazione di Roma 
(decreto ministeriale 28 febbraio 1877). 

Per meglio regolare sulle strade ferrate Meridionali il tras- 
porto delle merci voluminose, si autorizzò con decreto mini- 
steriale del 30 aprile 1877 la soppressione dell'articolo 82 del 
relativo regolamento-tariffe, sostituendovi delle disposizioni 


Modificazioni di tariffa 

og trasporto del sale 

i soda e del solfato 
d'allumina. 


Modificazione della ta- 
sopprime 


Disposizioni riguar- 
danti il carico e lo 
scarico delle merci. 


Condizioni pel 
to delle merci volu- 
minose e richiedenti 
cure particolari. 


Aumento della tassa di 
sosta dei vagoni. 


Tariffe pei viaggiatori 
sulle ferrovie consor- 
ziali venete. 


Maggiore estensione 
del servizio cumula- 
tivo italiano. 


Biglietti di andata e 
ritorno. 


in tutto conformi a quelle in vigore sulle ferrovie dell'Alta 
Italia. 

L'articolo 95 delle tariffe in vigore sulle strade ferrate Surde 
stabiliva la tassa giornaliera di liret-50 per ogni vagone non 
caricato o scaricato in tempo utile. Ma, mentre che una tale - 
tassa non era evidentemente rimuneratrice per le ferrovie, fre- 
quenti ritardi che si frapponevano dagli speditori e dai desti- 
natari delle merci nell’eseguire siffatte operazioni di scarico e 
carico, indussero anche a ritenere che la tassa come sopra sta- 
bilita fosse lieve per modo da non eccitarli sufficientemente a 
compierli con maggiore sollecitudine, e non servirsi delle sta- 
zioni e dei carri come luogo di deposito delle merci, immo- 
bilizzando così buona parte del materiale da trasporto con 
evidente danno del servizio. Ond’è che per togliere questo 
inconveniente si dovette ammettere che la tassa fosse por- 
tata da lire 1 50 a lire 4 (decreto minisioriale 30. settem- 
bre 1877). n 

Aperte completamente al pubblico servizio le ferrovie con- 
sorziali venete da Vicenza a Treviso e da Padova a Bassano, 
ebbe ad approvarsi con decreto ministeriale del primo settem- 
bre 1877 un'apposita tariffa di prezzi pel trasporto dei viaggia» 
tori, le cui basi sono inferiori a quelle in vigore. sulle strade 
ferrate dell'Alta Italia, e ciò in conformità. di quanto veniva 
stabilito dal relativo capitolato di concessione. ‘i 

Durante l’anno 1877 vennero ammesse ad effettuare trasporti 
in servizio cumulativo italiano undici stazioni della rete del- © 
l'Alta Italia, due della rete Meridionale, ed una SpRATianenta 
alla rete delle ferrovie Romane, 

. A cominciare poi dal giorno 21 marzo dello siesso; anno 
venne attuato un servizio cumulativo diretto fra la linea Vi- 
cenza Schio e le ferrovie dell’Alta Italia, e furono adottate pel 
trasporto dei viaggiatori le tariffe rispettivamente in vigore 
pel servizio interno presso ciascuna Amministrazione, e pel 
trasporto delle merci le tariffe, e condizioni vigenti sulla rete 
dell'Alta Italia, che sono quelle stesse già state ammesse pel 
servizio interno sulla linea Vicenza-Schio. x 

La distribuzione dei biglietti di andata e ritorno a presso 
ridotto venne estesa alla ‘maggior parte delle stazioni delle 
nuove linee apertesi all'esercizio nell’anno 1877, tanto sulla 
rete dell’Alta Italia, che su quelle delle ferrovie Calabresi: e. 
Sicule, econtemporaneamente furono ammesse a fruire di que» 
sta facilitazione alcune fra le stazioni delle ferrovie pig 
che prima non ne godevano. 


Inseguito poi ad accordi intervenuti fra le Aziminigtrazioni 
delle strade ferrate Meridionali e Romane furono istituiti. spe: 


ciali biglietti di andata e ritorno in servizio cumulativo frà 
diverse stazioni dell’una è dell’altra rete. | | 1ieeg! 

Sulle strade ferrate dell’Alta Italia i biglietti di ‘abbuona- 
mento annui, semestrali e bimestrali, vennero estesi ‘allè nuove 
linee e tratte di linee aperte all’esercizio iù questi ultimi tempi 
e tenuto conto dei risultati ottenuti, si resero definitivi i biglietti 
di abbuonamento mensili, che prima erano solo attuati in via 
di esperimento. 

Similmente, nello scopo di favorire lo sviluppo del movi- 
mento viaggiatori sulle strade ferrate della Sardegna, fu'auto- 
rizzata con decreto del 20 giugno 1877 la istituzione di biglietti 
d’abbuonamento mensile, da rilasciarsi durante la stagione 
balneare agli stessi prezzi e condizioni già în sci sulla. she 
delle ferrovie meridionali. 

In aggiunta dei viaggi circolari italiani attivatisi nell’anno 
1876, e dei quali è fatto cenno nella precedente relazione, si 
stabilirono altri tre viaggi, due dei quali hanno un itinerario 
che comprende le reti dell'Alta Italia, Romane e Meridionali, 
ed uno che si estende soltanto alle due prime reti. | 19 

Di comune accordo fra le tre principali amministiazioni 
delle strade ferrate del regno, fu adòttata per il trasporto dei 
socî del Club alpino italiano, viaggianti in comitive, la ridu: 
zione del 30 per cento sulle tariffe ordinarie ‘dei viaggiatori, 
tanto per il servizio interno di ciascuna delle tre reti, come per 
quello cumulativo fra le medesime ; e ciò sotto osservanza di 
speciali norme e disposizioni approvate dal Governo. 

Si stabilirono, d’accordo colle Società delle strade ferrate 
Romane, Meridionali e coll’Amministrazione esercente la rete 
dell’Alta Italia, apposite norme per il trasporto, colla riduzione 
del 30,per cento sul prezzo ordinario di tariffa, degli allievi e 
del personale direttivo ed insegnante degli istituti e collegi 
governativi o riconosciuti dallo Stato, viaggianti in corpo. 3 


b) Trasporti in servizio cumulativo ferroviario-marittimo. È 


Il compimento della linea del Jonio fino a Reggio, nonchè l’e- 
stensione delle linee di Sicilia rendevano sempre più sentitovil 
bisogno di un servizio di piroscafi attraverso lo stretto di'Mes- 
sina, in congiunzione coi servizî ferroviarî del continente e 
dell’isola: Mefcà le trattative'a cui si è accennato nell’ultima 
relazione si potè riuscire in sullo scorcio del 1877 a stabilire 
le basi di un contratto per.l’impianto di un servizio di' piro: 
scafi, barche; vetture e carri pel trasporto viaggiatori e merci 

51 


Biglietti di abbuona- 
mento. 


Viaggi circolari ita» 
linoi, 


Riduzioniaccordate pei 
soci del Club alpino 
italiano. 


Qosiistina pel traspor- 
to degli allievi e del 
personale degli isti- 
tuti d'istruzione e di 
educazione. 


Servizio vi atori e 
merci Ping nt e 
Messina. 


Servizio cumulativo i- 
talo-francese. 


Servizio cumulativo i- 
talo-franco-svizzero, 


Servizio cumulativo i- 
talo-germanico. 


394 


a grande e piccola velocità fra le due stazioni di Reggio e 
Messina, in corrispondenza colle ferrovie dalle dus parti dello 
stretto. Tale servizio fu attuato a partire dal 1° gennaio piano, 
con risultato finora poco soddisfacente, ) pa 


c) Trasporti in servizio cumulativo internazionale... 


Furono ammesse al servizio cumulativo italo-francese, a de- 
correre dal 15 settembre 1877, le stazioni di maggior traffico 
delie linee da Mondovì a Savona, da Bra a Cairo ed Acqui, e 
da Sestri levante alla Spezia. 

Col decreto del 5 gennaio 1872 che approvava le tariffe pel 
servizio cumulativo colle ferrovie francesi, si stabiliva che il 
commercio per le spedizioni interne, che tengono la stessa via 
seguìta da quelle fatte in servizio italo-francese, avesse facoltà 
di fruire delle relative tariffe internazionali, col pagamento 
della sola metà del prezzo di trasporto afferente al tratto non 
effettivamente percorso fra la frontiera e la stazione più vicina 
destinataria o di partenza della merce. Ma in seguito alla 
maggiore estensione datasi, come sovra è detto, al servizio cu- 
mulativo colle ferrovie francesi, una tale facoltà venne subor- 
dinata alla condizione che, invece della sola metà, abbia a pa- 
garsi l’intera tassa pel tratto non effettivamente percorso fra 
la frontiera e la stazione destinataria odi partenza più vicina 
alla frontiera stessa (Decreto ministeriale 14 settembre 1877). 

La tariffa speciale comune n° 21, che applicasi alle spedizioni 
dall’Italia, a piccola velocità, di olio d’oliva in fusti per deter= 
minate destinazioni in Francia, fu estesa anche alle stazioni di 
Alassio e di Albenga. 

Come già si è accennato nella parte che riguarda i Pi 
in servizio interno, vennero adottate riduzioni di tariffe pei 
trasporti dell'estratto di legno di castagno, del sale di soda e 
del solfato d’allumina, anche in servizio cumulativo internazio- 
nale colla Francia. 

Furono proseguite e condotte a termine le pratiche per l’at- 
tuazione del nuovo servizio cumulativo italo franco-svizzero 
per la via del Frejus e del Brennero, a cui accennavasi nella 
precedente relazione per l’anno 1876; di guisa che le combi- 
nazioni intese per un tale servizio diretto poterono essere at- 
tuate nel maggio del corrente anno. 

Nessun notevole cambiamento ebbe a farsi nelle condizioni 
che regolano i trasporti in servizio cumulativo fra l’Italia e la 
Germania, eccetto per ciò che riguarda la tariffa speciale pei 
trasporti di derrate alimentari, attuatasi il 10 ottobre 1876, le 


‘cu basi e condizioni vennero modificate a partire dal 1° noti 
vembre 1877 all’uopo di renderla iù favorevole al commercio, — 

sia col ridurne d’assai i prezzi, fim xa 

gior numero di pci ! ? 


a = nine Li P_® 


0 arto dl a goin 


Le norme e modalità che. regolarono dr il trasporto — 
delle valigie anglo-indiane attraverso l’Italia, non ebbero nel'o 
scorso anno a subire alcun cambiamento, ed il viaggio delle 
valigie in transito per l’Italia pel tratto di 1201 chilometri _ 
continuò ad effettuarsi tanto in un senso che nell'altro con una 
velocità effettiva di circa 45 chilometri all’ora. ha ? 

* Dal seguente prospetto appare quale sia stata l'entità Mia x 
trasporti, eseguiti coi treni, della valigia indiana nel 1877, in 
confronto con quelli del precedente anno 1876/00 i 


Prospetto dei trasporti eseguiti sulle ferrovie italiane nell’anno 1877 per lo Valigio delle 
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POLIZIA E GIURISPRUDENZA sti i 


Lilla 


Il numero delle contravvenzioni alle disposizioni della st N 
zia ferroviaria, che vennero portate in giudizio avanti i i Tribu 
nali e le Preture del Regno durante l’anno 1877, fu superiore. 
a quello del precedente anno 1876, come risulta dal seguente 
prospetto nel quale, sia le contravvenzioni accertate, sia le 
sentenze cui le medesime hanno dato luogo, trovansi ripartite 
fra le diverse reti ferroviarie e classificate ae la SEA 
del reato. — 3 ra 


Questo aumento di contravvenzioni avutosi nel 1877i in con- 


fronto del 1876, deve attribuirsi all’apertura delle nuove linee 


ed alla maggiore attività spiegata nel curare la osservanza | 


delle disposizioni che regolano la polizia delle strade ferrate. 
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Furono fatte da alcuni proprietari ripetute rappresentanze Contravvenzioni 


al Governo, per esporre come l’allevamento del bestiame brado 
nei terreni dell'Agro romano, e della Maremma specialmente, 
non fosse più conciliabile con la disposizione dell’articolo 55 
del regolamento 31 ottobre 1873, n° 1687, per la sicurezza e 
regolarità dell’esercizio delle strade ferrate, che vieta il pa- 


scolo del bestiame presso le ferrovie, quando non sia efficace- 


mente custodito, e ciò perchè una tale prescrizione veniva a 
ledere i loro diritti danneggiandoli nella cultura delle pro- 
prietà contigue alla ferrovia. Ma le ragioni che già avevano 
indotto a sancire siffatto divieto, e che furono nell’interesse 
generale riconosciute valide dalla Corte di cassazione di Fi- 
renze; colla sentenza del 20 febbraio 1875, non permisero di 
dare un esito favorevole alle istanze fatte per l'abrogazione 
del citato articolo 55. L 

Laonde varie sentenze di condanna furono pronunciate dal- 
l’autorità giudiziatia per mancata custodia del bestiame in vi- 
cinanza della ferrovia, fra le quali gioverà accennare alle se- 
guenti: ; 

La regia Corte d’appello di Firenze, ammettendo la respon- 
sabilità civile dei proprietari del bestiame abbandonato a sè 


stesso, e riconoscendo che la allegata mancanza di convenienti _ 


ripari lungo la ferrovia non poteva togliere, nè menomare la 
colpa dei proprietari medesimi, ebbe con sua sentenza del 20 
gennaio 1877 a ripararne una precedente del tribunale corre- 
zionale di Grosseto, che assolveva due contravventori alla sud- 
detta disposizione dell'articolo 55 del citato regolamento, con- 
dannando l’uno come autore materiale a lire 200 di multa, e 
l’altro come civilmente responsabile del fatto. 

La stessa Corte d’appello ebbe pure a pronunciarsi con sen- 
tenza di pari data 20 gennaio ‘1877, confermandone un’altra 
del tribunale correzionale di Grosseto del 2 dicembre 11876; 
colla quale condannavasi alla multa di lire 309 il custode di 
una bestia vaccina, che s'introdusse sul binario della ferrovia, 
e rimase investita da un treno: e ritenevasi eziandio tenuto al 


risarcimento dei relativi danni, da liquidarsi, il proprietario di 


detta vaccina, come civilmente responsabile. î 

Per l’applicazione delle multe comminate pei ritardi nell’ar- 
rivo dei treni dall'articolo 58 dell’anzicitato regolamento sulla 
polizia, sicurezza e regolarità dello esercizio delle strade fer- 
rate vennero portate in giudizio durante l’anno 1877, n° 24 
contravvenzioni, state denunciate in epoche anteriori. Per 20 
di tali contravvenzioni i competenti tribunali ebbero a pro- 
nunciare sentenze di condanna, per quattro sole di esse le 
amministrazioni ferroviarie vennero assolte, e contro una di 


mancata custodia 
del bestiame in vi- 
- cinanza. della  fer- 


rovia. 
= 
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queste sentenze assolutorie fu dal procuratore del Re inter- 
posto ricorso in Cassazione. 
fu. Responsabilità deglia- L’impiegato ferroviario, a cui è direttamente affidato lo ese- 
| ee Reroriali guimento di un dovere e non'lo compie, deve esser chiamato a 
: giustificarsi di siffatta omissione ed, altrimenti, esser tenuto 
responsabile dei danni che ne sono derivati. (Sentenze 21 giu- 
gno 1877 del tribunale correzionale di Verona e 3 gennaio 
1878 della Corte di appello di Venezia.) 
ì Sa si dimidenli In seguito allo scontro del treno merci n° 681 proveniente 
scambio. da Milano coll’altro treno merci n° 696 proveniente da Ve- 
rona, che avvenne la sera dell’8 novembre 1876 presso la sta- 
zione di Sommacampagna, causando la morte di due agenti,.e 
ferite più o meno gravi ad altri cinque, il tribunale correzio- 
nale di Verona, ritenuto : 

Che un così luttu6so avvenimento fu occasionato da che 
alla stazione di Sommacampagna non venne praticato lo scam- 
bio del binario all’avvicinarsi del treno 681;in guisa che que- 
sto, il quale avrebbe dovuto, poco prima di raggiungere la 
detta stazione, passare mercè detto scambio sul binario di si- 
nistra, fu tratto a viaggiare su quello di destra, che era al 
tempo stesso percorso in direzione opposta dal treno 696; e 
considerato : 

Che l’agente ferroviario al quale era direttamente. affidata 
la manovra di tale scambio, e non la fece; diede involontaria- 
mente causa, per inosservanza dei regolamenti al deplorato 
scontro; 

Che, sia la conoscenza che dovevano avere i superiori dello 
stato di stanchezza, in cui trovavasi il detto agente per ser- 
vizio prolungato, sia l'obbligo speciale che incombeva al capo 
stazione di Sommacampagna di accertarsi della regolare posi- 
zione dello scambio, prima del passaggio del treno, non solle- 
vavano punto l’agente imputato dalla responsabilità derivante 
dalla sua trascuratezza; 

Per tali motivi e giusta gli articoli 557 e 683 del Codice 
penale, con sentenza del 21 giugno 1877 il tribunale condan- 
nava l’agente stesso alla pena del carcere per la durata di 

° mesi tre ed alla multa di lire 100. 

Urto di un treno viag- —1Nel procedimento iniziatosi per l’urto del treno n° 4 prove- 
giatori con. alcuni e a a H A a 
va ini fermi su di Niente da Roma con alcuni vagoni fermi sù di un binario 

inario tronco. —tronco; avvenuto il giorno 25 gennaio 1877 presso.la stazione 
di Grosseto, da cui conseguirono danni al materiale mobile ed 


| 
treno, la Corte di appello di Firenze, cun stia del È 


un evidente pericolo per le persone che trovavansi nel detto 
gio 1877, ritenendo: ma e. 


Che questo accidente ebbe causa dal fatto che non venne ese» 


de 401 

. guita la manovra occorrente, per far entrare il treno sul bina- 

rio che doveva condurlo alla stazione, ond’è che il treno stesso 

s’'introdusse invece sul binario tronco, ove trovavansi fermi i 
suddetti vagoni; . 

Che di tale servizio erano incaricati promiscuamente due 
agenti, nessuno dei quali nella circostanza suddetta si trovò 
presente al suo posto per eseguire la suindicata manovra del 
baratto, sicchè l'avvenuto deviamento e l’urto conseguitone 
dovevano unicamente imputarsi alla loro trascuratezza nel di- 
simpegno del proprio ufficio ; 

Che danni più gravi sarebbero avvenuti, se il macchinista 
con abile e pronta manovra non avesse rallentata la corsa del 
treno ; per cui evidentemente vi fu pericolo per la vita delle 
persone viaggianti nel treno e concorsero gli estremi del reato 
previsto dall’articolo 459 del Codice penale toscano; 

Per tali motivi la Corte di appello revocò la precedente sen- 
tenza del tribunale correzionale di Grosseto con cui assolve- 
vansi gli agenti colpevoli, ed in riparazione della sentenza 
stessa condannò l’unico superstite alla pena del carcere per 
un mese ed al pagamento delle indennità di ragione verso gli 
aventi diritto. £ j 

Nel procedimento iniziatosi a senso dell’articolo 455 del 
Codice penale toscano, per l’urto del treno diretto n° 6, con 
un vagone che trovavasi sul binario di corsa, che avvenne nei 
pressi del'a stazione di Laterina il 23 agosto 1876, cagionando 
un pericolo alla vita dei passeggieri, delle lesioni leggere al 
capo treno ed al macchinista nonchè danni al materiale mo- 
bile per circa lire venticinquemila, il tribunale correzionale di 
Arezzo, considerato : 

Che il vagone, il quale fu causa dell’investimento del treno, 
mentre era stato lasciato in deposito nella stazione di Laterina 
da qualche giorno, non fu per altro mai assicurato colla ma- 
novella, nè in altra guisa, sicchè potè essere facilmente smosso 
dal luogo di deposito per la violenza del vento che spirava in 
quella sera; - 1 

Che se gli scambi della stazione di Laterina non presenta- 
rono alcun ostacolo al passaggio del vagone dal binario di de- 
posito alla linea principale, ciò deve attribuirsi al fatto che 
essi non erano come di regola stati chiusi, nè tampoco visitati, 
anteriormente al passaggio del treno, dai due deviatori pre- 
posti a tale servizio ; 

Che în conseguenza di ciò rimaneva manifestamente provata 
avere i due deviatori nella suespressa circostanza mancato di 
curare, come loro incombeva a tenore dei regolamenti in vigore, 
il maneggio, la pulizia ed il mantenimento in buono stato degli 
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scambi e di accertarsi, com’era loro dovere, che i medesimi 
funzionassero regolarmente ; 

Che non era resultato neppure che dal capo stazione fossero 
stati dati ai propri dipendenti gli ordini opportuni, perchè 
venisse in qualche modo assicurato il vagone che trovavasi in 
deposito ; è 4 

Che ciò essendo, anche quando sussistesse che il vento, il 
quale fece muovere quel vagone fosse stato veramente straor- 

‘ dinario, non sarebbe questa una circostanza sufficiente a me- 

. nomare la colpa del detto capo stazione ; 
Per tali motivi il tribunale, con sentenza del 22 febbraio 
i 1877, condannò il capo stazione alla pena del carcere per due 
| vi mesi, i due deviatori alla stessa pena per un mese ciascuno, 
tutti poi solidalmente al pagamento delle indennità verso chi 

di ragione. 

Investimento di un Il mattino del 22 settembre 1876 partì dalla stazione di 
uo panne alcuni Santa Margherita Ligure il treno viaggiatori n° 204, ma giunto 
sulla linea di corsa. alla galleria di Ruta urtò ‘con alcuni vagoni, che il treno merci 


| È piscine È n° 924 partito poco prima dalla stessa stazione e nella dire- 
Br zione medesima aveva dovuto lasciare lungo la via, perchè la 
SS macchina trainante il treno stesso erasi mostrata inadatta al 
Bri suo ufficio. 

È È : Il tribunale correzionale di Chiavari ebbe pertanto a rite- 


nere colpevole il capo stazione di Santa Margherita di avere, 
| per mancanza della debita previdenza, lasciato partire il treno 
Ei ordinario di viaggiatori, senza prima accertarsi che la linea 
[Be] fosse libera, ed il conduttore del treno merci di non avere in 
tempo debito guarentita col mezzo dei segnali la parte del treno 
i ©; stesso, che aveva dovuto lasciare lungo la via. 
pi Ammesse però come attenuanti le circostanze di fatto, che 
il telegrafo non funzionava regolarmente, che alla stazione di 
Santa Margherita eravi stato uno straordinario lavoro, e che 
il treno viaggiatori raggiunse i vagoni staccati mentre proce- _ 
deva appunto con tutta la sua velocità, cosicchè rimarrebbe 
dubbio se il conduttore del treno merci abbia avuto il tempo 
necessario per fare i segnali d’uso; per tali motivi il Tribu- 
nale, ritenendo applicabili a questo reato le sole pene. di po- 
lizia, ebbe a dichiarare il reato stesso contemplato nell’am- 
nistia elargita con Regio decreto del 2 ottobre 1876. 
Responsabilità civile Secondo due sentenze, che i tribunali correzionali di Ve- 
n) seno ni rona e di Milano ebbero a pronunciare in esito ai procedimenti 
pd tre accidenti intentati alle amministrazioni ferroviarieper danni eccasio- 
3 z nati da accidenti o sinistri, sarebbe da ritenersi per massima: 
È . Che l’amministrazione delle ferrovie deve garantire le per- 
sone e le sostanze dei cittadini a lei affidate pel trasporto, 


salvo che si tratti di danni derivanti dal mero caso o da forza 

€ maggiore, i quali non si presumono, ma debbono da essa pro- 
varsi; di 

Che quindi allorchè trattasi di danni nelle persone derivanti 

da punibile trascuranza per parte degli agenti al servizio del- 

l’amministrazione ferroviaria, questa, e per ragione naturale, 

e pel disposto degli articoli 1151, 1153 e 1156 del Codice ci- 

-W vile, deve rispondere di tali danni con vincolo solidale coi suoi 

3 dipendenti. 


a 


CONMISSARIATI PER IL SINDACATO E LA SORVEGLIANZA GOVERNATIVA 
DELL'ESERCIZIO DELLE STRADE FERRATE. 


n . Nell’anno 1877 non venne promulgata alcuna nuova dispo- 
î sizione legislativa, nè fu introdotta alcuna modificazione ai 
regolamenti, circa la sorveglianza governativa all’esercizio 
delle strade ferrate; perciò la vigilanza stessa venne esercitata 
in base alle leggi e ai regolamenti già in vigore, e che furono 
enunciati nella relazione per l’anno 1876. 
Niun aumento pertanto essendosi fatto alla pianta del 1874 
nel personale dei commissariati, si rese necessario nel 1877, 
. per l’esercizio delle ferrovie Calabro-Sicule, di ricorrere ancor 
È più largamente che in quello precedente all’opera di ingegneri 
ed altri impiegati addetti alla sorveglianza delle costruzioni, 
applicandoli a sussidio dél personale dei commissariati. È da 
3 notarsi che la pianta organica dei commissariati per l’eserci- 
sar * zio delle ferrovie fu stabilita nell’anno 1874; e non è quindi a 
meravigliarsi se il personale si è andato facendo man mano 
eo impari, per numero, ai bisogni, di fronte alle accresciute esi- 
genze del servizio ad esso affidato e stante il successivo au- 
mento dello sviluppo della rete ferroviaria del regno. è 
ca Le somme per le spese di sorveglianza, stanziate nel bilancio Spese dei commissa- 
>. del 1877, erano: riati per l'anno e x 
Spese fisse per gli stipendi e le indennità al personale di 
p Hi ruolo dei commissariati . . ............. L. 348,50) 
Per spese variabili... .............. » 65,000 


Totale . . . L. 413,500 


SÒ Durante l’anno 1877 nel personale tecnico dei commissariati, Protaosionf e Polini 
E un commissario fu promosso ad ispettore, due sotto-commis- nd sira at 
S sari passarono al grado di commissario, e conseguentemente l’anno 1877. 


allievi in- 
all'estero per 
stadi di perfeziona- 


si fecero negli ingegneri le promozioni di net resesi possi- 
bili da quelle pei gradi sopraindicati. Furono inoltre nominati 
dueingegneri allievi, e nel personale amministrativo. fu ri 
chiamato in servizio un delegato di stazione. — —. 

Anche nel 1877, come negli anni precedenti, po A 
allievo, scelto mediante esame di concorso, fu inviato all’e- 
stero, per compiervi degli studi di perfezionamento. Per tal 
modo il personale dei commissariati per l’esercizio delle strade 
ferrate va ognor più mettendosi in grado di rendere nello 
adempimento dei propri doveri quegli utili servizi che formano 
lo scopo della sua istituzione. 


Roma, luglio 1878. 


fi} 


Il direttore generale delle strade da 
P. VALSECCHI. 
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